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1. Inledning
1.1 Bakgrund

Att styra bilparkeringen &r en av flera atgarder som kan anvandas for att minska bilberoendet och
darmed forbattra luftkvalitén, buller och trangsel. Erfarenheter och studier visar att satsningar pa
kollektivtrafik samt gang och cykel med syfte att paverka fardmedelsvalen ar relativt sett
verkningslosa om de inte kompletteras med en parkeringspolitik (Vagverket, 2006).

Stadsbyggnadsforvaltningen fick 2014-10-16 i uppdrag att revidera gallande parkeringsnorm for
Kiruna kommun (antagen ar 2007). Anledning var att normtalen i den gallande parkeringsnormen
inte infriar utvecklingsplanens vision om en tat och promenadvanlig stad samtidigt som den ocksa
motverkade uppsatta mal i trafikstrategin. Parkeringsprogrammet antogs i kommunfullméaktige
2015-09-14.

Sedan antagandet har det signalerats om att det finns behov av réattelser och justeringar i
parkeringsprogrammet och detta har lett till att en ny uppdaterad version har utformats.

1.2 Syftet med parkeringsprogrammet

Enligt plan- och bygglagen (PBL) ar det fastighetsagaren som bar ansvaret for att anordna
parkering for sin fastighet. Kommunen har ingen skyldighet att ordna parkering, daremot har
kommunen ett 6vergripande ansvar for parkeringsplaneringen och ska ange vilket
parkeringsefterfragan fastighetsagarna ska tillgodose.

Syftet med parkeringsprogrammet ar att:
e gora parkeringsbehovet i Kiruna kommun 6verskadligt.

e parkeringsprogrammet ska ses som 6vergripande riktlinjer for tjansteman, handlaggare och
beslutande ndamnd dar det exakta antalet parkeringsplatser ska bedomas i varje enskilt fall

e palangsikt fa fler invanare att valja gang, cykel och kollektivtrafik som fardsatt framfor
bilen.

o forbattra drift- och underhall av vagar och gator.
1.3 Disposition
Parkeringsprogrammet innehaller fyra delar:
e Styrande dokument — dokument som parkeringsprogrammet utgar ifran.

e Parkeringspolicy for Kiruna kommun — dar kommunens forhallningssatt till parkering
redovisas.

e Parkeringstal for Kiruna kommun — dar parkeringstal for olika verksamheter redovisas.
Dessa parkeringstal skall ersatta parkeringsnormstal som tidigare anvants i detaljplanen —
och bygglovsskedet.
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2.  Styrande dokument
2.1 Utvecklingsplanen

Kiruna ar en stad i omvandling. Till f6ljd av markdeformationer, orsakade av LKAB:s gruvbrytning,
kommer samhallet att avvecklas successivt. Ett nytt centrum kommer att byggas upp 6ster om det
befintlig. Utvecklingsplanen for Kirunas nya stadskarna antogs av kommunfullméaktige den 22
april 2014, med ambitionerna att ha en fardig stadskarna inom 5 ar. Planen syftar till att skapa en
tat och promenadvéanlig stad med kvalitativa offentliga rum enligt féljande principer:

e Arkitektoniska kvaliteter och identitet som férmedlar stolthet
e En tat stadskarna
e Funktionsblandning
e Attraktiva kluster och strak som forbinder
e Levande gatumiljoer med 6ppna bottenvaningar
e Hog kvalitet pa torgbildningar och parker
e Offentliga och privata motesplatser
e Promenadvanligt
e Sakerhet och trygghet
(Kiruna kommun A, 2014)

2.2 Trafikstrategin

Den overgripande inriktningen i Kiruna kommuns trafikstrategi ar att skapa ett hallbart
transportsystem for de speciella forutsattningarna som rader i Kiruna, en smastad i arktiskt klimat.
I trafikstrategin har féljande malformuleringar antagits for sex delomraden:

STADENS KARAKTAR

Staden ska karakteriseras som en vinterstad med ett attraktivt och levande centrum, tillgangligt for
invanare, naringsliv och turister. Stadens tathet ska oka dar det ar mojligt, utan att paverka andra
stadskvalitéer. Andelen besokare av Kiruna centrum ska 6ka. Gang - och cykeltrafikanter och
kollektivtrafikresenéarer ska fa storre utrymme i staden.

RESEBEHOV

Trafiksystemet ska vara attraktivt och effektivt. De regionala och nationella transporterna ska
integreras i stadens dvriga transportsystem. Antalet kollektivtrafikresor per invanare ska oka.
Antalet gang- och cykeltrafikanter ska dka. Regional pendling till och fran Kiruna ska bli mer
effektiv. Kollektivtrafiken ska vara tillganglig for alla (geografiskt och funktionsmassigt).
Kollektivtrafiken och gang- och cykelvagnatet ska vara utgangspunkter vid planering av nya
bostadsomraden, storre arbetsplatser och andra verksamheter.



MILIJOPAVERKAN

Utslappen fran fordonstrafiken ska vara sma. Buller vibrationer och andra trafikrelaterade
storningar ska paverka fa personer.

Bilberoendet ska minska. Utslappen av fororeningar fran trafiken ska minska. Andelen resor under
3 km med cykel ska 6ka. Regional pendling till och fran Kiruna ska bli mer miljévanlig. Antalet
bullerstérda hushall pa grund av biltrafiken ska minska.

TRAFIKSAKERHET

Ingen ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken. Antalet lindrigt skadade trafikanter ska minska.
Trafiksakerhet for gaende och cyklister ska tka. Det ska vara sakert for barn och ungdomar att
fardas sjalv i Kiruna. Pa vagar 6ver 50km/h ska gang - och cykeltrafiken vara separerad fran
biltrafiken. Pa platser dar gadende och cyklister korsar bilvagar ska utformningen av
overgangspassagen vara anpassad sa att bilarnas hastighet dampas.

TILLGANGLIGHET

Kiruna ska vara en tillganglig stad for alla, oavsett forutsattning, utgangslage eller behov.
Kollektivtrafiken ska vara tillganglig for alla aret runt. Tillgangligheten till gang - och cykelvagnatet
ska 6ka och upplevas tillgangligt oavsett arstid. Trafiknatet i Kiruna ska bli bade mer jamstéllt och
mer jamlikt. Medvetenhet om tillganglighetsfragor ska tka. Viktiga samhallsfunktioner ska
placeras néara varandra.

TRYGGHET

Det ska vara tryggt att bo och leva i Kiruna. Andelen Kirunabor som kanner sig trygga ska oka.
Belysning och ljusgestaltning ska anvandas vid utformningen av det offentliga rummet i Kiruna.
Trygghet och jamstalldhet ska genomsyra all planering.

(Kiruna kommun B, 2014)



3. Parkeringspolicy for Kiruna kommun
3.1 Parkeringsmal
Kiruna kommun har féljande parkeringsmal:
e Parkering ska medverka till en effektiv markanvandning
e Parkering ska medverka till god tillganglighet till centrum
e Parkering ska framja resandet med gang, cykel eller kollektivtrafik som fardsatt.
e Parkering ska anvandas som verktyg for att minska bilberoendet.
e Parkering ska medverka till att drift och underhall av stadens gator forbattras
3.2 Hur uppnar vi malen?
PARKERINGSKOP/GRONA PARKERINGSKOP

Kiruna kommuns inriktning ar att parkeringskop/grona parkeringskop ska inforas vid
nyexploatering. Parkeringskop innebar att fastighetsagaren koper sig fri fran kravet pa att anordna
parkering for att tacka fastighetens behov. I vanliga fall betalas en engangssumma till kommunen,
som atar sig att anlagga platserna. En variant av detta ar avlosen, vilket innebar att
fastighetsagaren atar sig att hyra parkeringsplatserna pa en annan fastighet.

Parkeringskop handlar inte om att stalla krav pa att parkering maste kopas av kommunen, utan att
erbjuda alternativa mojligheter. Parkeringskop forhindrar uppkomsten av sma, forhallandevis
ytkravande, parkeringsanlaggningar och mojliggor att dyr central mark kan anvéandas pa ett mer
effektivt satt. En samlad parkeringsanlaggning erbjuder en storre flexibilitet, battre mojlighet till
parkeringsledning och storre grad av samnyttjande.

Grona parkeringskop utgar fran principen om parkeringskop dvs. att fastighetséagaren koper sig fri
fran kravet att anordna efterfragat antal parkeringsplatser inom den egna tomten. Men istéllet for
att denna kopesumma oavkortat gar till parkeringsplatser pa annan fastighet, finns mojligheten att
avtala om att pengarna ska anvandas for att forbattra tillgangligheten till fastigheten pa annat sétt.
Andra satt kan handla om att forbattra mojligheterna att cykla till och fran fastigheten, resa med
kollektivtrafik eller samnyttja bilanvandande i form av bilpool.

SAMUTNYTTJANDE

Parkeringsbehovet skiljer sig at under dygnets alla timmar. Korttidsparkering ar till for angoring
samt inkop eller arenden upp till nagon timme. Halvdagsparkering behovs for lite langre besok och
arenden till handel och service. Heldagsparkering ar aktuell vid arbetsplatser. Dygnsparkering
behovs for parkering vid bostaden. | stéllet for att anlagga nya parkeringsplatser for olika andamal
kan samnyttjande med fordel ske. Exempelvis kan parkeringsplatser som dagtid ar férhyrda till
arbetsplatser pa privat fastighet upplatas till allmant anvandande utanfor arbetstid, liksom att
korttidsparkering under kvallstid kan upplatas for boendeparkering. Kiruna kommuns inriktning
ar att oka samnyttjandet och flexibilitet utifran det parkeringsbehov som finns. Ett samarbete
mellan kommunen och fastighetsagare kravs for att hitta lampliga I6sningar for samnyttjande pa
privat mark. Vid samnyttjande kan parkeringstaket minskas med 30 % enligt praxis. Dar
samutnyttjande kan motiveras skall en parkeringsutredning utforas.



TIDSREGLERING

En vara av begransad méangd som efterfragas av manga behover i de flesta fall regleras for att inte
Overutnyttjas, detta galler aven for parkering. Avgifts- och tidsregleringens syfte ar framforallt att
begransa overutnyttjande. Reglering anvands ocksa for att styra anvandandet till prioriterade
parkeringskunder - exempelvis besokare i centrum. Obegransade majligheter att nyttja central
parkering innebér att centralt belagna parkeringar anvands for andra andamal an
korttidsparkering. Med begransad tillaten parkeringstid okar istallet tillgangligheten pa lediga
parkeringsplatser for besokare. Kiruna kommun har idag en fungerande tidsreglering inom
centrum.

AVGIFTREGLERING

Parkering kostar. Parkeringsovervakning, drift och underhall av parkeringsytor samt upplatandet
av gatumarken &r faktorer som innebér att parkering aldrig kommer att kunna bli kostnadsfri for
den part som tillhandahaller parkering. Vidare bidrar avgiftsfri parkering till att uppmuntra
resandet med bil, vilket motséger trafikstrategins mal om att minska bilanvandandet. Inriktningen
ar darfor att Kiruna kommun inom snar framtid bor inféra parkeringsavgifter. Det finns idag flera
olika anvandarvanliga system for betalning runt om i landet som skulle kunna vara tillampbart i
Kiruna.

AVSTANDSPRIORITERING

Kommunens inriktning ar att tillampa avstandsprioritering for olika typer av parkeringar.
Prioritetsordningen ar foljande utifran avstandet till narmsta entré:

1. Cykelparkering och parkering for rérelsehindrade

2. Parkering (alt. yta) for lastning och lossning eller pa- och avstigning
3. Parkering for besokande och boende med bil

4. Arbetsplatsparkering med bil

AVSTAND TILL PARKERING

For att astadkomma en effektiv markanvandning, behdver ett visst gangavstand accepteras mellan
start-/malpunkt och parkering. Riktlinjer for gangavstand mellan fastigheten och parkeringsplats
for bil i Kiruna kommun &r:

1. Parkering for rérelsehindrade, max 25 m

2. Cykelparkering max 25 m

3. Besoks- och kundparkering, upp till ca 200 m
4. Boendeparkering, upp till ca 400 m

5. Arbetsplatsparkering, upp till ca 600 m

MOBILITETSPLAN VID ARBETSPLATSER

En mobilitetsplan eller gron resplan kan fungera bade som styrdokument och som handlingsplan
for att tacka resbehovet for personalen i den befintliga eller planerade fastigheten. Den bor
inkludera atgarder bade pa kort och lang sikt, exempelvis en malsattning pa langre sikt for
fardmedelsfordelningen och en handlingsplan som ar mera inriktad pa faktiska atgarder pa kort



sikt. Tidplan, huvudansvarig, finansieringsalternativ och uppféljningsrutiner bor tydligt framga av
dokumentet.

Kraven och malen for fardmedelsfordelningen anpassas efter den aktuella fastigheten och
mojligheterna att resa till och fran platsen. Mobilitetsplanen bor utformas som en avsiktsforklaring
knutet till det aktuella omradet eller fastigheten.

Syftet ar att kunna minska efterfragan pa parkeringsplatser for anvindarna av den aktuella
fastigheten, med bibehallen eller till och med forbattrad tillganglighet till platsen. Exempel pa
atgarder som ingar i mobilitetsplanen kan vara:

e Parkeringsavgifter

e Bilpool for tjanstebilar

e Subventionerade kollektivtrafikkort till de anstéllda

e Realtidsinformation inne pa arbetsplatsen om nasta bussavgang
e Elcykelpool fér de anstéllda

e Vaderskyddade cykelstall/cykelgarage och omkladningsrum med duschmdjlighet
3.3 Kiruna kommuns forhallningssétt till parkering
PARKERING PA KVARTERSMARK (enskild fastighetségare)

Parkering pa kvartersmark ar parkering som fastighetsagaren ansvarar éver. Det kan rora sig om
parkering for boende, arbete, handel och andra verksamheter dar fastighetséagaren ager marken.
Inom kvartersmark har vederbérande fastighetsdgare ansvar att tillgodose parkeringsbehovet
utifran gallande parkeringstal (se kap 4).

Parkeringsbehov pa kvartersmark (inklusive cykelparkering) skall tillgodoses enligt foljande
prioritetsordning:

e Parkering for boende
e Besoks — och kundparkering (Korttidsparkering)
e Arbetsplatsparkering

PARKERING PA GATUMARK (p& kommunens gator och parkeringsplatser)

Parkering pa gatumark ar parkering som kommunen ansvarar éver. Inriktningen ar att
gatumarksparkering i forsta hand skall utgoras av besdks och kundparkering (korttidsparkering).
Korttidsparkering i det har fallet rér sig om parkering under 24 h i foljd. Syftet med
korttidsparkering ar att erbjuda bilister méjlighet att parkera sin bil under tidsbegrénsad tid for att
utratta arenden, exempelvis handla eller bestka nagon.

Parkeringsbehov pa gatumark skall tillgodoses enligt féljande prioritetsordning:
e Besoks — och kundparkering (Korttidsparkering)
e Boendeparkering

e Arbetsplatsparkering



UTFORMNING AV PARKERINGSPLATSER

For att parkeringsplatser ska fungera for det fordonsslag samt brukare som parkeringen avser bor
utformningen vara anpassad efter detta. Parkering for bilar har aven olika matt beroende pa
utformning — till exempel ar snedstallda parkeringars matt varierande beroende pa hur stor vinkel
som parkeringsplatsen ar snedstalld (se bild 1)

e Parkering bilar med rorelsehindrade chaufférer — 5 meter breda, 5 meter langa med
utgangspunkt fran tvarparkering vinkelratt mot kdrbanan (5 % av beraknat
parkeringsbehovet skall utgoras av parkering for rérelsehindrade) Langsgaende parkering
skall vara 7 meter l1ang och vara placerad pa ett sadant satt att dorrar pa fordonet kan
oppnas helt utan hinder. Kantsten i anslutning till sddan parkerings skall vara anpassad sa
att rullstolsburen eller person med hjalpmedel kan forflytta sig pa ett bra satt utan hinder.

e Parkering bilar (ej rorelsehindrade) — 2,5 meter bred och 5 meter lang med utgangspunkt
fran tvarparkering vinkelratt mot korbana, langsgaende skall vara 7 meter langa.
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Bild 1. Utformning av parkeringsplatser med matt och vinklar.

e Cykelparkering, under vaderskydd eller forrad i narhet till entré, storlek bor anpassas efter
bedomt behov. En cykelparkering motsvara ca 1 m?.

e Parkering for bussar (samt husbilar och likvardiga storre fordon) 3 meter breda och 12
meter langa



FORDONSAGARENS SKYLDIGHETER

Fordonségare har ansvar for att hitta parkeringsplats for sitt/sina fordon. Om tillgangen pa
bilparkeringar inom fastigheten inte tillgodoser hushallets parkeringsbehov ar det hushallets
skyldighet att 10sa parkeringsproblemet utan att felparkera.

Om man valjer att parkera fordonet utanfor fastigheten pa kommunal gatumark galler
trafikférordningen (1998:1276) och Kiruna kommuns lokala trafikforeskrifter. Kiruna kommun har
parkeringsévervakning och felparkerade fordon alaggs da en felparkeringsavgift (s.k.
parkeringsbdoter).

Kommunen rekommenderar darfor fordonséagare att i forsta hand parkera sitt/sina fordon pa egen
fastighet/tomt eller pa sin hyrda parkeringsplats.
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4.  Parkeringstal for Kiruna kommun
4.1 Varfor parkeringstal?

Parkeringstalen ar en vagledning for att bedéma lampligt utrymme for parkering i plan- och
bygglovsarenden. De har ingen direkt rattsverkan, utan ar en lokal tillampning av plan- och
bygglagens regler om parkering.

Kommunstyrelsen eller byggnadsnamnden maste avgéra om lampligt utrymme for parkering ar
tillgodosett i skalig utstrackning i varje enskilt arende. Parkeringsfragan ska alltid analyseras
utifran de specifika forutsattningarna i varje enskilt projekt.

Parkeringstalen ska underlatta namndernas bedomning, férenkla handlaggningen och ge
vagledning sa att likartade arenden bedoms pa ett likartat satt. Bedémning av lampligt utrymme
for parkering skiljer sig at i detaljplaneskedet och bygglovsskedet och har olika utgangspunkter for
bostader respektive andra andamal. I de fall dar samutnyttjande kan motiveras eller dar
parkeringsbehovet ar svart att bedoma av andra skal skall en parkeringsutredning genomforas.

4.2 Bostader

Max anger maximala antalet platser for markparkering. Inget max-tak ar satt for parkeringsplatser
i samlade anlaggningar det vill sdga parkeringsgarage eller parkeringshus. Samtliga parkeringstal i
tabellen nedan ar inklusive bestksparkering.

For bostader ar aktuella mal framforallt:
e Parkering ska medverka till en effektiv markanvandning
e Parkering ska framja resandet med gang, cykel och kollektivtrafik som fardsatt
e Parkering ska anvandas som verktyg for att minska bilberoendet.

e Minska risken att bilisten parkerar pa gatumark istallet for pa den egna tomten.

Boendeparkering

Cykelplats/ldgenhet Bilplats/ldgenhet
Typ Min Min Max Kommentarer
Fastighetens behov av parkering
En- och tvibostadshus 2 anordnas inom den egna tomten.

Allméan gatumark ar till for rorlig trafik
och eventuell besdksparkering

Intervallen anger riktvarden for
bilparkering utan alternativa atgarder.
Vid genomfoérandet av bilpool,

Flerbostadshus 2,5 1,1 2 kollektivtrafikkort till de boende,

cykelgarage eller andra atgarder som

paverkar behovet av bilparkering kan
lagre parkeringstal godkdnnas.

For studentbostader prioriteras en lag

Studentbostad 1,5 0,5 N . .
udentbostader ! ! hyra och god tillgang till cykelparkering.

Tabell 1. Bostader
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4.3 Arbetsplatser

Samtliga parkeringstal i tabellen for arbetsplatser nedan ar inklusive besoksparkering.
Kvadratmetervardet avser bruttototalarean for fastigheten (BTA).

For arbetsplatser ar aktuella mal framforallt:
e Parkering ska medverka till en effektiv markanvandning
e Parkering ska framja resandet med gang, cykel och kollektivtrafik som fardsatt

e Parkering ska anvandas som verktyg for att minska bilberoendet.

Arbetsplatsparkering

Cykelplatser/1000 m2*BTA Bilplatser/1000 m?*BTA
Typ Kommentarer
Min Min Max
Kontor 15 15 20 Lagre parkeringstal kan godkdnnas

vid grona parkeringskop

Parkeringstalen och intervallen ar

utifran nar det enda kidnda ar BTA,

Industri 10 10 15 men behover anpassas utifran

personaltathet och mer information
om planerad verksamhet

Tabell 2. Arbetsplatser
4.4 Skolor

Skolor har ofta en problematisk trafiksituation som uppstar vid avlamning och hamtning av barn
som skjutsas. Ofta blir det trafikbelastning i toppar da detta oftast sker vid foraldrars
arbetsstart/slut for forskolor och da skoleleverna borjar/slutar vid samma tidpunkt. Oftast ar detta
aven kopplat till en otrygghetsupplevelse hos foraldrar och fragan om skolskjuts.

For skolor &r aktuella mal framforallt:
e Parkering ska medverka till en effektiv markanvandning
e Parkering ska framja resandet med gang, cykel och kollektivtrafik som fardsatt

e Parkering ska anvandas som verktyg for att minska bilberoendet.

Cykelplatser Bilplatser
Typ 5lld -
Per elev - min Per a::;t‘alld Per elev - min Per anstdlld - min | Per anstalld max
Vaderskyddade
.. lat ttla " .
Férskola platser att famna 05 0,1 (for beskare) 05 038
barnvagn eller ev.
cykelkarra
Grundskola 0,5 0,5 0,05(f6r besékare) 0,5 0,8
Gymnasium 0,5 0,5 0,05 (for besckare och elever) 0,5 0,8

Tabell 3. Skolor
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4.5 Serviceverksamhet
For serviceverksamheter ar aktuella mal framforallt:
e Parkering ska medverka till en effektiv markanvandning
e Parkering ska medverka till en god tillganglighet till centrum, i forsta hand for besdkare
e Parkering ska medverka till att de skadliga utslappen fran biltrafiken minskar
e Parkering ska medverka till att godstrafiken i den centrala staden minskar

For serviceverksamheter finns inga maxnivaer angivna i form av parkeringstal. Istallet galler
maxnivaer utifran att parkeringens yta ej far 6verstiga byggnadsytan (BYA). Anordnas storre yta
for markparkering &n den aktuella fastighetens byggnadsyta, behover foljande villkor beaktas:

e FOrutsattningar att ga och cykla till den planerade verksamheten ska tillgodoses i form av
anslutningar till kommunens 6vergripande gang- och cykelnat.

e Hallplats for kollektivtrafik ska finnas inom 300 m fran entrén till den planerade
verksamheten och gangforbindelsen mellan hallplatsen och entrén till verksamheten ska
vara av god standard.

e Ytan ska samnyttjas med och vara tillganglig for narliggande verksamheter. Detta ska
regleras i ett parkeringsdokument som bifogas bygglovet.

Vid beaktande av dess tre villkor tillats storre yta for markparkering éan den planerade
verksamhetens byggnadsyta (BYA).

Serviceverksamheter

Typ Cykelplatser/1000 m2*BTA Bilplatser/1000 m?*BTA Kommentarer

Dagligvarubutiker 15 30

Lagre minimum kan
Sallankdpsvarubutiker 10 20 godkinnas om

samutnyttjande kan
motiveras. Detta regleras
i sa fall i samband med
sarskild utredning och
parkeringsavtal.

Stormarknader 15 50

Volymhandel (ej mat) 15 10

Sarskilda utredningar
Idrottsanldggningar 0,5* 0,2* kravs beroende pa typ av
anlaggning.

Sarskilda utredningar
kravs beroende pa typ av
Vardinrattningar 30 20 inrattning och utifran
personaltathet och

besdksantal.

Lagre minimum kan
godkdnnas om
samutnyttjande kan
Hotell 0,1* 0,3* motiveras. Detta regleras
i sa fall efter sarskild
utredning och
parkeringsavtal

Tabell 4. Serviceverksamhet

*per besdkande
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Bilagal

Parkeringsutredning

Bilinnehav

Bilinnehav och darmed efterfrdgan pa parkering har tidigare varit starkt relaterat till inkomst och
lokalisering. Omraden med hdginkomsttagare har fler bilar per invanare &n omraden med en lagre
genomsnittlig inkomstniva, precis som att antalet bilar per invanare generellt sjunker ju narmre
stadskarnan man kommer. Likadant har ofta hushall i nybyggnadsomréden hogre bilinnehav an
boende i aldre bebyggelse.

Detta stammer val 6verens med forhallandena i Kiruna. Medianinkomsten for samtliga invanare ligger
hogt 6ver rikssnitt. | jamforelse med 6vriga 289 kommuner ligger Kiruna kommun péa 14:e plats 6ver
kommuner med hogst median inkomst. Foljt av foregdende resonemang avspeglas detta i biltatheten i
kommunen. Kiruna kommun hade 473 bilar/ 1000 invanare ar 2013 och ligger pa 30:e plats Gver
kommuner med hogst biltathet.

Mellan ar 2002 och 2013 har biltatheten inom Kiruna kommun 6kat med ca 13 % med en fortsatt
uppatgdende trend. Detta avviker mot vad som sker i riket och vastvarlden i stort, dar det tidigare
kontinuerligt stigande bilinnehavet planat ut.

En ytterligare faktor i detta sammanhang ar entreprendrsfordon och aven i viss man leasingfordon.
Dessa fordon &r oftast skrivna pa foretag som har sitt sate i annan ort. Darfor sa ar det omgjligt att se
den verkliga mangden fordon. S& man bor ha med detta resonemang i all bedémning av
parkeringsbehov trots att kvantifiering for detta inte kan goéras.

Biltathet i Kiruna kommun 2002-2013
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Figur 3.1: Biltathet i Kiruna kommun ar 2002-2013 (antal bilar/1000 invanare)



Ser man till antalet personbilar i trafik inom Kiruna centralort framgér det att Lombolo, Lombolo Ostra
och Centrum har flest personbilar i trafik (se tabell 3.1 samt karta 3.1). Detta har att géra med att det
bor flest invanare inom dessa omraden. Ser man till biltatheten, antalet personbilar relaterat till
befolkningen, ser bilden annorlunda ut. Biltataste omradena inom centralorten ar Jagarskolan,
Luossavaara och Triangeln (se tabell 3.2 samt karta 3.2). Bilinnehavet per person &r som storst inom
dessa omraden. De mest centrala bostadsomradena inom centralorten, Centrum och Ostermalm, har
lagst bilinnehav, vilket kan forklaras av att transportbehovet kan tillgodoses utan bil i stor utstrackning
da de flesta malpunkter finns nara (se tabell 3.2 samt karta 3.2). En annan orsak kan vara att de mest
centrala bostadsomradena inom Kiruna ar byggda under 50, 60 och 70-talet d& hushallen inte hade
lika manga bilar, varfor antalet parkeringar inte &r lika hogt som i nybyggda omraden.

Tabell 3.1: Antal personbilar i trafik inom Kiruna centralort

Totalt antal bilar
Rangordning Omrade Antal bilar
1 LOMBOLO 1168
2 LOMBOLO OSTRA 856
3 CENTRUM 842
4 BOLAGET 721
5 LUOSSAVAARA 649
6 HOGALID 590
7 OSTERMALM 545
8 OVRE NORRMALM 486
9 SANDSTENSBERGET 479
10 TUOLLUVAARA 461
11 TRIANGELN 442
12 LOMBOLO SYDOSTRA 370
13 JAGARSKOLAN 316
14 NEDRE NORRMALM 315
15 JARNVAGEN 189
16 INDUSTRIN 23

Tabell 3.2: Biltdthet inom Kiruna centralort

Biltdthet (antal bilar per 1000 invanare)
Rangordning Omrade Biltathet
1 JAGARSKOLAN 521
2 LUOSSAVAARA 511
3 TRIANGELN 506
4 LOMBOLO OSTRA 490
5 OVRE NORRMALM 485
6 SANDSTENSBERGET 483
7 JARNVAGEN 476
8 BOLAGET 474
9 TUOLLUVAARA 474
10 INDUSTRIN 460
11 HOGALID 458
12 NEDRE NORRMALM 457
13 LOMBOLO SYDOSTRA 452
14 LOMBOLO 448
15 CENTRUM 437
16 OSTERMALM 422

2



Karta 3.2: Biltdthet inom Kiruna centralort (antal personbilar i trafik/1000 invdnare) (ju rédare desto hogre
biltathet)



Tittar man pa bilinnehavet per hushall inom Kiruna centralort framgar att Industrin, Centrum och
Ostermalm har flest hushall utan bil foljt av Bolaget (se tabell 3.3 och karta 3.3). Vidare kan det
konstateras att nast intill var annat hushall inom samtliga bostadsomraden har minst en bil (se tabell
3.3 och karta 3.3). Bostadsomraden med hushall som har tva eller fler personbilar domineras av
Lombolo Syddéstra, Jagarskolan samt Tuolluvaara (se tabell 3.3 och karta 3.3). Forklaringen till dessa
skillnader har att géra med inkomstskillnader, demografi och lokalisering. Exempelvis kan de
bostadsomraden som har flest hushall utan bil forklaras av att de ligger centralt med narhet till viktiga
malpunkter och med god tillgang till kollektivtrafik. Bostadsomraden med hushall som har tva eller flera
bilar kan forklaras av att de har hogre inkomst och/eller att hushallet inhyser exempelvis barn som
precis tagit kdrkort och kopt en bil.

Tabell 3.3: Bilinnehav bland hushall i Kiruna centralort

Billinnehav bland hushall i Kiruna centralort

Omrade Andel hushall utan bil Andel hushall med en bil Andel hushall med tva eller fler bilar
CENTRUM 47% 45% 8%
LOMBOLO 33% 45% 22%

BOLAGET 40% 49% 11%

OSTERMALM 47% 41% 12%
HOGALID 37% 47% 16%
SANDSTENSBERGET 39% 47% 15%
LUOSSAVAARA 29% 52% 19%
OVRE NORRMALM 35% 43% 22%
LOMBOLO OSTRA 23% 48% 29%
TRIANGELN 34% 48% 19%
NEDRE NORRMALM 35% 47% 19%
TUOLLUVAARA 29% 40% 31%
JARNVAGEN 33% 50% 16%
JAGARSKOLAN 23% 45% 32%
LOMBOLO SYDOSTRA 15% 51% 34%
INDUSTRIN 54% 31% 15%

TUOLLUVAARA O

INDUSTRIN

{
Hushallens bilinnehav

Pajstorlek

P
l\,= 180 hushall

Andel hushall:

B utan bi
Med en bil

[ 11edi v clier fler bilar

Karta 3.3: Hushallens bilinnehav i Kiruna centralort



Parkeringsbehov

Boendeparkering

En indikator for att utvardera parkeringsbehov fér boende ar att granska felparkeringsstatistiken.
Sedan hdsten 2014 har Securitas anvant sig av GPS vid varje utfardad felparkeringsanmarkning.
Mellan perioden 2014-10-03 till 2015-03-04 har totalt 1038 felparkeringsanmarkningar utfardats. Hogst
antal felparkeringsanmarkningar har utfardats i Centrum foljt av Hogalid, Ovre Norrmalm och
Luossavaara (se tabell 3.4 samt karta 3.4). De storsta problemomradena inom Kiruna centralort ar
Steinholtzgatan, Foreningsgatan, Geologgatan, TAgmastaregatan, Diibengatan, Porfyrvagen,
Gruvvéagen, Foraregatan, Arent Grapegatan, Thulegatan, Vinkelvdgen samt Lars Janssonsgatan vid
Folkets Hus.

Faktorer som forklarar detta monster har att géra med boendetyp och bebyggelsetyp liksom
lokalisering av malpunkter samt bilinnehav. Generellt kan det konstateras att parkeringsbehov rader
vid flerbostadshus och sméabostadshus inom tatbebyggda omraden inom centralorten i anslutning till
ovan namnda gator. Férmodligen ar merparten av dessa bostader byggda under 50,60 och 70-talet da
efterfragan pa parkering inte var stor. Antalet parkeringsplatser for dessa hushall tillgodoser inte
dagens parkeringsefterfragan.

Parkeringstillgangen ar god i villaomraden och i bostadsomraden med flerbostadshus som ar byggda
mellan 80-talet fram till idag. Ofta finns det plats att std parkerad med tva fordon pa tomten i
villaomraden och de nyare bostadsomradena med flerbostadshus ar battre dimensionerade for att
tillgodose parkeringsbehovet for dagens hushall.

Tabell 3.4: Antal utfirdade felparkeringsanmarkningar inom Kiruna centralort

Antal utfirdade felparkeringsanmarkningar
Rangordning Omrade Antal utfardade felparkeringsanmarkningar
1 CENTRUM 509
2 HOGALID 145
3 OVRE NORRMALM 79
4 LUOSSAVAARA 72
5 BOLAGET 53
6 TRIANGELN 42
7 NEDRE NORRMALM 37
8 OSTERMALM 35
9 TUOLLUVAARA 21
10 SANDSTENSBERGET 8
11 LOMBOLO 5
12 JARNVAGEN 1
13 LOMBOLO OSTRA 1
14 LOMBOLO SYDOSTRA 1
15 INDUSTRIN 0
16 JAGARSKOLAN 0
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Karta 3.4: Antal utfirdade felparkeringsanmarkningar inom Kiruna centralort

Allmdn parkering och korttidsparkering (parkering pa kommunens
gatumark)

Utifran felparkeringsstatistiken kan det konstateras att antalet felparkeringsanmarkningar ar htga inom
Centrum vid Foreningsgatan, Geologgatan samt Lars Janssonsgatan vid Folkets hus.

Majoriteten av felparkeringsanmarkningarna pa Foreningsgatan ror sig om datumparkering, det vill
sédga att de ar utfardade mellan kl 00.00 — 08.00. Detta visar pa att gatan nyttjas som boendeparkering
under nattetid. | och med att det endast finns anvisade parkeringsplatser pa ena sidan av vagen
innebar det att man endast far st& parkerad dar varannan natt.

Langs Lars Janssongatan vid Folkets hus varierar tidpunkten fér utfardande mellan 07.00 — 17.00. |
detta fall har bilférarna antingen statt fel mot bestammelserna om datumparkering, langre an angiven
tid eller pa torgytan. P& Lars Janssonsgatan vid Polisstationen ror de flesta anméarkningar felparkering
mot bestdmmelserna om datumparkering.

Tidpunkten for utfardade felparkeringsavgifter varierar aven pa Geologgatan och forklaras av att bilar
antingen har statt fel enligt datumbestammelserna eller stétt fel enligt andra foreskrifter. En stor del av
anmarkningarna pa Geologgatan har att gora med att besokare till Gallerian parkerar p& gatan och att
parkeringsefterfrdgan ar stor under vissa tidpunkter pa dygnet, vilket leder till att det felparkeras.

Samtidigt visar observationer pa att parkeringen vid Folkets hus har hég belaggning under vissa
tidpunkter pa dygnet medan andra allméanna parkeringar i utkanten av fran centrum, exempelvis gamla
Parkskolan och vis sporthallen har relativt Iag belaggning.



Slutsatsen ar att parkeringstillgangen for besdkare ar god i centrum om man ser till antalet
parkeringsplatser. Problemet ar att besokare alltid férséker hitta den narmsta lediga parkeringsplatsen
vilket kan innebara att parkeringsplatser narmast centrum har ldg omsattning under vissa tidpunkter
pa dygnet. Bland allmanheten kan det da upplevas som att det finns for f& parkeringsplatser aven om
det i realiteten inte stammer. Felparkeringsstatistiken visar dock pa att korttidsparkering nyttjas som
boendeparkering nattetid vilket ar en indikator pa att det rader brist p& boendeparkering inom
tomtmark/kvartersmark.

Konsekvenserna av att parkeringstillgangen for boende inte motsvarar parkeringsefterfragan ar att
gatumarksparkering anvands som boendeparkering. Detta innebar svéarigheter for drift — och underhall
av kommunen gator vilket har negativa effekter pa trafiksakerhet och framkomlighet speciellt under
vintertid. Ofta blir oskyddade trafikanter drabbade da bilar som star langs gatorna hindrar
vintervaghallningen, vilket leder till att gangtrottoarer inte blir snérojda och tvingar ut gdende pa gatan.

Arbetsplatsparkering

Tillgangen till parkering vid arbetsplatsen ar en viktig faktor bakom anstalldas val av fardmedel. Om
arbetsgivare erbjuder gratis bilparkering, eller ldga parkeringsavgifter, kommer en stor andel av de
anstallda att ta bilen till jobbet. En studie visade till exempel att om en arbetsplats erbjuder gratis
parkering ar sannolikheten att de anstallda cyklar 70 procent mindre. Om det saknas tillgang till
bilparkering kommer en stor andel att cykla, g eller &ka kollektivt (SKL,2013). Undersokningar visar
att bilandelen kan variera hogst vasentligt mellan arbetsplatser med i stort sett likartad lokalisering,
men med olika forutsattningar for de anstéllda att parkera. | den man det ar méjligt bor
parkeringsstrategin bidra till att minska tillgangen till arbetsplatsparkering i synnerhet i lokaliseringar
dar det finns gott om alternativ till

bil (SKL, 2013).



Bilaga 2

Lagstiftning

Plan - och bygglagen (PBL)

Byggande av parkering regleras i Plan- och bygglagen (2010:900). | PBL kap. 8 anges att:
"9 § En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett satt som ar lampligt med hansyn till
stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvardena pa platsen. Tomten ska anordnas sa att:”

"4, det pa tomten eller i narheten av den i skélig utstrackning finns lampligt utrymme for parkering,
lastning och lossning av fordon”.

10 § Det som galler i fraiga om utrymme for parkering, lastning och lossning och om friyta i 9 § forsta
stycket 4 och andra stycket ska i skalig utstrackning ocksa tillampas om tomten &ar bebyggd .”

Det ar med andra ord fastighetsdgaren som har skyldighet att anordna erforderligt antal
bilparkeringsplatser. Kommunen har ingen skyldighet att ordna parkering, daremot har kommunen ett
dvergripande ansvar for parkeringsplaneringen och ska ange vilket parkeringsefterfragan
fastighetsagarna ska tillgodose. Detta regleras genom sa kallade parkeringstal som skall féljas under
detaljplane- och bygglovsskedet (se kap 5).

Trafikforordningen och Kiruna kommuns lokala trafikféreskrifter

Trafikforordningen innehaller bestammelser for trafik pa vag och i terrang och géller alla trafikanter i
hela Sverige.

Det ar i trafikforordningen bestammelser om stannande och parkering &terfinns. Férutom
trafikférordningen reglerar Kiruna kommuns lokala trafikforeskrifter var du som trafikant far stanna eller
parkera ditt/dina fordon.

Syftet med bestdmmelserna och de lokala trafikforeskrifterna ar att garantera trafiksékerhet och
framkomlighet i trafiken, varfor dessa skall respekteras.



Bilaga 3

Samlingstabell for Kiruna kommuns parkeringstal 2016

Boendeparkering

Typ

Cykelplats/lagenhet

Bilplats/ldgenhet

Min

Min Max
En- och tvabostadshus 2
Flerbostadshus 2,5 1,1 2
Studentbostider 1,5 0,5
Arbetsplatsparkering
Cykelplatser/1000 m2*BTA Bilplatser/1000 m2*BTA
Typ
Min Min Max
Kontor 15 15 20
Industri 10 10 15
Serviceverksamheter
Typ Cykelplatser/1000 m2*BTA | Bilplatser/1000 m2*BTA
Dagligvarubutiker 15 30
Sallankopsvarubutiker 10 20
Stormarknader 15 50
Volymhandel (ej mat) 15 10
Idrottsanldggningar 0,5*% 0,2*
Vardinrattningar 30 20
Hotell 0,1* 0,3*
*per berdknat antal
bestkande
Cykelplatser Bilplatser
Typ . u . Per elev - Per anstalld - Per anstilld
Per elev - min Per anstélld - min | N
min min max
Forskola 0,5 0,1 0,5 0,8
Grundskola 0,5 0,5 0,05 0,5 0,8
Gymnasium 0,5 0,5 0,05 0,5 0,8




Gamla parkeringsnormstal frAn parkeringsnorm 2007.
Parkeringsbehov berédkning: Bruttoarea x N/1000 m?

Verksamhet N
Restaurang 40
Hotell 38
Samlingslokal 34

Flerbostadshus 16

Smahus 10
Butiker 37
Stormarknad 46

Sallanképshandel | 30

Industri/lager 11

Sporthall/badhus 3

Vardinrattning 40

Ovrig detaljhandel,
kontor och
jamforlig
verksamhet

25
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Bilaga 4. Jamforelse av parkeringstal for bilparkering mellan olika kommuner i Sverige

Bilparkering
Umea Gavle )

Kiruna 2007 Kiruna 2015 | (zoner) Boras (zoner) Varberg (zoner) | Falun Lulea (zoner) O-vik (zoner)
En-tvabostadshus - per standard villa eller radhus -130 m? 1,69 ‘ 1,2-1,5 1,04-1,43 1 0,3-0,5 0,78-1,04 1,56-1,95 0,9-1,3
Flerbostadshus - per Igenhet - 90 m? 1,44 0,6-1,2 0,63-0,99 0,5-2 0,7-1 0,54-0,72 0,72-0,81 0,75-1,15
Studentbostader- per mindre ldgenhet - 45 m? 0,72 0,5 0,135-0,27 0-0,5 0,3-0,5 0,27-0,36 0,18 0,6-1
Kontor - BTA*PT/1000 m? 25 15-20 10-20 10-15 7-20 12-18 5-12 15-30 22-26
Industri - BTA*PT/1000 m? 11 10-15 8-11 3,5-6 5-30 12-20 5-10 6-12 10-12
Dagligvarubutik - BTA*PT/1000 m? 37 30 18-22 25-31 20-30 30-42 15-25 29-45 21-30
Sallanképshandel BTA*PT/1000 m? 30 20 17-23 10-20 22-25 29-45 21-30
Stormarknad - BTA*PT/1000 m? 70 50 50 30-42 29-45 40
Volymhandel -ej mat - BTA*PT/1000 m? 30 10 10 22-25 40
Vardinrattning - BTA*PT/1000 m? 40 20 20
Samlingslokal - BTA*PT/1000 m? 20 6,25-12,5/50 besdk.
Idrottsanlaggning - 50 besdk 3/1000 m? 10 6,25-12,5 10
Hotell - 50 besékande 38/1000 m? 15 10-18 25-30 15 10-15/1000 m? 8-45/1000 m? | 13-18/1000 m?
Restaurang- 50 besdkande 45/1000 m? 40-60 7,5-15 20-35/1000 m? 12-20/1000 m?> | 25-42/1000 m?
Férskola - 120 elever 10 l3rare 40/1000 m? 17-20 13-20,5 8-20| 7-11/1000 m? 7-15/1000 m? 7-9/1000 m?
Grundskola- 120 elever 10 ldrare 25/1000 m? 11-14 4-5 5,6-20 7-11/1000 m? 5-10/1000 m?
Gymnasium- 120 elever 10 larare 25/1000 m? 11-14 19-29,5 2-11,6 7-11/1000 m? 5-10/1000 m?
Universitet - 120 elever 10 larare 2-11,6

| tabellen ovan jamfors Kiruna kommuns parkeringsnorm fran 2007 och parkeringstal for bilparkering fran 2015 med sju andra kommuners parkeringstal. | kolumnen till

vanster anges for vilket andamal parkeringstalet skall anvandas och hur det anvinds vid utrdkning — BTA*PT/100 m?, per ldgenhet, per besdkare, per elev/anstilld osv. | det
fall utrakningsmetod skiljer sig mellan de olika kommunerna har detta noterats i anslutning till berért parkeringstal. | det fall dar en kommun inte har nagot parkeringstal for
specifikt andamal anges i det flesta kommuners parkeringsdokument att sarskild utredning skall genomféras.

BTA= Bruttototalarea PT= Parkeringstal

Vid berdkning av antal parkering dar svaret innefattar decimaltal avrundas till ndrmaste heltal uppat. Till exempel: 12,5 blir 13 osv.

Rod markering visar dar Kiruna kommuns parkeringstal fran 2015 ligger hégre an andra kommuner, orange visar dar parkeringstalen ligger i 6verkant, omarkerade visar

parkeringstal som ligger inom samma spann som jamférda kommuners.




Bilaga 5. Jamforelse av normtal for cykelparkering mellan olika kommuner i Sverige

Cykelparkering

Kiruna 2007 | Kiruna 2015 | Umea (zoner) Boras Gavle (zoner) | Varberg (zoner) | Falun Lulea (zoner) Ovik (zoner) | Kiruna 2016
En-tvabostadshus - standard villa eller radhus 130 m? 4 3,9 3,25
Flerbostadshus - 3 rumslagenhet eller 90 m? 2,5 2,2-2,5 2,7 2,5 2-2,5 2,25 2,25 2,52 2,5
Studentbostader/mindre Igh- 1 rumsldgenhet - 45 m? 1,5 1,2-1,5 1,71 1,5 1,125 2,025 1,5
Kontor - BTA*N/1000 m? 15 7-20 5-12 20 9 18 12 9 15
Industri - BTA*N/1000 m? 10 3-6 1-2 5-20 6 10
Dagligvarubutik - BTA*N/1000 m? 15 8-12 8-17 15-30 8 20 6 12 15
Séllanképshandel BTA*N/1000m? 10 8-20 5-17 10-15 8 20 10-15 15 10
Stormarknad - BTA*N/1000 m? 25 8-20 25 8 20 6 15
Volymhandel -ej mat - BTA*N/1000 m? 8-20 15 8 20 6 15
Restaurang - BTA*N/1000 m? 10-40 | 2,5-5/50 besdk 5 22 16
Samlingslokal - BTA*N/1000 m? 2,5-5/50 besok
Vardinrattning - BTA*N/1000 m? 30| 5-15/50 besék 30 30
Idrottsanlaggning - per 50 besok 25 10-30 2,5-5 25 25
Hotell - per 50 besdkande 5| 4-10/1000 m? 1,25-2,5 5 5/1000 m? 5
Forskola - 120 elever 10 larare 5 2-3 13,5-20 65 20/1000kvm 36 5
Grundskola- 120 elever 10 larare 65 39-91 19,5-26 65 25-30/1000 m? 36-84 65
Gymnasium- 120 elever 10 larare 65 52-104 13,5-20 65 25-30/1000 m? 65
Universitet - 120 elever 10 larare 65 50-90/1000 m?

| tabellen ovan jamfoérs Kiruna kommuns parkeringstal for cykelparkering fran 2015 med sju andra kommuner. Utéver detta finns dven férslag till justerade
cykelparkeringstal for Kiruna kommun i kolumnen som heter “Kiruna 2016”. | kolumnen till vanster anges for vilket andamal parkeringstalet skall anvdandas och hur det
anviands vid utrikning — BTA*PT/100 m?, per ligenhet, per besdkare, per elev/anstilld osv. | det fall utrdkningsmetod skiljer sig mellan de olika kommunerna har detta
noterats i anslutning till berért parkeringstal. | det fall dar en kommun inte har nagot parkeringstal for specifikt andamal anges i det flesta kommuners parkeringsdokument

att sarskild utredning skall genomforas.

BTA= Bruttototalarea PT= Parkeringstal Vid berakning av antal parkering dar svaret innefattar decimaltal avrundas till ndrmaste heltal uppat. Till exempel: 12,5 blir 13 osv.

Rod markering visar dar Kiruna kommuns parkeringstal fran 2015 ligger hogre an andra kommuner, orange visar dar parkeringstalen ligger i 6verkant, omarkerade visar
parkeringstal som ligger inom samma spann som jamférda kommuners.
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