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Hastighetsplan Kiruna kommun

Sammanfattning

Den 2 maj 2008 infordes ett nytt system med hastighetsgréanser i Sverige, vilket bestar av
hastighetsgranser i steg om 10 km/tim, fran 30 upp till 120 km/tim. Syftet med &ndringen var att
fa hastighetsgranser som béttre 6verensstimmer med véagens standard. Anpassningen av
hastighetsgranserna ar avsedd att ge tkad trafiksakerhet baserad pa krockvaldsprincipen, en
minskad miljopaverkan samt en 6kad respekt och acceptans for hastighetsgranserna.

Kiruna kommuns inriktning ar att anvanda sig av hastighetsbegransningarna 30, 40, 60 km/tim s&
langt det ar mojligt eftersom hastighetsgranserna 50 och 70 km/h pa sikt bedéms fasas ut.
Ambitionen ar att anvanda samma hastighetsgranser inom sammanhangande omraden och langre
strackor for att minska plottrigheten och ryckig kérning.

Syftet med Kiruna kommuns hastighetsplan ar att den ska medverka till en sékrare, tryggare och
attraktivare levnadsmiljo for kommunens invanare vilket ar i linje med Kiruna kommuns vision
och trafikstrategi.
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1. Syfte och mal med hastighetsplanen

Syftet med hastighetsplanen ar att den ska medverka till en sékrare, tryggare och attraktivare
levnadsmiljo for kommunens invanare vilket ar i linje med Kiruna kommuns vision och
trafikstrategi.

Hastighetsplanens mal ar:

e Attingen ska omkomma eller skadas svart i trafiken inom Kiruna kommuns tatorter
e Att minska antalet lindrigt skadade i trafiken med 50 %

e Att minska negativ paverkan pa miljé och halsa

e Att barn ska fa en trygg och saker uppvaxtmiljo

e Attforbattra tillgangligheten och trafiksékerheten for oskyddade trafikanter

e Att styra utformningen av gator och vagar

1.1 Avgransning

Hastighetsplanen ar gallande inom tattbebyggt omrade i Kiruna kommun. Dessa omraden
innefattar Kiruna, Svappavaara, Vittangi, Karesuando, Jukkasjarvi och Abisko.

1.2 Metodik

Hastighetsplanen ar framtagen utifran metodiken i SKL:s handbok "Ratt fart i staden” (se ocksa
figur 1.2). Det finns flera faktorer som véger in vid beddmningen av lamplig hastighet i téatorten.
Fordonsstrommens hastighet i gaturummet har inverkan pa stadens karaktér, trafiksakerhet,
tillganglighet, trygghet, samt miljé och hélsa. | bilaga 2 finner du mer information om
stadsbyggnadskvaliteterna.

e Stadens karaktar

e Trafiksdkerhet Fordonsstrommens hastighet i
o < gaturummet paverkar och
* Tillganglighet paverkas av dessa

e Trygghet stadsbyggnadskvaliteter

e Miljo och hélsa

Inventering av livsrum och  Jdmfér befintlig hastighet  Ratt hastighet pa ratt Hitta en [émplig Ska vi skruva ner Fardig hastighetsplan
dimensionerande mot livsrummen och DTSS,  stille, prova hastighet s& hastighetsniva fér hastigheten till 40 eller
trafiksékerhetssituation finns det avvikelser? att antalet avvikelser blir sammanhangande strackor  skruva upp till 60, eller
(DTSS) 5& f4 som mojligt och omraden behdlla hastigheten p&
vissa striackor i vantan pé
atgarder.

Figur 1.2: Figuren ovan visar metodiken vid framtagandet av hastighetsplanen

e Hv\.l\vl -



Hastighetsplan Kiruna kommun

2.1 Nytt hastighetssystem - 30, 40 och 60

Den 2 maj 2008 infordes ett nytt system med hastighetsgranser i Sverige, vilket bestar av
hastighetsgranser i steg om 10 km/tim, fran 30 upp till 120 km/tim. Syftet med &ndringen var att
fa hastighetsgranser som béattre 6verensstammer med véagens standard. Anpassningen av
hastighetsgranserna ar avsedd att ge 6kad trafiksékerhet baserad pa krockvaldsprincipen, en
minskad miljopaverkan samt en 6kad respekt och acceptans for hastighetsgranserna.

Samtidigt har bade regering och riksdag patalat vikten av att dessa nya hastighetsgranser inte ska
anvandas pa ett sadant satt att det blir "plottrigt” och svaroverskadligt for trafikanterna. Pa sikt ser
riksdagen att ett system om jamna 20-steg infors, vilket innebér att 50 och 70 km/tim kommer att
fasas ut. Riktlinjerna fran riksdagen ar att hastighetsgranserna 30, 40, 60, 80 och 100 km/tim ska
anvandas vid nya beslut om hogsta tillatna hastighet.

Att dagens hastighetsgranser i tatorterna brister i sin anpassning till nollvisionskraven visar de
djupstudier av dédsolyckor inom tatort som genomfoérts. Enligt studierna bedéms att halften av de
personer som omkommit i trafikolyckor inom tatort har foljt trafikreglerna och anvant tillganglig
sékerhetsutrustning. | dessa fall har vagens utformning haft en bristféallig sdkerhetsstandard, eller
sa har gallande hastighetsgrans varit for hog i forhallande till vagens sakerhetsstandard. Nya och
ratt satta hastighetsgranser bedéms ha en stor potential i att raddda liv och spara miljo inom tatort.

2.2 Vem beslutar om hastighetsgranser?

Kommunerna beslutar om gransen for tattbebyggt omrade och om hastighetsgranser inom
tattbebyggt omrade.

Kommunerna har mojlighet att besluta lokala trafikféreskrifter om 30, 40, 50, 60, 70, 80, 90, 100
och 110 km/tim inom tattbebyggt omrade (TSFS 2015:60). Beslut om annan hastighetsgréans éan 50
km/tim inom tattbebyggt omrade far ske om det &r motiverat av hansyn till trafiksékerheten,
framkomligheten eller miljén. Innan ett hastighetsbeslut fattas har kommunen skyldighet att lata
den polismyndighet och den statliga vaghallningsmyndighet som berérs fa yttra sig 6ver forslaget
(10 kap 5 8 TrF).

2.3 Kiruna kommuns gallande hastighetsplan

Kiruna kommuns gallande hastighetsplan antogs ar 2010 av kommunfullméktige. Trots
hastighetsplanens ambitioner om att félja de riktlinjer som finns angivna i handboken "Rétt fart i
staden” (SKL, 2008) — har felaktiga slutsatser dragits kring lampliga hastigheter pa gator och vagar
inom de omraden dar kommunen har befogenhet att bestamma 6ver hastighetsgranserna. | vissa
fall handlar det om for hoga hastigheter i forhallande till gator och véagars ansprak, och i vissa fall
for laga hastigheter. Den nya hastighetsplanen amnar att géra omtag pa analysen av lampliga
hastigheter i vdg — och gatunatet i enighet med riktlinjerna i handboken ”Ratt fart i staden”.

2.4 Hastighetens betydelse
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Till att bérja med spelar Km/tim

hastigheten en avgorande roll Al ] |

for trafikantens mojlighet att - |

vaja undan for ett hinder och N = | |
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passerats fran det att foraren 10 \
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Meter

konflikt, till dess att foraren
har hunnit stanna fordonet. Figur 2.4.1: Samband mellan hastighet och stoppstrdcka
Ju hogre utgangshastighet

desto langre tid tar det for foraren att reagera och fa
stopp pa sitt fordon (se ocksa figur 2.4.1).

Hastigheten paverkar ocksa allvarlighetsgraden i en
trafikolycka. De flesta méanniskor klarar en kollision
dar hastigheten vid kollisionstillfallet inte Gverstiger
20 km/tim. Nio av tio oskyddade trafikanter
overlever att bli pakorda av en bil i 30 km/tim, vilket
ungefar motsvarar ett fritt fall fran tre meter. Vid 40
km/tim 6verlever sju av tio. Ar hastigheten daremot
50 km/tim, vilket motsvarar ett fall fran tio meters
hojd, 6verlever bara tva av tio olyckan.

Av den anledningen bor hastigheterna inte 6verstiga
30 km/tim i miljoer dar oskyddade trafikanter och
bilister blandas — exempelvis pa bostadsgator och
obevakade 6vergangsstallen (se ocksa figur 2.4.2).

Forutom att radda liv har hastigheten inverkan pa
manniskors vilja att réra sig i staden, inte minst for
barn och aldre. Genom att anpassa hastigheten
utifran vad manniskokroppen tal forbattrar man
ocksa livskvaliteten for stadens medborgare, vilket
ger en mer socialt hallbar stad dar manniskor kan
kénna sig trygga.

Figur 2.4.2: Att bli pakérd i 50 km/h motsvarar ett fall fran 10
Hastigheten har ocksa en miljopaverkan i form av meters hojd.
buller och utslapp. Utslappen av koldioxid (CO2) ar
direkt proportionella mot bransleférbrukningen och darmed beroende av hastigheten, vilket géller
for bade latta och tunga fordon. Vid kérning med ett jamt korsatt dvs. utan héaftiga accelerationer
eller harda inbromsningar har det noterats att bransleforbrukningen och luftféroreningarna
minskar. Bullernivaerna sjunker ocksa vid jamnare och lagre hastigheter.

3. Hastighetsplan for Kiruna kommun
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3.1 Inriktning

Kiruna kommuns inriktning ar att anvanda sig av hastighetsbegransningarna 30, 40, 60 km/tim
eftersom hastighetsgranserna 50 och 70 km/h pa sikt bedoms fasas ut. Ambitionen ar att anvanda
samma hastighetsgranser inom sammanhangande omraden och langre strackor for att minska
plottrigheten och ryckig kérning.

Mjuktrafikrum (M)

30 km/tim ska galla pa lokalgator i

bostadsomraden, i centrum och annars |

dar forekomsten av oskyddade ‘

trafikanter ar hog eller dar det stélls

krav pa trygghet. Detta innefattar bade
gator som har separering for oskyddade trafikanter eller
déar separering saknas. Har prioriteras de oskyddade
trafikanternas krav pa sakerhet och trygghet framfor
motorfordonstrafikens krav pa framkomlighet.

40 km/tim ska galla pa huvudvéagar, uppsamlingsgator, bussgator och i omraden

dar framkomligheten for

motorfordonstrafiken &r viktig men inte integrerat transportrymi(iT)

Overordnad dvriga trafikanters behov.

Utmed dessa gator och vagar finns det
ofta separering och anordnade passager for oskyddade
trafikanter &ven om gatorna/végarna har en utpraglad
transportfunktion. Bebyggelse finns ofta utmed
vagen/gatan och har ansprak mot gaturummet.
Oskyddade trafikanter maste forhalla sig till dessa
forutsattningar och ar hanvisade till anordnade
passager utmed vagen/gatan, eller korsa kérbanan utan drojsmal da tillfalle ges. Viktiga
passager for oskyddade trafikanter hastighetssékras.

60 km/tim ska gélla pa
huvudvagar/genomfarter dar det finns
fa eller inga obevakade passager for
oskyddade trafikanter utmed vagen och
dar korsningsavstanden 6verstiger 150
m. Viktiga passager for oskyddade trafikanter
hastighetssékras. Bebyggelse kan finnas utmed véagen
men har inget ansprak mot vagrummet. Har prioriteras
motorfordonstrafikens krav pa framkomlighet.

Transportrum (IT)

3.2 Hastighetsplan Kiruna tatort
Gdllande hastigheter

BULIQ L, [[A[Y] :0304

BULIO [[3()] 10304

uaguruyjeargjspeudsLqspess 0304
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De gallande hastighetsgranserna i Kiruna tatort avviker i vissa avseenden fran vad som ar lampligt
med hansyn till livsrum (trafikmiljoé) och dimensionerande trafiksédkerhetssituation (DTSS).
Exempelvis utgors stora delar av vagnatet i Kiruna tatort av mjuktrafikrum (M) dar
dimensionerande hastighet bor vara 30 km/tim i stallet for 40 km/tim som det &r idag. Vidare
saknar flertalet av gang — och cykelpassagerna hastighetssakring till 30 km/tim pa vagar och gator
dar hastighetsgransen ar 50km/tim. Det finns emellertid ocksa strackor dar det hade varit mojligt
att infora hogre hastighet an 50 km/h.

Teckenforklaring

\"-.‘{, \ — Gingfat— 80
W4 <l
\V \ — 20 — 90
W 30 100
Qt;: 40 — 110
NN 50 120
A B0 = Afarierande
1%
N g 70
) S TN =
%3

Figur 3.2.1: Gdllande hastigheter i Kiruna tdtort

Foreslagna hastigheter

Den stora skillnaden mot de gamla hastighetsgranserna ar att de flesta lokalgatorna i Kiruna tatort
forslas fa 30 km/tim i stéllet for 40 km/tim - ndgot som ar att rekommendera med hansyn till
trafikmiljon och dimensionerande trafiksdkerhetssituation utmed dessa gator.

Aven om lokalgatorna idag har 40 km/tim &r dem i realiteten dimensionerade for 30km/tim
eftersom gatorna har en vagbredd pa 6 m — 6.5 m och bildar kvarter som i de flesta fall ar kortare
an 150 m. Utformningen stammer saledes bra éverens med livsrum och dimensionerande
trafiksakerhetssituation pa dessa gator. Det finns dock lokalgator dar utformningen signalerar en
annan hastighet an vad som ar lampligt med hansyn till livsrum och dimensionerande
trafiksékerhetssituation.

En annan skillnad ar att huvudvagnatet i centrala delarna av tatorten foreslas fa 40 km/tim istéllet
for 50 km/tim. Anledningen till att det inte gar att hoja till 60 km/tim utmed dessa vagar och gator
beror pa att korsningstatheten ar hog samtidigt som det finns manga anordnade passager for
gdende och cyklister i plan. Dessa forutsattningar skapar manga konfliktpunkter varfor en lagre
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hastighet ar att foredra i syfte att minska risken for allvarliga olyckor. Vissa strackningar pa
exempelvis Hjalmar Lundbohmsvégen, Malmvégen, Osterleden och Tuolluvaaravéagen klarar en
hoéjning till 60 km/tim.

Ambitionen med hastighetsplanen for Kiruna tatort ar ocksa att minska omotiverade strackor med
30 km/tim pa storre vagar och gator som har en utpréglad transportfunktion. Manga av dessa
strackningar har god trafiksakerhet for oskyddade trafikanter eftersom det finns separering och
anordnade passager. | stallet for en sankt hastighet pa dessa strackor bor fokus vara att
hastighetssakra anordnade passager till 30 km/tim. Syftet ar att minska ryckig korning och undga
att urholka respekten for 30 km/tim.

Hastigheter
——— 30 km/h

40 kmih
= = = 40 eller 60 km/tim
——— B0 km/h
—— 80 km/h

i

Figur 3.2.2: Foreslagna hastigheter i Kiruna tdtort. Gatundtet for nya centrum, som omgdrdas av Kurravaaravdgen och
Malmvdgen, redovisas ocksd i kartan.

3.3 Hastighetsplan Jukkasjarvi tatort
Gdllande hastigheter

Jukkasjarvi tatort ar uppbyggd kring vag 875 — Marknadsvagen som ar ett integrerat transportrum
(IT). Gallande hastighet pa centrala delarna av Marknadsvégen ar 40 km/tim, med undantag fran
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strackorna forbi Ice-Hotel och Jukkasjarvi skola, som har 30 km/tim. Trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter ar god da det finns separering utmed véagen. Mellan Ice-Hotel och
vandplanen vid Jukkasjarvi kyrka finns det 4 st 6vergangsstallen. Dessa ar inte hastighetssakrade
och avviker saledes mot dimensionerande trafiksékerhetssituation.

Samtliga lokalgator utgors av mjuktrafikrum (M) och har idag 40 km/tim, vilket avviker fran
livsrum och dimensionerande trafikséakerhetssituation.

Paksuniemivagen har idag 40 och 60 km/tim och har egenskaperna av ett transportrum (T). Det
saknas separering utmed vagen vilket avviker mot dimensionerande trafiksakerhetssituation da
vagen trafikeras av oskyddade trafikanter, daribland skolbarn.

B
ez | \
1.:;. I.
i ! I‘
Teckenfarklaring
\ y,
— GAngfart— &0 /f &
— 20 — a0 .
30 100
40 — 110
a0 120
&0 = ‘Yarierande

70

Figur 3.3.1: Gdllande hastigheter i Jukkasjdrvi tdtort
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Foreslagna hastigheter

I Jukkasjarvi foreslas att lokalgatorna far 30 km/tim i stallet for 40 km/tim. Marknadsvagen
foreslas fa genomgaende 40 km/tim nar 6vergangstallena har hastighetssékrats. | avvaktan pa
atgarder bor man behalla strackorna med 30 km/tim pa Marknadsvéagen.

Paksuniemivagen foreslas fa langre stracka med 60 km/tim, viket ger en acceptabel
trafiksakerhetsniva for oskyddade trafikanter med hansyn till de laga trafikmangderna pa ca 500
fordon/dygn. Dock bor en gang — och cykelvag anlaggas for oskyddade trafikanter mellan
Sautusbacken och Marknadsvéagen for att 0ka trafiksédkerheten ytterligare.

Hastigheter

30 km/h
40 km/h
— 50 km/h

= 50 km/h

= = = Ospecificerad

Figur 3.3.2: Foreslagna hastigheter i Jukkasjdrvi tdtort

3.4 Hastighetsplan Svappavaara tatort
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Gdllande hastigheter

Svappavaara tatort ar uppbyggd kring véag 876 — Kirunavagen. Centrala delarna av Kirunavagen
har i dag 40 km/tim vilket ar en lamplig hastighet pa vagen med hansyn till vagens egenskaper och
dess funktion som huvudvag/genomfart. Dock saknas separering for oskyddade trafikanter. De
mer perifera strackorna av Kirunavagen, dster och vaster om samhallet, har idag 70 och 50
km/tim.

Majoriteten av vag- och gatunatet i Svappavaara tatort utgors av lokalgator som forgrenar sig fran
Kirunavégen. De flesta lokalgatorna utgors av mjuktrafikrum (M) och har idag 40 km/tim, vilket
avviker fran livsrum och dimensionerande trafiksakerhetssituation.

Teckenforklaring

— Gangfat— 20

- 20 = a0
30 100
40 — 110
a0 120

60 = ‘arierande
70

Figur 3.4.1: Gdllande hastigheter i Svappavaara tdtort

Foreslagna hastigheter

12
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| Svappavaara foreslas att lokalgatorna far 30 km/tim och att 40 km/tim behalls pa centrala
delarna av vag 876, Kirunavagen. Med hansyn till att Kirunavéagen har liten trafikmangd, ca 500
fordon/dygn, ar trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter acceptabel. Dock bor en gang — och
cykelbana byggas for oskyddade trafikanter utmed Kirunavéagen i de centrala delarna av
Svappavaara for att uppratthalla god trafiksékerhet. De yttre stréackorna pa Kirunavégen foreslas fa

60 km/tim istallet fér 70 km/tim och 50 km/tim.

Hastigheter

30 km/h
40 km/h

60 km/h

&0 km/h

= = = Ospecificerad

Figur 3.4.2: Féreslagna hastigheter i Svappavaara tditort
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3.5 Hastighetsplan Vittangi tatort
Gdllande hastigheter

Vittangi tatort ar uppbyggd kring E45 och vag 395 som l6per genom tétorten i nordsydlig samt
vastostlig riktning. Gallande hastighet genom tétorten ar 40 km/tim vilket ar en lamplig hastighet
med hansyn till livsrummet utmed bade E45 och véag 395. Trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter ar god da det finns separering utmed vagen.

Fran huvudvéagarna E45 och vag 395 forgrenar sig lokalgator dar gallande hastighet ar 40 km/tim,
med undantag fran enstaka stréackningar forbi skolan som har 30 km/tim. Majoriteten av dessa
gator borde egentligen ha 30 km/tim och avviker saledes fran dimensionerande
trafiksakerhetssituation och livsrum.

Teckenforklaring
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Figur 3.5.1: Gdllande hastigheter i Vittangi tdtort
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Foreslagna hastigheter

I Vittangi foreslas att lokalgatorna inom centrala delarna av Vittangi far 30 km/tim istéllet for 40
km/tim. Vidare foreslas att E45 genom tatorten far genomgaende 40 km/tim eftersom
overgangsstallena ar hastighetssakrade med farthinder och vagen har separering. Vag 395 i
riktning mot Junosuando foreslas fa en langre stracka med 60 km/tim eftersom véagen har
separering for oskyddade trafikanter, inga passager for gdende och gles bebyggelse utmed vagen.

Hastigheter

= 30 km/h
40 km/h

60 km/h

80 km/h

= = = Ospecificerad

Figur 3.5.2: Foreslagna hastigheter i Vittangi tdtort
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3.6 Hastighetsplan Karesuando tatort

Gdllande hastigheter

Karesuando tatort ar uppbyggd kring E45 som 16per genom tatorten. Gallande hastighet genom
tatorten ar 40 km/tim. Vagen trafikeras av ca 400 fordon/dygn och har en stor andel tung trafik.
Det saknas separering for oskyddade trafikanter pa E45 mellan vag 909 Raunalvéagen och Anders
Fjellners gata, vilket avviker fran dimensionerande trafiksakerhetssituation. E45 anvands flitigt av
oskyddade trafikanter och fungerar som skolvég.

Omkringliggande gator har idag 40 km/tim med undantag fran en delstracka pa vag 909 som har
30 km/tim delar av dygnet. Vag 909 trafikeras av ca 100 fordon/dygn.
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Figur 3.6.1: Gdllande hastigheter i Karesuando tdtort
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Foreslagna hastigheter

I Karesuando foreslas att 40 km/tim behalls pa E45 genom tétorten. Eftersom E45 fungerar som
skolvag och har en stor andel tung trafik bor en gang — och cykelvéag anlaggas mellan vag 909 och
Anders Fjellners gata. Ovriga gator och vagar som utgérs av bostadsgator foreslas fa 30 km/tim,
vilket dven inkluderar delar av vag 909.

Hastigheter

30 km/h
40 km/h
= 50 km/h

80 km/h

= = = Ospecificerad

Figur 3.6.2: Foreslagna hastigheter i Karesuando tétort
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3.7 Hastighetsplan Abisko Ostra tatort

Gdllande hastigheter

Abisko Ostra ar uppbyggd véaster och 6ster om E10. Storre delen av bebyggelsen aterfinns pa vastra
sidan av E10. Gallande hastigheter i Abisko Ostra ar 40 km/tim pa samtliga vagar, med undantag
fran en stracka pa Karvens véag och Kalle Jons vag som har 30 km/tim (fran tagstationen till ca 80
m fran korsningen E10).

Kalle Jons vag och Karvens vag ar idag de mest trafikerade vagarna inom tatorten och anvands
flitigt av oskyddade trafikanter, daribland skolbarn. Separering for oskyddade trafikanter saknas
pa Karvens vag och pa Kalle Jons vag mellan tagstationen och E10, darav 30 km/tim. Det finns
planer pa att utoka handeln inom tatorten vilket kommer generera mer trafik pa Kalle Jons vag.

///

Figur 3.7.1: Géllande hastigheter i Abisko Ostra tdtort
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Foreslagna hastigheter

I Abisko Ostra foreslas att centrala delarna av tatorten far 30 km/tim. De centrala vagarna utgors
av mjuktrafikrum (M) och omges av bebyggelse. Forekomsten av oskyddade trafikanter &r relativt
hog med hansyn till narheten till tdgstation, livsmedelsbutik, och restaurang.

En gangbana fran tagstationen fram till Lapportsvagen bor anlaggas eftersom detta strak ar mest
trafikerat av fordon och anvands flitigt av oskyddade trafikanter, déribland skolbarn. Tillika bor en
gangbana anléggas pa den delen av Kalle Jons vag som l6per i Ostlig riktning till f6ljd av att trafiken
kommer att 6ka pa vagen i och med den framtida handelsetableringen.

Resterande delar av vagnatet foreslas fa 40 km/tim. Dessa vagar och gator ar 1agt trafikerade och
bebyggelsen ar gles.

Hastigheter

—— 30 km/h
S 40 km/h
— 50 km/h

30 km/h

= = = Ospecificerad

Figur 3.7.2: Féreslagna hastigheter i Abisko Ostra tdtort
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Bilaga 1- Beskrivning av Kiruna tatort
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Figur 1: Féreslagna hastigheter i Luossavaara. Gula gator anger 40 km/tim och vita gator anger 30 km/tim.

Identifierade livsrum i Luossavaara/ Porfyren ar Mjuktrafikrum (M) och Integrerat trafikrum (IT).
Gatunatet i Luossavaara ar uppbyggd kring Dlibengatan, Porfyrvagen och Apatitvagen som
fungerar som mindre uppsamlingsgator for trafiken som genereras i omradet. Dilbengatan har den
viktigaste rollen d& den matar bade Adolf Hedinsvagen och Hjalmar Lundbohmsvéagen med trafik.
Dessa gator foreslas fa 40 km/tim. Ovriga gator i omradet foreslas far 30 km/tim. Se ocksa figur
1.
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Figur 2: Féreslagna hastigheter i Ovre Norrmalm. Gula gator anger 40 km/tim och vita gator
anger 30 km/tim.

Livsrummen i Ovre Norrmalm &r uteslutande Mjuktrafikrum (M). Gatorna i Ovre Norrmalm &r
byggda utifran ett oregelbundet rutnatsmonster som bildar kvarter som i de flesta fall &r kortare an
150 m. Det saknas en tydlig hierarki i gatunatet. Gaturummet upplevs som intimt med hdg
detaljrikedom. Det finns manga utfarter samtidigt som sikten ar begréansad i korsningarna.
Trafikmiljon ar komplex. Detta innebar att det inte kédnns naturligt att halla en hogre hastighet an
30 km/h. Samtliga gator i Ovre Norrmalm och Matojarvi foreslas f4 30 km/tim. Huvudvagarna
Adolf Hedinsvagen och Hjalmar Lundbohmsvagen som omger Ovre Norrmalm foreslés fa 40
km/tim. Se ocksa figur 2.
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Figur 3: Féreslagna hastigheter i Nedre Norrmalm Gula gator anger 40 km/tlm och vita gator anger 30 km/tim.

Identifierade livsrum i Nedre Norrmalm ar Mjuktrafikrum (M) och Integrerat transportrum (IT).
Norra delen av Nedre Norrmalm é&r i likhet med Ovre Norrmalm byggd utifran ett oregelbundet
rutnatsmonster som bildar kvarter som ar kortare an 150 m. Gaturummet upplevs som intimt med
hog detaljrikedom. Detta innebér att det inte kanns naturligt att halla en hogre hastighet &n 30
km/h. Dessa gator foreslas fa 30 km/tim.

Livsrummet utmed Jarnvagsgatan, Konduktdrsgatan, Lars Janssonsgatan, Signalvagen och
Banmastarevagen har karaktaren av Integrerat transportrum (IT) och foreslas fa 40 km/tim.
Aven Hjalmar Lundbohmsvéagen mellan Adolf Hedinsvagen och Lars Janssonsgatan foreslas fa 40
km/tim. Se ocksa figur 3.

Matojdrvi/Norra Hégalid
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Figur 4: Féreslagna hastigheter i Matojdrvi/Norra Hégalid. Gula gator anger 40 km/tim och vita gator anger 30 km/tim.

Identifierade livsrum i Matojarvi/Norra Hogalid ar Mjuktrafikrum (M) och Integrerat
transportrum (1T). Gatorna ar byggda utifran ett oregelbundet rutnatsmonster som bildar kvarter
som ar kortare an 150 m. Detta innebar att det inte kdnns naturligt att halla en hogre hastighet an
30 km/h. Det saknas en tydlig hierarki i gatunatet. Gaturummet upplevs som intimt med hdg
detaljrikedom. Det finns manga utfarter samtidigt som sikten &ar begransad i korsningarna.
Trafikmiljon ar komplex. Samtliga gator foreslas fa 30 km/tim, forutom Campingvagen och Adolf
Hedinsvagen (mellan Féreningsgatan och Hjalmar Lundbomhsvagen), som foreslas fa 40
km/tim. Se ocksa figur 4.
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Figur 5: Féreslagna hastigheter i S6dra Hégalid/delar av Ostermalm. Gula gator anger 40 km/tim och vita gator anger 30
km/tim

Identifierade livsrum i Sédra Hogalid/delar av Ostermalm &r Mjuktrafikrum (M) och Integrerat
transportrum (IT). Precis som omkringliggande bostadsomraden &r gatorna i Sodra Hogalid
byggda utifran ett oregelbundet rutnatsmonster med kvarterslangder pa upptill 150 m. Gator som

fungerar som uppsamlingsgator &r Gruvvagen och Skyttegatan.

Gruvvagen (mellan Kengisgatan Adolf Hedinsvagen och norr om Bergaskolan), Terassgatan,
Skyttegatan, Adolf Hedinsvagen (mellan Skyttegatan och Foreningsgatan) foreslas fa 40 km/tim.

Se ocksa figur 5.
Ovriga gator foreslas fa 30 km/tim.

Det finns gator dar det kan kréavas atgarder for att det inte ska uppsta problem med hastigheter.
Exempel pa gator dar det kan vara svart att halla hastigheten ar Hermelinsgatan (vaster om
Gruvvagen) da vagen ar rak och bitvis saknar bebyggelse pa ena sidan av gatan.

Centrum
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Figur 6: Féreslagna hastigheter i Centrum. Gula gator anger 40 km/tim och vita gator anger 30 km/tim.

Identifierade livsrum i centrum ar Mjuktrafikrum (M) och Integrerat transportsrum (I1T). Aven i
centrum ar gatorna byggda utifran en kvartersstruktur som inte inviterar till hdga hastigheter.
Generellt ar trafiken intensiv i centrumomradet — antalet oskyddade trafikanter som vistas kring

och korsar gatorna &r manga samtidigt som bilar trafikerar gatorna och mandévrerar ut fran
parkeringar. Samtliga gator i centrum foreslas fa 30 km/tim. Gruvvéagen och Hjalmar
Lundbohmsvéagen (mellan Lars Janssonsgatan och Gruvvagen) foreslas fa 40 km/tim. Se ocksa

figur 6.

Ostermalm och Sandstensberget
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- Sandstensberget

Identifierade livsrum i Ostermalm och
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Figur 7: Féreslagna hastigheter i Ostermalm och

Sandstensberget. Gula gator anger 40 km/tim och vita gator
anger 30 km/tim.

Triangeln/delar av Ostermalm
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Figur 8: Féreslagna hastigheter i Triangeln/delar av Ostermalm. Gula gator anger 40 km/tim, blda 60 eller 40 km/tim och vita
gator 30 km/tim.

Identifierade livsrum i Triangeln/delar av Ostermalm &r Mjuktrafikrum (M) och Integrerat
transportrum (1T) och Transportrum (T).

Bostadsgatorna 6ster om Skyttegatan, mellan Kyrkogatan och Adolf Hedinsvéagen, ar

atervandsgator och dessa foreslas fa 30 km/tim. Samma hastighet foreslas ocksa for lokalgatorna
vaster om Skyttegatan och aven for Skyttegatan.

Samtliga gator i Triangelomradet som omgardas av Malmvégen, Thulegatan och Kyrkogatan, samt

villaomradet séder om Malmvagen foreslas fa 30 km/tim. Gaturummet langs dessa gator och
vagar ar anpassade for 30 km/tim.

Kyrkogatan och Thulegatan foreslas fa 40 km/tim. Malmvégen mellan Osterleden och Thulegatan

far antingen 40 eller 60 km/tim. Strackningen maste konsekvensutredas innan beslut om
hastighet tas. Samrad maste ocksa ske med Trafikverket.

Se ocksa figur 8.

Bolagsomradet/Bjorkbacken
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Figur 9: Féreslagna hastigheter i Bolagsomradet/Bjérkbacken. Gula gator anger 40 km/tim, blda 40 eller 60 km/tim och vita
gator 30 km/tim.

Identifierade livsrum i Bolagsomradet/Bjorkbacken ar Mjuktrafikrum (M), Integrerat
transportrum (IT) och Transportrum (T).

Omradet mellan Thulegatan, Kyrkogatan, Gruvvagen och Hjalmar Lundohmsvéagen ar valtrafikerat
till f6ljd av trafikgenererande verksamheter som gymnasieskola, sjukhus och livsmedelsbutik.
Forekomsten av oskyddade trafikanter ar hog samtidigt som biltrafiken ocksa periodvis ar
omfattande. Samtliga gator inom omradet foreslas fa 30 km/tim. Problem med hastigheter hade
kunna uppsta pa Tradgardsgatan och Skolgatan till foljd av att gatorna har rak linjeféring och
relativt gles bebyggelse utmed gatan, dock ar det redan idag genomfért hastighetsreducerande
atgarder pa gatorna. Lasarettsgatan foreslas dock fa 40 km/tim till f6ljd av att gatan inte har
bebyggelse utmed gatan samtidigt som den har separering fér oskyddade trafikanter.

Bostadsgatorna i omradet mellan Hjalmar Lundbohmsvéagen och E10 foreslas fa 30 km/tim,
medan Bromsgatan vaster och dster om Silfwerbrandsgatan foreslas fa 40 km/tim eftersom den
fungerar som en uppsamlingsgata och har separering for oskyddade trafikanter.

Hjalmar Lundbohmsvéagen mellan Gruvvagen och Thulegatan far antingen 40 eller 60 km/tim,

strackningen maste konsekvensutredas innan beslut om hastighet tas. Samrad maste ocksa ske
med Trafikverket.

Se ocksa figur 9.

Jdgarskolan
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Figur 10: Foreslagna hastigheter i Jdgaromradet. Gula gator anger 40 km/tim, réd 60 km/tim och vita gator 30 km/tim

Identifierade livsrum i Jagarskolan ar Mjuktrafikrum (M), Integrerat transportrum (IT) och

Transportrum (T).
I det gamla regementsomradet finns idag olika typer av verksamheter, bland annat
industriverksamhet, kontor, forskola och skola. Industriverksamheten ar koncentrerad till dstra

delen av regementsomradet, medan kontor och skolverksamhet ar koncentrerad till den véstra
delen av omradet. Samtliga vagar inom omradet ar privata och har idag 30 km/tim. Med hansyn

till detta foreslas att samtliga vagar behaller 30 km/tim.

Villaomradet soder om regementsomradet foreslas fa 30 km/tim med undantag fran
Lammelvagen och Bavervagen som ar mindre uppsamlingsgator och har separering for oskyddade

trafikanter. Dessa gator foreslas fa 40 km/tim.
Malmvagen mellan Kurravaaravagen och Adolf Hedinsvagen foreslas fa 60 km/tim. Samrad

maste ske med Trafikverket. Se ocksa figur 10.

Osterleden handelsomrade och industriomradet
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Figur 11: Féreslagna hastigheter i Osterleden handelsomrdde och industriomrddet. Gula gator anger 40 km/tim, vita 30 km/tim
och réda 60 km/tim.

Identifierade livsrum i Osterledens handelsomrade och industriomradet &r Mjuktrafikrum (M) och
Integrerat transportrum (1T). Trafiksituationen i handelsomradet vaster om Osterleden kan
jamforas med den i centrum — trafiken ar intensiv och antalet oskyddade trafikanter som vistas i
omradet ar manga. Darfor foreslds 30 km/tim inom handelsomradet.

Osterleden, mellan Lombololeden och Malmvégen, som forsorjer handelsomradet med trafik ar att
betrakta som ett Integrerat transportrum eftersom det finns obevakade passager utmed vagen.
Osterleden foreslas fa 40 km/tim.

Samtliga gator i industriomradet foreslas ocksa fa 40km/tim. Biltrafiken &r dominerande och
periodvis intensiv samtidigt som trafikmiljon ar komplex med manga utfarter och begransad sikt.
Osterleden mellan Lastvagen och Lombololeden féreslas fa 60 km/tim.

Se ocksa figur 11.

Lombolo
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Lombolo ar byggt utifrdn SCAFT-principen med en tradstruktur p& gatunatet. Osterleden fungerar
som huvudgata och matas med trafik fran uppsamlingsgatorna Stamgatan, Vallgatan och
Forskarevagen.

Livsrummet utmed Osterleden &r varierande. Norr om Forskarevagen har vagen karaktédren av ett
Transportrum (T) medan resterande del av vagen har karaktéaren av ett Integrerat transportrum
(IT). Pa denna strackning finns det flertalet dvergangsstallen utmed vagen. Av denna anledning
foreslas Osterleden f& 40 och 60 km/tim. Hastighetssakring av évergangsstallen bor ske.

Vallgatan, Forskarevagen och Stamgatan (inklusive Jokelvagen och Glaciarvagen) har karaktaren
av ett Integrerat transportrum (IT) och foreslas f& 40 km/tim. Aven har forekommer
overgangsstallen utmed vagen som bor hastighetssakras. 1 tillagg finns behov av separering for
gaende och cyklister pa enstaka strackningar.

Ovriga gator foreslas fa 30 km/tim férutom Soderleden som féreslas fa 60 km/tim.

Se ocksa figur 12.
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Figur 12: Foreslagna hastigheter i Lombolo. Roda gator anger 60 km/tim, gula gator 40 km/tim och vita gator 30
km/tim.

Tuolluvaara
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Tuolluvaara ar uppbyggd kring Tuolluvaaraviagen som l6per genom stadsdelen. Tuolluvaaravigen
har karaktéren av ett Integrerat transportrum (IT) 6ster om Egnahemsvégen. Vaster om
Egnahemsvagen 6vergar vagens karaktar till ett Transportrum (T). Separering for gaende och
cyklister finns utmed véagen, dock bor 6vergangsstallen hastighetsséakras. Tuolluvaaravéagen foreslas

f& 40 och 60 km/tim.

Ovriga vagar utgors av bostadsgator och foreslas fa 30 km/tim. Se ocksé figur 13.
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Figur 13: Foreslagna hastigheter i Tuolluvaara. Réda gator anger 60 km/tim, gula gator 40 km/tim och vita gator 30 km/tim.
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Bilaga 2- Hastighetens betydelse for
stadsbyggnadskvaliteter

Stadens karaktéar

Livrumsmodellen anvands for att kunna identifiera vilken hastighetsniva som ar lamplig i olika
delar av stadens trafiknat. Det finns fem (5) olika typer av livsrum:

Frirum (F) — rum for cyklister, fotgdngare och de lekande barnen dar motorfordon inte
forekommer: Exempel pa detta rum ar torg, parker, lek- och fritidsomraden, gagator, separata
gang- och cykelvégar.

Integrerat frirum (IF) — rum dar fotgangare och cyklister ar prioriterade. Motorfordon har
mojlighet till begransad kérning, men pa de oskyddade trafikanternas villkor. Exempel pa detta
rum ar gangfartsgator och torgbildningar.

Mjuktrafikrum (M) — rum som omfattar storre delen av stadens/tatortens gaturumrum dar
vaggarna i gaturummet uttrycker ett ansprak pa kontakt och narvaro och det ar tatt mellan
entréerna. Rummet bor tillmotesga méanniskors ansprak att latt kunna fardas langs med gatan och
korsa den. | rummet ska bilister och oskyddade trafikanter samspela. Exempel pa denna typ av
rum ar bostadsgator och gator dar aktiviteten av oskyddade trafikanter ar stor som exempelvis
inom centrumkéarnan.

Integrerat transportrum (IT) — oskyddade trafikanter kan fardas i rummet, men har ringa
ansprak pa att korsa det eftersom det ar langt mellan entréerna. Det finns ocksa ringa ansprak pa
vistelse i rummet. Korsningsansprak uppkommer i anslutning till korsningar med andra gator eller
passager for oskyddade trafikanter. Den primara funktionen ar transportfunktion. Exempel pa
detta rum &r huvudvéagar och uppsamlingsgator inom tatorten.

Transportrum (T) - rum for enbart motorfordonstrafik. Det saknas helt vaggar i rummet eller
vaggarna har inget ansprak mot rummet. Gang- och cykelpassager ar separerade fran biltrafik, 6ver
eller under vagen. Transportrummet har en renodlad trafikuppgift.

Tabell 2.5.1: Hastighetsnivdns betydelse for stadens karaktdr - livsrummen.

Kvalitetsniva Integrerat frirum Mijultrafilkrum Integrerat transportrum
God Gangfart < 30 km/tim < 50 km/tim
Mindre god 20 km,/tim 40 km,/tim 60 km,/tim

Lig = 30 km/tim = 50 km/tim = 70 km/tim
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Trafiksakerhet

Trafiksakerhet ar den kvalité som har tydligast koppling till hastigheten. Vid kollisioner &r
hastigheten helt avgérande for hur allvarlig en skada blir. For att optimera hastighetsnivan utifran
en trafiksakerhetssituation sker en analys av DTSS (dimensionerande trafiksakerhetssituation).
Bedomningen bygger pa vilka krockvaldssituationer som kan uppsté langs vagnatet. Situationen
med lagst krockvaldshastighet blir dimensionerade for vagstrackan, i tur och ordning:

e Kollision mellan gdende/cyklande och bil
e Sidokollision bil-bil
e Kollision bil-fast hinder

e Frontalkollision bil-bil

Pa en stracka med manga korsningar blir trafiksakerhetssituationen bil/bil, korsande kurs
dimensionerande for hela strackan om avstandet mellan korsningarna understiger 150 meter.

Pa samma satt blir konflikter mellan GCM (oskyddade trafikanter) och bilar dimensionerande om
avstandet mellan tva eller flera 6vergangsstéllen ar 50 meter eller kortare.

Tabell 2.5.2: Hastighetsnivdns betydelse for trafiksdkerheten

Kvalitetsniva Gem/'bil-konflikter  Bil/bil, korsande kurs  Bil singel, fast hinder Bil/bil, méte

God

Mindre god 40 km/tim 60 km/tim 70 km/tim 80 km/tim

Lig = 50 km/tim = 70 km/tim = 80 km/tim 2 90 km/tim
Tillganglighet

Ur ett tillganglighetsperspektiv varierar lamplig hastighet utifran vagen eller gatans nattillhorighet
och trafiktalighet. Gator och véagar som tillhor huvudvagnatet for bil och som forbinder stadsdelar
bor ha en hogre hastighet an lokalgator for att locka till sig trafik fran lokalnatet. |
transportrummet ar bil — och lastbilstrafik dimensionerande fér hastigheten. | de andra
livsrummen ar andra faktorer ofta dimensionerande. Det ar viktigt att vara medveten om att hdg
tillganglighet for biltrafik ofta kommer i konflikt med tillgangligheten for andra trafikanter,
framforallt oskyddade trafikanter.

Tabell 2.5.3: Hastighetsnivdns betydelse for biltrafikens tillgdnglighet

Kvalitetsniva Lokalnat Huvudnat Overgripande nit *
God = 30 km/tim 2 50 km/tim 2 60 km/tim

Mindre god < 30 km/tim 30-40 km/tim 40-50 km/ tim

Lag < 20 km/tim < 30 km/tim

Trygghet
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Bland trygghetsundersdkningar som gjorts i Sverige har det konstaterats att trafik generellt och
hastighet i synnerhet ar en av de frAmsta orsakerna till att folk kdnner sig otrygga i sina
bostadsomraden eller nar man ror sig i staden. Tat biltrafik och hoga hastigheter skapar barriarer
och otrygghet. Langsam biltrafik pa gaendes villkor skapar trygghet och liv i ett omrade.

Tabell 2.5.4: Histighetsnivdns betydelse for trygghet

Kvalitetsniva Integrerat frirum Mjuktrafikrum Integrerat transportrum
God < 10 km/tim < 30 km/tim < 50 km/tim
Mindre god 20 km/tim 40 km/tim 60 km/tim

Lag = 30 km/tim = 50 km/tim = 70 km/tim

Miljo och halsa

Halter av olika luftféroreningar fran vagtrafiken ar beroende av manga faktorer sasom
biltrafikflodets storlek och sammansattning, hastighet, kérmonster och gaturummets bredd och
hojd. Generellt galler att de luftférorenande utslappen minskar vid en sénkning av hastigheten.
Accelerationer och retardationer dkar utslapp varfor en jamn hastighet ar att foredra. Aven
bullernivaer paverkas av hastigheten.

Koldioxidutslapp personbil Koldioxidutslapp lastbil med slap
300 2500
] /ukalmt I cantrum ] /__/_ Huwudnat | centrum
250 / mug:,__ww_
2004 Cenomfart utan stoj e
Huvudnat | centrum Krokig landsvig 1500 —— i —
5 5plem " Genomfar med sto E ] ‘-\ Krokig land=vag
& ] & ]
] Rak landsvag 1000 e e
100 ] Rak landsvig
] CGenoméart wtan stopp ]
50 300
I:I ] T T T T T T T T T T T T T T T T T T I:I.- T T T T T T T T T T T T T
50 40 50 &0 FO BO 90 100 MO 120 i0 40 50 &0 0 BO a0
kmy/tim km,' tim

Figur 2.5.5: Koldioxidutsldpp fér personbil och lastbil vid olika hastigheter
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