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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Stadsbyggnadsforvaltningen fick 2014-10-16 i uppdrag av Miljé- och byggnamnden att revidera géllande parkeringsnorm for
Kiruna kommun. Detta med anledning av att normtalen i den géllande parkeringsnormen inte infriar utvecklingsplanens
vision om en tdt och promenadvanlig stad samtidigt som den ocksa motverkar uppsatta mal i trafikstrategin.

Att styra bilparkeringen ar en av flera atgiarder som kan anvandas for att minska bilresandet och darmed forbéattra
luftkvalitén, buller och trangsel. Erfarenheter och studier visar att satsningar pa kollektivtrafik samt gdng och cykel med syfte
att paverka fardmedelsvalen ar relativt sett verkningsl6sa om de inte kompletteras med en parkeringspolitik (Vagverket,
2006).

Enligt plan- och bygglagen (PBL) ar det fastighetsdgaren som bar ansvaret for att anordna parkering for sin fastighet.
Kommunen har ingen skyldighet att ordna parkering, diremot har kommunen ett dvergripande ansvar for
parkeringsplaneringen och ska ange vilket parkeringsefterfragan fastighetsagarna ska tillgodose.

1.2 Syftet med parkeringsprogrammet

Syftet med parkeringsprogrammet &r att:

e  gora parkeringsbehovet i Kiruna kommun 6verskadligt.
e  palang sikt fa fler invanare att vilja gang, cykel och kollektivtrafik som fardsatt framfor bilen.
e  forbattra drift- och underhall av vagar och gator.

1.3 Disposition

Parkeringsprogrammet innehaller fyra delar:

e  Styrande dokument - dokument som parkeringsprogrammet utgar ifran.
Parkeringspolicy for Kiruna kommun - dar kommunens forhallningssatt till parkering redovisas.
Parkeringstal for Kiruna kommun - dér parkeringstal for olika verksamheter redovisas. Dessa parkeringstal skall
ersdtta parkeringsnormstal anvédndas i detaljplanen - och bygglovsskedet.
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2. Styrande dokument

2.1 Utvecklingsplanen

Kiruna ar en stad i omvandling. Till f6ljd av markdeformationer, orsakade av LKAB:s gruvbrytning, kommer samhallet att
avvecklas successivt. Ett nytt centrum kommer att byggas upp ster om det befintlig. Utvecklingsplanen for Kirunas nya
stadskdrna antogs av kommunfullmaktige den 22 april 2014, med ambitionerna att ha en fardig stadskidrna inom 5 ar. Planen
syftar till att skapa en tdt och promenadvanlig stad med kvalitativa offentliga rum enligt féljande principer:

Arkitektoniska kvaliteter och identitet som férmedlar stolthet
En tat stadskdrna

Funktionsblandning

Attraktiva kluster och strak som férbinder

Levande gatumiljoer med 6ppna bottenvdningar

Hog kvalitet pa torgbildningar och parker

Offentliga och privata motesplatser

Promenadvanligt

Sékerhet och trygghet

(Kiruna kommun A, 2014)

2.2 Trafikstrategin

Den 6vergripande inriktningen i Kiruna kommuns trafikstrategi ar att skapa ett hallbart transportsystem for de speciella
forutsattningarna som rader i Kiruna, en smastad i arktiskt klimat. I trafikstrategin har f6ljande malformuleringar antagits for
sex delomraden:

Stadens karaktar

Staden ska karakteriseras som en vinterstad med ett attraktivt och levande centrum, tillgangligt for invanare, naringsliv och
turister. Stadens tathet ska 6ka dar det ar mojligt, utan att paverka andra stadskvalitéer. Andelen besokare av Kiruna
centrum ska 6ka. Gang - och cykeltrafikanter och kollektivtrafikresenarer ska fa stérre utrymme i staden.

Resbehov

Trafiksystemet ska vara attraktivt och effektivt. De regionala och nationella transporterna ska integreras i stadens 6vriga
transportsystem. Antalet kollektivtrafikresor per invanare ska 6ka. Antalet gang- och cykeltrafikanter ska dka. Regional
pendling till och fran Kiruna ska bli mer effektiv. Kollektivtrafiken ska vara tillganglig for alla (geografiskt och
funktionsmadssigt). Kollektivtrafiken och gang- och cykelvagnatet ska vara utgangspunkter vid planering av nya
bostadsomraden, storre arbetsplatser och andra verksamheter.

Miljopéaverkan
Utslappen fran fordonstrafiken ska vara sma. Buller vibrationer och andra trafikrelaterade storningar ska paverka fa perso-
ner.

Bilberoendet ska minska. Utsldppen av fororeningar fran trafiken ska minska. Andelen resor under 3 km med cykel ska dka.
Regional pendling till - och fran Kiruna ska bli mer miljovanlig. Antalet bullerstérda hushall pa grund av biltrafiken ska
minska.

Trafiksdkerhet

Ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Antalet lindrigt skadade trafikanter ska minska. Trafiksékerhet for gaende
och cyKklister ska 6ka. Det ska vara sdkert for barn och ungdomar att fardas sjalv i Kiruna. Pa vigar 6ver 50km/h ska gang -
och cykeltrafiken vara separerad fran biltrafiken. Pa platser dar gdende och cyklister korsar bilvagar ska utformningen av
overgangspassagen vara anpassad sa att bilarnas hastighet diampas.

Tillgdnglighet

Kiruna ska vara en tillginglig stad for alla, oavsett forutsattning, utgangslage eller behov. Kollektivtrafiken ska vara tillganglig
for alla aret runt. Tillgangligheten till gdng - och cykelvignatet ska 6ka och upplevas tillgiangligt oavsett arstid. Trafiknatet i
Kiruna ska bli bade mer jamstéllt och mer jamlikt. Medvetenhet om tillgédnglighetsfragor ska oka. Viktiga samhallsfunktioner
ska placeras nidra varandra.

Trygghet

Det ska vara tryggt att bo och leva i Kiruna. Andelen Kirunabor som kanner sig trygga ska 6ka. Belysning och ljusgestaltning
ska anvandas vid utformningen av det offentliga rummet i Kiruna. Trygghet och jamstélldhet ska genomsyra all planering.
(Kiruna kommun B, 2014)



4. Parkeringspolicy for Kiruna kommun
4.1 Parkeringsmal

Kiruna kommun har féljande parkeringsmal:

Parkering ska medverka till en effektiv markanvandning

Parkering ska medverka till god tillgdnglighet till centrum

Parkering ska framja resandet med géng, cykel eller kollektivtrafik som fardsatt.
Parkering ska anvdndas som verktyg for att minska resandet med bil.

Parkering ska medverka till att drift - och underhall av stadens gator forbattras

4.2 Hur uppnar vi malen?
Parkeringskop/grona parkeringskop

Kiruna kommuns inriktning ar att parkeringskop/grona parkeringskop ska inforas vid nyexploatering. Parkeringskép
innebdr att fastighetsagaren koper sig fri fran kravet pa att anordna parkering for att tdcka fastighetens behov. I vanliga fall
betalas en engdngssumma till kommunen, som atar sig att anldgga platserna. En variant av detta ar avldsen, vilket innebar att
fastighetsdgaren atar sig att hyra parkeringsplatserna pa en annan fastighet.

Parkeringskop handlar inte om att stilla krav pa att parkering maste kopas av kommunen, utan att erbjuda alternativa
mojligheter. Parkeringskop forhindrar uppkomsten av sm3, forhallandevis ytkravande, parkeringsanlaggningar och majliggor
att dyr central mark kan anviandas pa ett mer effektivt satt. En samlad parkeringsanldggning erbjuder en storre flexibilitet,
béattre mojlighet till parkeringsledning och storre grad av samnyttjande.

Grona parkeringskop utgar fran principen om parkeringskop dvs. att fastighetsagaren koper sig fri fran kravet att anordna
efterfragat antal parkeringsplatser inom den egna tomten. Men istéllet for att denna kopesumma oavkortat gar till
parkeringsplatser pa annan fastighet, finns mojligheten att avtala om att pengarna ska anvandas for att forbattra
tillgangligheten till fastigheten pa annat sétt. Andra satt kan handla om att forbattra mojligheterna att cykla till och fran
fastigheten, resa med kollektivtrafik eller samnyttja bilanvandande i form av bilpool.

Samnyttjande

Parkeringsbehovet skiljer sig at under dygnets alla timmar. Korttidsparkering ar till for angoring samt inkop eller arenden
upp till ndgon timme. Halvdagsparkering behovs for lite langre besok och drenden till handel och service. Heldagsparkering
ar aktuell vid arbetsplatser. Dygnsparkering behovs for parkering vid bostaden. I stallet for att anlagga nya parkeringsplatser
for olika andamal kan samnyttjande med fordel ske. Exempelvis kan parkeringsplatser som dagtid ar forhyrda till
arbetsplatser pa privat fastighet upplatas till allmént anvindande utanfor arbetstid, liksom att korttidsparkering under
kvallstid kan upplatas for boendeparkering. Kiruna kommuns inriktning ar att 6ka samnyttjandet och flexibilitet utifran det
parkeringsbehov som finns. Ett samarbete mellan kommunen och fastighetsagare kravs for att hitta lampliga 16sningar for
samnyttjande pa privat mark. Vid samnyttjande kan parkeringstaket minskas med 30 % enligt praxis.

Tidsreglering

En vara av begransad mangd som efterfragas av manga behover i de flesta fall regleras for att inte 6verutnyttjas, detta géller
aven for parkering. Avgifts- och tidsregleringens syfte ar framforallt att begransa dverutnyttjande. Reglering anvands ocksa
for att styra anvandandet till prioriterade parkeringskunder - exempelvis besokare i centrum. Obegransade majligheter att
nyttja central parkering innebar att centralt beldgna parkeringar anvands fér andra dndamal an korttidsparkering. Med
begransad tillaten parkeringstid dkar istéllet tillgédngligheten pa lediga parkeringsplatser for besékare. Kiruna kommun har
idag en fungerande tidsreglering inom centrum.

Avgiftsreglering

Parkering kostar. Parkeringsovervakning, drift och underhall av parkeringsytor samt sjilva upplatandet av gatumarken ar
faktorer som innebar att parkering aldrig kommer att kunna bli kostnadsfri for den part som tillhandahaller parkering.
Vidare bidrar avgiftsfri parkering till att uppmuntra resandet med bil, vilket motsager trafikstrategins mal om att minska
bilanvandandet. Inriktningen dr déarfor att Kiruna kommun inom snar framtid bor inféra parkeringsavgifter. Det finns idag
flera olika anvdndarvéanliga system for betalning runt om i landet som skulle kunna vara tilldimpbart i Kiruna.



Avstandsprioritering

Kommunens inriktning ar att tilldmpa avstandsprioritering for olika typer av parkeringar. Prioritetsordningen ar féljande
utifrdn avstandet till ndrmsta entré:

Cykelparkering och parkering for rorelsehindrade

Parkering (alt. yta) for lastning och lossning eller pa- och avstigning
Parkering for bes6kande och boende med bil

Arbetsplatsparkering med bil

N

Mobilitetsplan vid arbetsplatser

En mobilitetsplan eller gron resplan kan fungera bade som styrdokument och som handlingsplan for att ticka resbehovet for
personalen i den befintliga eller planerade fastigheten. Den bor inkludera atgarder bade pa kort och lang sikt, exempelvis en
malsattning pa langre sikt for firdmedelsfordelningen och en handlingsplan som ar mera inriktad pa faktiska atgarder pa
kort sikt. Tidplan, huvudansvarig, finansieringsalternativ och uppféljningsrutiner bor tydligt framga av dokumentet.

Kraven och mélen for firdmedelsfordelningen anpassas efter den aktuella fastigheten och méjligheterna att resa till och fran
platsen. Mobilitetsplanen bor utformas som en avsiktsforklaring knutet till det aktuella omradet eller fastigheten.

Syftet ar att kunna minska efterfragan pa parkeringsplatser for anvandarna av den aktuella fastigheten, med bibehallen eller
till och med forbattrad tillganglighet till platsen. Exempel pa atgérder som ingdr i mobilitetsplanen kan vara:

Parkeringsavgifter

Bilpool for tjanstebilar

Subventionerade kollektivtrafikkort till de anstéllda

Realtidsinformation inne pa arbetsplatsen om nasta bussavgang

Elcykelpool for de anstéllda

Vaderskyddade cykelstall/cykelgarage och omkladningsrum med duschmojlighet

4.3 Kiruna kommuns forhallningssatt till parkering
Parkering pa kvartersmark (enskild fastighetsédgare)

Parkering pa kvartersmark ar parkering som fastighetsdgaren ansvarar 6ver. Det kan rora sig om parkering for boende,
arbete, handel och andra verksamheter dar fastighetsdgaren dger marken. Inom kvartersmark har vederbérande
fastighetsdgare ansvar att tillgodose parkeringsbehovet utifran gillande parkeringstal (se kap 5).

Parkeringsbehov pa kvartersmark (inklusive cykelparkering) skall tillgodoses enligt foljande prioritetsordning:

e  Parkering for boende
e  Besoks - och kundparkering (Korttidsparkering)
e  Arbetsplatsparkering

Parkering pd gatumark (pa kommunens gator och parkeringsplatser)

Parkering pa gatumark ar parkering som kommunen ansvarar éver. Inriktningen ar att gatumarksparkering i forsta hand
skall utgdras av besoks och kundparkering (korttidsparkering). Korttidsparkering i det har fallet rér sig om parkering under
24 h i foljd. Syftet med korttidsparkering ar att erbjuda bilister mojlighet att parkera sin bil under tidsbegransad tid for att
utrdtta drenden, exempelvis handla eller besoka nagon.

Parkeringsbehov pa gatumark skall tillgodoses enligt foljande prioritetsordning:
e  Besoks - och kundparkering (Korttidsparkering)

e  Boendeparkering
e  Arbetsplatsparkering



Avstand till parkering

For att astadkomma en effektiv markanvdandning, behéver ett visst gdngavstand accepteras mellan start-/malpunkt och
parkering. Riktlinjer for gangavstand mellan fastigheten och parkeringsplats for bil i Kiruna kommun ar:

Parkering for rorelsehindrade, max 25 m
Cykelparkering max 25 m

Besoks- och kundparkering, upp till ca 200 m
Boendeparkering, upp till ca 400 m
Arbetsplatsparkering, upp till ca 600 m

Utformning av parkeringsplatser

For att parkeringsplatser ska fungera for det fordonsslag samt brukare som parkeringen avser bor utformningen vara
anpassad utefter detta.

Parkering for rorelsehindrade, 5 meter breda, 7 meter ldnga

Cykelparkering, under vaderskydd eller forrad i nérhet till entré, storlek bor anpassas efter bedémt behov
Parkerings for bilar 3 meter breda och 5 meter langa

Parkering for bussar (samt husbilar och likvardiga stérre fordon) 3 meter breda och 12 meter langa

Fordonsdgares skyldigheter

Fordonségare har ansvar for att hitta parkeringsplats for sitt/sina fordon. Om tillgangen pa bilparkeringar inom fastigheten
inte tillgodoser hushallets parkeringsbehov ar det hushallets skyldighet att l16sa parkeringsproblemet utan att felparkera.

Om man véljer att parkera fordonet utanfor fastigheten pa kommunal gatumark géller trafikférordningen (1998:1276) och
Kiruna kommuns lokala trafikforeskrifter. Kiruna kommun har parkeringsovervakning och felparkerade fordon aldaggs da en
felparkeringsavgift (s.k. parkeringsboter).

Kommunen rekommenderar darfor fordonsédgare att i forsta hand parkera sitt/sina fordon pa egen fastighet/tomt eller pa sin
hyrda parkeringsplats.



5. Parkeringstal for Kiruna kommun
5.1 Varfor parkeringstal?

Parkeringstalen &r en vagledning for att bedoma lampligt utrymme for parkering i plan- och bygglovsarenden. De har ingen
direkt rattsverkan, utan ar en lokal tillampning av plan- och bygglagens regler om parkering.

Byggnadsnamnden mdste avgdra om lampligt utrymme for parkering ar tillgodosett i skélig utstrackning i varje enskilt
drende. Parkeringsfragan ska alltid analyseras utifran de specifika forutséttningarna i varje enskilt projekt.

Parkeringstalen ska underldtta ndmndens bedémning, forenkla handlédggningen och ge vagledning sa att likartade drenden
beddms pa ett likartat satt. Bedémning av lampligt utrymme for parkering skiljer sig at i detaljplaneskedet och
bygglovsskedet och har olika utgangspunkter for bostdder respektive andra dndamal.

5.2 Bostader

Max anger maximala antalet platser for markparkering. Inget max-tak ar satt for parkeringsplatser i samlade anldggningar
dvs parkeringsgarage eller parkeringshus. Samtliga parkeringstal i tabellen nedan ar inklusive bestksparkering.

For bostader ar aktuella méal framforallt:

Parkering ska medverka till en effektiv markanvandning

Parkering ska framja resandet med géng, cykel och kollektivtrafik som fardsatt
Parkering ska anvdndas som verktyg for att minska resandet med bil.

Minska risken att bilisten parkerar pa gatumark istallet for pa den egna tomten.

Tabell 1. Bostader

Boendeparkering

Cykelplatser/ligenhet Bilplatser/bostad
Min Min Max

Kommentar

Typ

Fastighetens behov av
parkering anordnas
inom den egna tomten.
En - och tvabostadshus 2 Allman gatumark ar till
for rorlig trafik och
eventuell
besoksparkering.

Intervallen anger
riktvarden for
bilparkering utan
alternativa atgarder. Vid
genomforandet av
bilpool,

Flerbostadshus 2,5 1,1 2 kollektivtrafikkort till de
boende, cykelgarage
eller andra atgarder som
paverkar efterfragan pa
bilparkering kan lagre
parkeringstal
godkannas.

For studentbostader
prioriteras en 1ag hyra
och god tillgang pa
cykelparkering.

Studentbostader 1,5 0,5




5.2 Arbetsplatser

Samtliga parkeringstal i tabellen for arbetsplatser nedan &r inklusive besoksparkering. Kvadratmetervérdet avser
bruttototalarean for fastigheten (BTA).

For arbetsplatser ar aktuella mal framforallt:
e  Parkering ska medverka till en effektiv markanvandning
e  Parkering ska frdmja resandet med gang, cykel och kollektivtrafik som fardsatt

e  Parkering ska anvdndas som verktyg for att minska resandet med bil.

Tabell 2. Arbetsplatser

Arbetsplatsparkering

Cykelplatser/1000 m’BTA | Bilplatser/1000 m> BTA
Min Min Max

Kommentar

Typ

Lagre
parkeringstal kan
godkénnas vid

Kontor 15 15 20 grona
parkeringskop.

Parkeringstalen
och intervallen ar
utifran nar det
enda kdnda ar
BTA, men behdver
anpassas utifran
Industri 10 10 15 personaltithet
och mer
information om
planerade
verksamheter.




5.3 Skolor

Skolor har ofta en problematisk trafiksituation som uppstar vid avlimning och hdmtning av barn som skjutsas. Ofta blir det
trafikbelastning i toppar da detta oftast sker vid foéraldrars arbetsstart/slut for forskolor och da skoleleverna boérjar/slutar
vid samma tidpunkt. Oftast dr detta dven kopplat till en otrygghetsupplevelse hos féradldrar och fragan om skolskjuts.

For skolor ar aktuella mal framférallt:
Parkering ska medverka till en effektiv markanvandning
Parkering ska framja resandet med gang, cykel och kollektivtrafik som fardsatt

e  Parkering ska anvdndas som verktyg for att minska trafikarbetet med bil

Tabell 3. Skolor

Skolor
Typ Cykelplatser Bilplatser
Per barn, min Per anstilld, min Per elev, min Per anstdlld, min  |Per anstilld, max
Véderskyddade
platser att lamna
barnvagn och ev.
Forskola  |cykelkarra 0,5 0,1 (fér besdkare) 0,5 0,8
Grundskola 0,5 0,5 0,05 (for besokare) 0,5 0,8
Gymnasium 0,5 0,5 0,05 (for besokare och elever) 0,5 0,8
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5.4 Serviceverksamhet

For serviceverksamheter ar aktuella mal framforallt:

Parkering ska medverka till en effektiv markanvandning

Parkering ska medverka till en god tillgdnglighet till centrum, i férsta hand foér besokare
Parkering ska medverka till att de skadliga utslappen fran biltrafiken minskar
Parkering ska medverka till att godstrafiken i den centrala staden minskar

For serviceverksamheter finns inga maxnivaer angivna i form av parkeringstal. [stéllet gédller maxnivaer utifrdn att
parkeringens yta ej far 6verstiga byggnadsytan (BYA). Anordnas storre yta for markparkering dn den aktuella fastighetens
byggnadsyta, behover foljande villkor beaktas:

e  Forutsattningar att ga och cykla till den planerade verksamheten ska tillgodoses i form av anslutningar till
kommunens 6vergripande gang- och cykelnat.

e  Hallplats for kollektivtrafik ska finnas inom 300 m fran entrén till den planerade verksamheten och
gangforbindelsen mellan hallplatsen och entrén till verksamheten ska vara av god standard.

e  Ytan ska samnyttjas med och vara tillgdnglig for narliggande verksamheter. Detta ska regleras i ett
parkeringsdokument som bifogas bygglovet.

Vid beaktande av dess tre villkor tillats storre yta for markparkering dn den planerade verksamhetens byggnadsyta (BYA).

Tabell 4. Serviceverksamhet

Serviceverksamhet

Typ Cykelplatser/1000m2 BTA |Min bilplatser/1000m2 BTA Kommentar
Dagligvarubutiker 15 30 Lagre miminum kan godkdnnas
Sallankopsvarubutiker 10 20 om samnyttjande kan motiveras.

Stormarknader 25 50 Detta regleras i sa fall med

Volymhandel (ej mat) 25 10 sarskilt parkeringsavtal.
L Sarskilda utredningar kravs
Idrottsanlaggningar 0,5* 0,2 . o

beroende pa typ av anldggning.
Sarskilda utredningar kravs

Vardinrattningar 30 20 beroehd? pa typ av ir?.réttning
och utifran personaltathet och
besodkarantal.
Lagre miminum kan godkdnnas

Hotell 0,1* 0,3* om samnyttjande kan motiveras.

Detta regleras i sa fall med
sarskilt parkeringsavtal.

*per besokande
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