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Kommunledningsfarvaltningen

SAMRADSREDOGORELSE
Samuel Falk, 2021-01-18
Vart Dnr: 2020-00138

Samrad om detaljplan hotell, service, kontor, parkering med m.m.

del av Kiruna 1:310

Detaljplanen hanteras med ett standardforfarande. Under samradstiden, som har
pagatt mellan den 25 november — 16 december 2020, har samrad skett med
berorda forvaltningar inom kommunen, statliga verk, lansstyrelsen samt berorda
sakédgare och andra med viasentligt intresse av planen. Samradshandlingar har skickats

ut till ovan namnda, vilka har beretts tillfille att yttra sig 6ver upprattat

detaljplaneforslag. Under samradstiden har totalt 15 skriftliga yttranden inkommit.

Samradsredogorelsen redovisar samtliga av de skriftliga synpunkterna som har
inkommit i kronologisk ordning. Synpunkterna sammanfattas och kommenteras var

for sig.

Samtliga skriftliga inkomna synpunkter forvaras i sin helhet i planakten hos

Kommunstyrelsen pa stadsbyggnadsforvaltningen.

Yttranden har inkommit enligt féljande ordning;:

YTTRANDEN OCH KOMMENTARER

1. Postnord
2. Vattenfall Eldistribution AB
3. Sjofartsverket
4. Bergstaten
5. Bygglovskontoret
6. Privatperson
7. Statens fastighetsverk
8. 3G Infrastructure Services AB (3GIS)
9. Polismyndigheten
10. Forsvarsmakten
11. Kiruna Lappland
12. Trafikverket
13. Tekniska verken i Kiruna AB (projektavdelningen)
14. Lantmateriet
15. Léansstyrelsen i Norrbottens lan
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1. Postnord, 2020-12-01

Postnord uppmdrksammar att Postnord ska godkdnna placering och standarden pa
postmottagningsfunktionen for att post ska kunna delas ut pa ett miljovdanligt,
kostnadseffektivt och trafiksdkert sdtt och med hdnsyn till arbetsmiljon for chaufforer
och brevbdrare.

Postnord ska kontaktas i god tid pa utdelningsforbattringar@postnord for dialog
gdllande godkdnnande av postmottagning i samband med nybyggnation. En
placering som inte dar godkdnd leder till att posten inte borjar delas ut till adressen.

Kommentar: Informationen ar noterad.

2. Vattenfall Eldistribution AB, 2020-12-01

Vattenfall Eldistribution papekar att man har elndtanldggningar inom och 1
ndromrdadet for detaljplanen bestdende av 12 kV markkabel, 12 kV ndtstation och 0,4
kV markkabel. Ungefirligt ldge for elanliggningarna redovisas pa ortofoto som
visar att endast en 12 kV markkabel mellan A och B, dvs terminalbyggnad och
ledningsstrdk forbi flygplatsen dr inom planomradet.

Vattenfall Eldistribution onskar att planbeskrivningen anvdnder hela namnet och
inte enbart "Vattenfall”.

Vidare skriver man:

Vattenfall Eldistribution har ett markupplatelseavtal med Swedavia AB gdllande
ledningar och kopplingsstation som motsvarar ortofotot ovan forutom strédackan A till
B vilken dr Swedavia ABs egna elndtanldggning.

Vattenfall Eldistribution vill pdpeka att den 12 kV markkabel som passerar genom
aktuellt planomrade, strdckan A till B, bor skyddas med ett u-omrade men detta dr
Swedavia ABs angeldgenhet.

En fraga dr om utvecklingsomrddet dar tdankt att vara en utokning av flygplatsens
(Swedavia ABs) befintliga abonnemang som dr undantagna fran kravet om
ndtkoncession och ddr IKN-ndt far byggas utan tillstand eller kommer omrdadet
anslutas av Vattenfall Eldistribution som har omradeskoncession.

For storre exploateringsomrdden bér man planera for framtida effektuttag for att
hinna mojliggora anslutning av effektkrdvande verksamheter som tex elbilsladdning.
Vattenfall Eldistribution vill informera om foljande:

e Eventuell flytt/fordndringar av befintliga elndtanldggningar utfors av
Vattenfall Eldistribution, men bekostas av exploatoren.

e Offert pa eventuella el-serviser, bade byggkraft och permanent seruis, bestills
via https://www.vattenfalleldistribution.se/el-hem-till-dig/ eller pa telefon:
020-82 10 00.

e Vid eventuella schaktningsarbeten skall kabelutsdttning begdras. Detta
bestdlls via Post och telestyrelsens www.ledningskollen.se

e Befintliga elndtanldggningar madste hdllas tillgdngliga under alla skeden av
plangenomforandet.

e Nagon anldggning, tex byggnad, far inte uppforas invid eller 6ver
elndtanldggning tillhorande Vattenfall Eldistribution sd att gdllande
sdkerhetsavstdnd inte halls.

Kommentar: Befintlig kabel till terminal, mellan A och B, kommer att behova flyttas,
forslagsvis till u-omréade mellan foreslagen bebyggelse och omrade for friluftsliv. U-
omréadet i plankartan har till granskningsskedet utokats sa att det 16per utmed hela
bebyggelsen och att 12 kV kabeln kan forlaggas hela vagen till plangransen narmast



befintlig anslutningspunkt. Nya ledningar kan darutover forldggas i omrade for
lokalgata sa att all ny bebyggelse kan fa egen anslutning till Vattenfalls nét och alltsa
inte inga i Swedavias abonnemang. Detta fortydligas i planbeskrivningen.
Informationspunkterna ar noterade.

3. Sjofartsverket, 2020-12-02

Efter att ha tagit del av bifogade dokumentation sa ser Sjofartsverket bara positivt
pa den utvecklingsplan som presenteras i underlaget.

Utifran det som beskrivs sd ser vi inga risker for var verksamhet med den expansion
som planeras for utan ser att vi sjalva kan ha nytta av den 6kade serviceniva och
tillgdnglighet som kommer majliggoras.

4. Bergstaten, 2020-12-03
Inom omradet finns inga idag gdllande undersokningstillstand.
Bergsstaten har inget att erinra.

5. Bygglovskontoret, Kiruna kommun

Bygglovskontorets yttrande sammanfattas nedan:

Bygglovskontoret foreslar att plankartans omrdade med anvdndningsbestimmelse F
kompletteras med P (parkering) da en stor del av dr tdnkt att anvdndas som
parkering.

Man papekar att det inte finns ndgot e-omrade for tekniska anldggningar utritat pa
plankartan.

Bestdmmelsen e1 reglerar tillaten BYA i1 % av fastighetsarea vilket dr problematiskt
dad fastigheten dr storre dn planomradet.

Angdende planbestdmmelsen om korsprickad mark blir det svart att i bygglovs-
provningen bedéma om sokt atgdrd dr en komplementbyggnad eller inte. Man
foreslar istdllet en bestammelse som exempelvis ror tillaten hojd.

Bestdmmelsen om att “tak, beklidnadsmaterial, byggnadsutformning, belysning och
skyltar far inte pdverka CNS-utrustning negativt eller orsaka reflektioner eller
bldndning som kan medfora risk for storning av flygtrafiken eller verksamheten i
flygledartornet” berdttar inte vad som krdvs av en sékande for att uppfylla de
premisser som stdlls. Bygglovskontoret kan inte tolka denna bestdmmelse och det dar
oklart kring hur man ska kunna gora en bedomning om huruvida en sékt Gtgdrd dr
planenlig eller inte. Det innebdr att bygglovskontoret inte kommer att kunna ge rad
till sékande angdende vilken utformning som tilldts/inte tilldts i planomradet.

Planbestdmmelsen om 30% vegetationstdackta tak inom varje fastighet innebdr
komplikationer och gar bara att anvdnda om alla bygglov soks samtidigt, inte i
enskilda drenden.

Bygglovskontoret saknar vilket lagrum som galler for den administrativa
bestammelsen om sdkerhetsbevisning och godkdnnande av flygplatsagarna. Att



andra tillstand dven krdvs, enligt annan lagstiftning dn PBL, torde i sadant fall
handla om att ha en upplysning pa plankartan och inte som en planbestimmelse.
Den planerade klimatskyddade passagen mellan nya byggnader inom planomradet
over till befintlig bebyggelse utanfor planomrdadet innebdr en prévning av bade
planlagt omrade och omrdade utanfor detaljplan. For bygglovskontoret dr det oklart
kring hur och om en sadan bygglovsprovning kan ske.

Bygglovskontoret onskar en karta i planbeskrivningen med information om vilken del
av planomradet som kan vara fororenad.

Man vill ocksa uppmdrksamma att det inom kvartersmark inte far sdttas upp
vdgskyltar som exempelvis pdbudsmdrken. Det betyder att eventuella vigskyltar som
sdtts upp inom kvartersmark kan leda till att tillsynsdrende startas.

Kommentar: Bygglovskontorets synpunkter har medfort nagra dndringar infor
granskningsskedet. Omradet med bestimmelsen F har kompletterats med P. E-omrade
for natstation har inforts i plankartan. Bestimmelser om korsprickad mark har tagits
bort och ersatts med hojdbestimmelser och dndrade granser for den lagre bebyggelsen.
Detta medfor att den norddstra sidan av det tankta hotellet nu kan bebyggas med
envanings tillbyggnad for till exempel restaurang eller en eller flera fristiende
byggnader som cykelforrad eller kioskpaviljong.

Bestimmelsen om vegetationstéickta tak har fatt beteckning f1 som placerats pa de
delar av omradet som kommer att bebyggas och relaterar inte langre till fastighet.

Bestammelsen e1 finns endast inom den kvartersmark som avses bli nya fastigheter
vilket beskrivs i genomforandebeskrivningen. Bestimmelsen ror alltsa inte hela Kiruna
1:310.

Utformningsbestimmelsen om tak, bekladnadsmaterial, byggnadsutformning etc har
utgatt och texten flyttats till rubriken Upplysningar. Har fortydligas ocksa vilka lagar
som reglerar detta och att sdkerhetsbevisning behover goras for att skydda riksintresset
for kommunikation. Bestimmelse har inforts om att startbesked inte far ges innan
flyghinderanalys inklusive CNS-analys har utforts och godkénts.

Angaende eventuella fororeningar har endast stickprov tagits som ger indikation om
var fororeningar kan finnas. Det innebar inte att de ar utbredda eller att det inte finns
fororeningar i andra delar av omradet. Planbeskrivningen innehaller karta som visar
var stickproven ar tagna.

6. Privatperson, 2020-12-11

Vid tillkomsten av Kiruna flygplats konfiskerades och tilltvingades 10 hektar mark
fran min far och hans syskon, varav min far var dgare av 5 hektar. Flera andra
Jukkasjdrvibor blev ocksd av med sin mark. Genom hot av juridiska konsekvenser
tillskansade man sig marken fran min far och hans syskon.
Nu frangar man avsikten med att nyttja marken endast for flygets dndamdl.
Med 6kad verksamhet i omrdadet sG kommer utsldpp att oka i tillrinningen for
vattenomradet som beror Jukkasjdrui.



Jag motsdtter mig 6kad verksamhet i omrdadet och att man frangar de premisser man
konfiskerade marken for.

Kommentar:

Sedan Kiruna flygplats invigdes 1960 har samhallet och behoven av mark att bebygga
forandrats. Plan- och bygglagen ger mojlighet till forandringar under forutsattning att
kommunen tar hansyn till bdde enskilda och allmannas intressen. Bestimmelserna i
lagen syftar till att, med hansyn till den enskilda manniskans frihet, fraimja en
samhallsutveckling med jamlika och goda sociala levnadsforhéallanden och en god och
langsiktigt hallbar livsmiljo for manniskorna i dagens samhélle och for kommande
generationer.

I arbetet med detaljplanen har utredningar om dagvatten och markfororeningar utforts
som visar pa att dagvattenmingderna och eventuella fororeningars spridning fran
omradet kommer att minska med ett antal atgiarder som beskrivs i planbeskrivningen.
En mer omfattande provtagning av marken kommer att genomforas i samband med
utbyggnaden och om fororeningar patraffas kommer de att tas om hand.

7. Statens Fastighetsverk, 2020-12-14
Yttrandet dar forkortat och sammanfattas nedan.

SFV forvaltar, tillsammans med Lénsstyrelsen i Norrbottens ldn fastigheten Kiruna
1:1, vilken ligger omkring planomradet.
SFV har inget att erinra mot planforslaget.

8. 3G Infrastructure Services AB (3GIS), 2020-12-15

3GIS har en antennbdrare for mobiltelefoni (anldggningsID 22893, koordinat RT9o
X: 7533071 Y: 1690812) samt en teknikbod inom det omrdade som dr foremal for
planprogrammet, se karta nedan. Anldggningen dr befintlig pa platsen sedan manga
ar tillbaka och dr betydande for mobiltrafiken i omradet.

3GIS forhoppning dr att kommunen tar hdansyn till anldiggningen i planprogrammet
och verkar for att den kan vara kvar pa platsen. Vi deltar gdrna i projektet framéver
for att tillsammans med kommunen hitta bdsta mojliga losning avseende en bra
infrastruktur for elektronisk kommunikation.

Kommentar: Kommunen forutsatter att anliggningen ska kunna vara kvar pa platsen.
Teknikboden ryms inom yta som far bebyggas enligt forslag till detaljplan.

9. Polismyndigheten, 2020-12-15

Polismyndigheten har tagit del av handlingar i pagdende samrdd gdllande detaljplan
for Kiruna flygplats, utvecklingsomrade 1, del av Kiruna 1:130. De frdgor som vi
framst vill verka i ar brottsforebyggande och trygghetsskapande fréagor som ror det
situationella perspektivet, alltsd platsen betydelse for att ett brott inte ska ske.
Flygplatsomradet dr fram till idag tamligen forskonat fran brottslighet vilket till viss
del kan bero pa att omradet dr ganska begrdnsat till ytan och éppet vilket inte
inbjuder till exempelvis inbrott i bilar. Om framtida langtidsparkeringar hamnar



langre ifran sjdlva flygplatsomradet ddr manga mdnniskor ror sig riskerar bilarna
som star parkerade att bli utsatta for skadegorelse eller inbrott.

Risken for att det ska hdnda kan minskas genom att stdngsla in parkeringarna och
att forse dessa med ordentlig belysning. Om man dven forser parkeringsomradet med
bevakningskameror och ronderar omrdadet med vakter minskar risken ytterligare for
att brott ska ske.

Att forse hela flygplatsomrdadet med bevakningskameror kan dven det gora att
omradet upplevs tryggare for vanligt folk plus att det kan hjdlpa till vid utredning av
ett eventuellt brott.

Vad gdaller gang- och cykeltrafikanter dr det av vikt att hela omradet fran vdg E 10
till flygplatsomradet forses med separerad gang- och cykelbana.

Polismyndigheten har ingen annan erinran i drendet.

Kommentar: Langtidsparkeringen planeras att stingslas in och forses med belysning.
Synpunkterna om bevakningskameror, rondering och gang- och cykelbana ar noterade
men dessa fragor regleras inte i detaljplanen.

10. Forsvarsmakten, 2020-12-16

Bakgrund

Detaljplanen i rubricerat drende dr lokaliserad inom paverkansomrade i form av ett
omrade med sdrskilt behov av hinderfrihet tillhorande Kiruna flygplats. Kiruna
flygplats dar ett omrade av betydelse for totalforsvarets militdra del enligt 3 kap 9§
miljobalken forsta stycket.

Forsvarsmakten har i hdndelse av kris och vdpnad konflikt behov av att nyttja civil
infrastruktur. Forsvarsbeslutet 2015 med en dndrad inriktning mot ett hogre krav pa
operativ effekt har inneburit att behovet av civil infrastruktur har okat. Civila
flygplatser dr en sddan resurs som Forsvarsmakten har behov av att nyttja for att
losa det uppdrag som beslutas av riksdag och regering. Sdledes dr det angeldget att
dtgdrder inte genomfors vilka riskerar medfora begrdnsningar for Forsvarsmakten
att i hdndelse av hojd beredskap eller vipnad konflikt nyttja flygplatsen for militdrt

fyg.

Forsvarsmaktens bedomning

Forsvarsmakten har inget att erinra mot den foreslagna detaljplanen i rubricerat
darende under forutsdttningen att Kiruna flygplats dven fortsdttningsvis kan nyttjas
av det civilflyget utan begrdasningar. Om den foreslagna detaljplanen riskerar att
innebdra begrdsningar for det civilflyget kan den dven riskera att innebdra
begrdsningarna for det militdra flyget.

Kommentar: Detaljplanen ska inte innebara begransningar for det civila flyget och
darmed inte heller for det militara.



11. Kiruna Lappland, 2020-12-16
Kiruna Lapplands yttrande sammanfattas nedan.

For att sdkerstdlla mojligheten av framtida genomforande av flygplats-transfer med
hundspann och snéskoter bor planbeskrivningen kompletteras med foljande
kravspecifikation och operativa forutsdttningar. Kiruna dr en besoksdestination med
unika upplevelser och aktiviteter. Sikerhetsaspekter och vdardskap bor beaktas och
med tydlighet integreras i utvecklingsarbetet for Kiruna flygplats.

e Se over kringgdende vdgar inkl. kommunal skoterled ddr sdkerstdllandet av
utfartsvdgar/planskilda korsningar for hundspann/skoter dr helt avgorande
for att kunna bedriva verksamhet. Aldrig behova korsa trafikerad vig —
forenat med livsfara.

e Jdamnt underlag, markplanering utan nivdskillnad for att undvika skaderisk
(hundar, maskiner, mdnniskor)

e Virdskap — Gdstupplevelsen borjar vid ankomstterminalen! Det dr pa
flygplatsen besokares intryck och upplevelse av Kiruna borjar och slutar.

e Hantera behov av ett omrade ddr man méts for att enkelt kunna forflytta sig
till fots, med sitt bagage, till startplats for hundspann/skoter.

e Forutsdttningar ska finnas att hantera bagage med t.ex. kdlke.

e Genomtdnk logistik till/fran servicestuga och omgdrdande mark.

e Sdkerhet aldrig kompromissas.

e Belysning och skyltprogram for funktion och service.

Relevant jamforelse i destinationsvdrde dr tjdansten och upplevelsen att dka exklusiv
bat fran Marco Polo flygplats till hotell i Venedig.

Kommentar: Detaljplanen syftar bland annat till att skapa god angoring for alla
trafikslag inklusive hundspann och skoter. Gingviagen mellan terminal och
servicestuga/start har sarskilt setts 6ver sa att fem till sju meter breda gangbanor med
tydliga 6vergangstillen kan utféras och triakatan foreslas placeras som landmirke.
Platsen utanfor terminal foreslas bli betydligt storre dn idag och kan ge plats for
manniskor att samlas. Infor granskningsskedet har N1-omréadet utékats pa bekostnad
av CK-omradet intill.

Angdende transportvag for bagagekilke, jamna underlag, belysning och skyltprogram
far detta 6verenskommas med Swedavia i samband med genomforande och
arrendeavtal.

Viagkorsningar utanfor planomradet kan inte detaljplanen hantera men synpunkten om
saker korsning over Flygplatsvagen for den kommunala skoterleden langre norrut har
noterats och har aven framforts till Trafikverket som ar vaghéllare dar.

12.Trafikverket, 2020-12-16

Generellt

Detaljplanen uppges omfatta "Utvecklingsomrade 1”. Det ndmns dven en masterplan
for flygplatsen. Finns det fler planer pa gang i omrddet enligt denna masterplan? Det
dr angeldget att detta redovisas i sa fall for att en helhetsbedomning av eventuell



paverkan/ ansprak pa kommunikationerna ska kunna goras.

Flyget

Kommunen anger att en flyghinderanalys samt en CNS-analys har utforts av
Swedavia och att de bedomer att ett genomforande av planen inte kommer att ha
ndgon negativ inverkan pa Swedavias utrustning. Vad flyghinderanalysen utvisar
Jframgar inte tydligt, endast en formulering att byggnadernas hojd dr reglerad mot
hinderfriheten.

Aven LFV ir sakdgare for civil luftfart och ska dirmed samrddas med innan
etablering av byggnader/hinder hégre dn 20 meter. LFV analyserar objekt till lands
och till havs hogre dn 20 meter i forhallande till omgivande mark- eller vattenyta som
ingar i bygglovshandlingar eller kommunala planer med avseende pa de
internationella regelverk, nationella regelverk och interna foreskrifter inom LFV som
gdller for CNS-utrustningar. Vidare bedomer LFV om objektet kan uppforas utan att
LFV:s CNS-anldaggningar riskerar att bli paverkade rent fysiskt av en etablering. LFV
dar de enda i Sverige som har den samlade kompetensen och underlaget for att utfora
en fullstdandig flyghinderanalys.

Det framgar inte av planhandlingarna vad LFV:s analyser visar avseende
flygsdkerheten.

Bestdmmelser i planen foreslds avseende att sikerhetsbevisning/flygsdkerhetsplan,
inklusive flyghinderanalys, bldndnings- och siktanalys samt analys av paverkan pa
CNS-utrustning, ska utforas for varje byggnad eller anldggning och godkdnnas av
flygplatsdgaren innan bygglov kan beviljas. Detta forutsdtter vi ar ett komplement
da analyser av flygsdkerheten krdvs i detaljplaneskedet.

Sammanfattningsvis behéver planhandlingarna tydliggoras avseende vilka
utredningar som genomforts, av vem och vilka slutsatser som kan dras av dem.

Jarnvdg

Riksintresset for jdrnvdg saknas i avsnittet om riksintressen.

Det pagar for ndarvarande ett arbete med framtagande av jarnvdgsplan for att hitta
en permanent losning for riksintresset for resandeutbyte avseende personresor.

Det finns ett antal alternativa lokaliseringar av jarnvdgsstation som utreds bland
annat vid flygplatsen respektive vid nya centrum. I det fallet att ndgot av dessa
alternativ vdljs kommer det att stdllas markansprak bdde for stationsanldggning och
jarnvdgsspar.

I planarbetet utreds for samtliga lokaliseringsalternativ bland annat att jarnvdgens
funktionskrav uppfylls, intrang, miljopaverkan, paverkan riksintressen, renskotsel
etc. Trafikverket dar i ett tidigt skede av jdrnvdgsplanen och efter val av lokalisering
ar gjord, prelimindrt i juni 2021, kommer mer detaljerade studier av valt
lokaliseringsalternativ att goras. Det dr viktigt att planerad utbyggnad vid
flygplatsen inte forhindrar mojligheten for en flygplatsndra lokalisering av
jarnvdgen.

I Trafikverkets arbete med jarnvdgsplanen kommer erforderliga flyghinderanalyser
att tas fram, samtliga foreslagna centrumndra lokaliseringsalternativ for ett ldge av
den nya jdarnvdgsstationen bade vid flygplatsen och vid Kiruna nya centrum berérs
av detta. En anslutning av ny jarnvdg via flygplatsen har fordelar kopplat till
tillganglighet och mdajligheten att ansluta tagtrafik till flygtrafik. Vid val av



lokaliseringsalternativ kommer alla aspekter vdgas samman sdsom ekonomi,
funktionskrav, intrang och miljopaverkan.

Kommentar: Swedavias masterplan for Kiruna flygplats, tillginglig pa deras hemsida,
redovisar visioner om bl.a. fyra fastighetsutvecklingsomraden varav omradet for denna
detaljplan har fatt positivt planbesked. Swedavias masterplaner ar vigledande
dokument som beskriver var och hur olika verksamheter pa flygplatserna kan utvecklas
pa lang sikt och de stims kontinuerligt av mot marknaden, regionens utveckling, nya
regelkrav och ekonomiska forutsattningar. Masterplanen ar inte bindande utan visar pa
Swedavias intention for att klara framtida behov. Masterplanens roll och innehall
fortydligas i planbeskrivningen.

Luftfartsverket har fatt underlag for den foreslagna bebyggelsens maximala utbredning
och hgjd for att kunna utfora en CNS-analys. Man besvarade dock ansékan med att de
inte fatt tillrackliga underlag for att kunna utféra analysen och kravde en
paverkansanalys. I detaljplaneskedet finns inte det detaljerade underlag for byggnaders
placering, utformning och material som kravs for en fullstindig CNS-analys och
paverkansanalys. I bygglovskedet kan ansokan preciseras tillrackligt for att kunna
uppfylla Luftfartsverkets krav pa underlag.

Swedavias egen expertis (som ocksa ar remissinstans till LFV vid ansokan om CNS-
analys) har dock kunnat utfora en CNS-analys for egna utrustningar och den visade
inte pa ndgon paverkan. Bebyggelsen har ocksa provats mot flyghinderfriheten och
inkraktar inte pa den. Swedavia och Luftfartsverket har sedan samradet diskuterat hur
dessa fragor ska kunna hanteras och har kommit 6verens om bestimmelser och
upplysningar sa som formulerats i denna detaljplans utformning till
granskningsskedet. Se dven svar till Bygglovskontoret.

Riksintresset for ny jarnvag och ny station ar inte faststallt och riksintresset redovisas i
dagslaget bara for befintlig bana. Att processen med jarnvagsplan pagar namns i
planbeskrivningen men kan fortydligas avseende riksintresset. Kommunen och
Swedavia deltar i samradet kring lokalisering av ny station och de skisser som
presenterats hittills visar inte ndgon station eller ny bana inom planomradet. Det finns
starka skal att inte placera jirnvag nara flygplatsen da det innebér en risk for
flygverksamheten och paverkar riksintresset for flyg. En 6msesidig respekt och
samordning av riksintressena behovs. Detaljplanens forslag till bebyggelse och vagar
bedoms inte forhindra mdjligheten for en flygplatsnara lokalisering av jairnvagen.

13.Tekniska Verken, 2020-12-16

Planbeskrivning

Mark- och vattenforhallanden

Geotekniska och hydrologiska forhdllanden, Hydrotekniska forhallanden:

Det saknas en illustration eller liknande pa det befintliga diket som omndmns pa flera
stdllen i planbeskrivningen. En illustration skulle underldtta forstdelsen.
Fortydligande i fetstil: "Resterande dagvatten foreslas fordrojas och renas fore det
leds ned i Swedavias egna dagvattensystem.”
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Teknisk forsorjning, Dagvattenhantering:
Fortydligande: Flygplatsen dr inte ansluten till kommunalt dagvatten.

Dagvattenlosningar med oljeavskiljare och sandfang/sedimentationsanldggningar
krdaver ett arligt underhdall med tomning etc for att anldiggningarna ska fortsdtta
fungera och inte bli igensatta. Skotseln behéver ingd i en GA om
dagvattenhanteringen ska vara gemensam for de olika exploatorerna inom
planomradet.

Avfall
Fortydligande i fetstil: Handbok for avfallsutrymmen (2018)

Genomforandefragor

Ansvarsfordelning och huvudmannaskap

Det bor framga om Swedavia dven ansvarar for drift och underhall pa
dagvattensystemet, se kommentar under “Dagvattenhantering”.

Ekonomiska fragor, planekonomi

Tillidgg med fet stil: "I hela planomradet gdller anldggningsavgifter i enlighet med
gdllande VA-taxa. Vid om- till- eller nybyggnad skall avgift erlaggas for
varje tillkommande lagenhet.”

Tekniska fragor
Fortydligande markerat med fetstil: Anslutning av sprinkler sker via
ansokningsforfarande hos TVAB. Varje anslutning...

Plankarta
Fdrgerna for de olika anvdndningsomraden som dr markerade pa plankartan syns
inte i planbestdmmelserna pa hogra sidan.

Kommentar: Till granskningsskedet har planbeskrivningen och plankartan justeras och
kompletterats enligt TVAB:s synpunkter.

14.Lantmiiteriet, 2020-12-17

For plangenomforandet viktiga fragor ddr planen maste forbdttras

PLANKARTA - LEDNINGSRATT

Lantmadteriet noterar att det finns befintliga ledningsrdtter inom planomradet. For
ledningsrdtterna har det inte lagts ut ndgot markreservat. Om avsikten dar att
ledningarna ska bibehdllas i dess nuvarande ldge och inte flyttas eller tas bort bor det
ldggas ut markreservat for ledningarna i planen.

PLANBESKRVINING — FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR OCH KONSEKVENSER
Under rubriken framgdr att inga befintliga rdttigheter finns inom planomradet.
Lantmadteriet noterar att det finns befintliga ledningsrdtter inom planomradet.
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-Ledningsriditt

Det framgar inte tydligt i planen kommunens avsikt rérande de befintliga
ledningsrdtterna. Det dr viktigt for ledningsrdttshavaren att kunna ta del av syftet
med planen. Kommunen beskriver forutsdttningarna for ledningshavare som onskar
dra ledning men Lantmditeriet finner inte hur de befintliga ledningarna ska hanteras.
Ska befintliga ledningar vara kvar i dess nuvarande ldge, flyttas eller tas bort?

Delar av planen som bor forbdttras

FASTIGHETSFORTECKNING

Kommunen tar upp i fastighetsforteckningen tre st servitut, dessa ska betecknas som
ledningsridtt. Ledningsriitt dr ett mellanting mellan servitut och nyttjanderdtt och dar
en separat upplatelseform.

PLANBESKRIVNING - ENSKILT HUVUDMANNASKAP

Kommunen skriver under rubriken "Ansvarsfordelning och huvudmannaskap”:
Swedavia kommer att vara huvudman for allmanna platser och ansvarar for anlaggande,
drift och underhall av gator och ledningsnit f6r vatten och avlopp. Detta innefattar dven
exploateringsférberedande arbeten och sanenng av eventuella markféroreningar. Swedavia
kan 1 samband med férsiljning av mark komma att 6verlata ansvar och kostnader for
exploateningsforberedande arbeten och sanenng av eventuella markfororeningar pa den
exploator som forvarvar mark mom planomradet.

Lantmditeriet bedémer det olampligt att ange en juridisk person som huvudman i
detaljplanen. Exploatoren kan ges ansvar att genomfora planen, vilket kan goras
genom exploateringsavtal men huvudmannaskapet bor vara kopplat till fastigheter
inom detaljplanen.

Det framgar pa s.34 att det ska inrdttas gemensamhetsanldaggning for lokalgata och
gemensamma ledningar.

Kommentar: Ledningsratterna inom planomradet kommer inte att flyttas eller tas bort.
Till granskningsskedet har plankartan kompletterats med U-omrade for
ledningsratterna. Planbeskrivningen och fastighetsforteckningen har fortydligats
angdende ledningsritter.

Agaren till fastigheten Kiruna 1:310, dvs Swedavia, kommer att vara huvudman. Detta
har fortydligats i planbeskrivningen.

15.Lansstyrelsen i Norrbottens lan, 2020-02-20

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§

Riksintresse renndring

Planomrddet ligger inom omrdade som dr utpekat som riksintresse for renndringen.
Det dr redan i dagsldget svart att flytta renar forbi flygplatsen. Syftet med planen
uppges vara att skapa byggriditter for hotell, kontor, resandeservice och andra
verksamheter som kan dra nytta av narheten till flygplatsen. Beskrivningen av den
planerade verksamheten dr sda pass allmdnt hallen att det dar svart att saga hur
renndringen pdverkas av planen. Det bor ddrfor tydligt framga av planen vilken
verksamhet som planeras. Darefter kan paverkan pa renndringen bedémas och
beskrivas.
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Riksintresse for kommunikationer (flygplats)

Bebyggelse och verksamheter ndra flygplatser kan innebdra risker for
flygverksamheten. Av planbeskrivningen framgar att CSN-analys samt
flyghinderanalys ska ha genomforts till planen. Markens lamplighet for den
planerade markanvdndningen, tillatna byggrdtter och hojder behover klarliggas i
planskedet. Lansstyrelsen anser att kommunen behover tydliggora i handlingarna
vilka analyser och utredningar som har gjorts och slutsatserna fran analyserna ska
tydligt framga av planbeskrivningen, sa att det dar sdkerstdlld att planen inte innebdr
negativ paverkan pa flygplatsens verksamhet eller sikerheten.

Planbestdmmelsen "Tak, beklddnadsmaterial, byggnadsutformning, belysning och
skyltar far inte pGverka CNS-utrustning negativt eller orsaka reflektioner eller
bldndning som kan medféra risk for storning av flygtrafiken eller verksamheten 1
flygledartornet” och "For varje byggnad eller anldggning ska utforas en
sdkerhetsbevisning och flygsdkerhetsplan inklusive en flyghinderanalys, en
bldndnings- och siktanalys samt en analys av paverkan pa CNS-utrustning.
Sdakerhetsbevisningen ska vara godkdnd av flygplatsdgaren innan bygglov kan
beviljas” finns pa plankartan. Linsstyrelsen anser att bestimmelserna dr otydliga
och att en utvecklad beskrivning och ett fortydligande behover tillforas i
planhandlingarna avseende bestdmmelserna. Det behover tydligt framga av
handlingarna att den avsedda markanvdndningen inte paverkar flygsdkerheten och
verksamheten pa flygplatsen negativt och vad som krdvs for det. Vid behov ska
erforderliga bestimmelser foras pa plankartan.

Rad enligt 2 kap. PBL

Férhdllande till OP

Planforslaget stimmer 6verens med den fordjupade 6versiktsplanen for Kiruna
centralort fran ar 2014.

Naturmiljo

Fridlysta och rodlistade arter forekommer i planomradet. Senaste inventering har
enligt handlingarna gjorts 2014 i samband med tillstandsansokan for flygplatsen.
Enligt uttag ur Artportalens databas noterades da fridlysta vixter som dr skyddade
enligt Artskyddsforordningen, bland annat riplummer, fjdllummer, hostlasbrdken
och blekgentiana. Blekgentiana noterades i planomrddet senast 2019. En ny
naturinventering behéver tas fram och utifran inventeringen behéver en
artskyddsutredning genomforas for forekommande arter. Det behéver klargoras
vilka arter som finns samt gora en bedomning av hur arternas bevarandestatus kan
paverkas. Ett storre omrdde dn enbart planomrdadet behéver inventeras for att kunna
avgora hur arternas bevarandestatus paverkas.

Utifran planbeskrivningen bedomer Linsstyrelsen att vixtplatserna kommer att
forsvinna med foreslagen exploatering. I forsta hand bor anpassningar av planen
goras for att undvika pdverkan. Kommunen behover presentera vilka skyddsatgdrder
som kan vidtas for att undvika och minska/begrdnsa paverkan pa forekommande
skyddsvdrda och fridlysta arter. Det kan vara aktuellt att ta hjdlp av expertis pa
omradet. Utifran vad artskyddsutredningen visar ska kommunen gora en bedomning
om dispens behéver sokas frdan Artskyddsforordningen (2007:845).



13

Planomrdadet gransar till en vatmark i vdister som enligt Ldnsstyrelsens
vatmarksinventering har vissa naturvdrden (klass 4). Enlig planbeskrivningen
kommer ingen exploatering att ske pa naturmarken vdster om dikena och vi
uppfattar ddrmed att vatmarken inte kommer att paverkas. Vi tolkar dven
handlingarna som att det inte dr aktuellt med markavvattnande diken.

Utredning av ny jdarnvdagsstation

Riksintresset for jarnvdg saknas i avsnittet om riksintressen.

Det pagar for ndarvarande ett arbete med framtagande av jarnvdgsplan for att hitta
en permanent losning for riksintresset for resandeutbyte avseende personresor.

Det finns ett antal alternativa lokaliseringar av jarnvdgsstation som utreds bland
annat vid flygplatsen respektive vid nya centrum. I det fallet att nagot av dessa
alternativ vdljs kommer det att stdllas markansprdak bade for stationsanldggning och
jarnvdgsspar.

Jdrnvdgsplanen dr i ett tidigt skede och efter val av lokalisering dr gjord, prelimindrt
1juni 2021, kommer mer detaljerade studier av valt lokaliseringsalternativ att goras.
Det dr viktigt att planerad utbyggnad vid flygplatsen inte forhindrar eller forsvarar
mojligheten for en flygplatsndra lokalisering av jarnvdgen.

Planbeskrivningen behover innehdlla en beskrivning om detta och planforslagets
eventuella konsekvenser for jarnvdgsalternativen behover framga av
planhandlingarna.

Klimatanpassning, dagvattenhantering

Klimatanpassning behandlas i planbeskrivning. Dels under avsnitt
Dagvattenhantering (s.25), samt under avsnitt Skyfall och dversvamningsrisk (s.31).
Det dr lampligt att avsnitt Skyfall och oversvdmningsrisk ldggs samman med avsnitt
Dagvattenhantering.

Det dr positivt att fragorna behandlas i planbeskrivningen. Plankartan kan med
fordel kompletteras utifran forda resonemang och stdllningstaganden i avsnitten,
t.ex. svackdiken for dagvattenhantering och andra atgdrder som dr vdsentliga for att
minska risker kopplat till dagvattenhantering.

I avsnitt Skyfall och éversvamningsrisk visas i figur 17, omraden ddr det finns risk for
instdngning av vatten kopplat till skyfall. I avsnitt Dagvattenhantering har man inte
tagit upp hur dessa problem ska Gtgdrdas. I detta avseende behéover planhandlingen
kompletteras. Vid behov kan dven plankartan kompletteras med planbestdmmelser.

Fororenade omraden

Jordprover har pavisat halter 6ver MKM av kobolt i en punkt ndra Flygplatsvdgen. T
grundvattenprover pa den tidigare upplagsplatsen finns indikationer pa forekomst
av PFAS, PAH och aromatiska kolvditen.

I planbeskrivningen uppges att ytterligare provtagning ska tas i samband med
utbyggnad av langtidsparkeringen for att lokalisera fororeningarna sa att de kan
dtgdrdas. Ldnsstyrelsen instdmmer med detta.

Ldansstyrelsen anser att konsultens rekommendation att PFAS-halterna behéver foljas
upp vid en eventuell schaktvattenhantering i samband med att byggnationen ska
utforas.
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Préovningsgrunderna i 11 kap. 10 § PBL

Under forutsdttning att planforslaget tydliggor planens konsekvenser for
riksintressena renndring och kommunikationer (flygplats) enligt yttrandet samt
sakerstdaller att betydande negativ paverkan pa dessa inte uppstar har Léinsstyrelsen
inte ndgra invdndningar mot planforslaget som skulle kunna leda till att beslutet att
anta detaljplanen behover provas enligt bestimmelserna i 11 kap. 10 § plan- och

bygglagen.

Kommentar: Kommunen och Swedavia har haft samtal med Gabna Sameby om forslag
till detaljplan. Gabna hade inga invandningar till forslaget da och har inte inkommit
med nagot yttrande i samradet. Turistniaringen har redan idag verksamheter med
hundspann och skoter vilket detaljplanen ska fortsidtta maojliggora genom Ni-
bestimmelsen. Bestimmelserna Centrum och Kontor ska ge majlighet till service at
resendrer och arbetande inom omrédet i form av restaurang, café, kontor, mindre
butiker etc och eventuellt ndgon mindre vardklinik och skénhetsvard. Aven
turistinformation och motesverksamhet kan ske i byggnaderna. Det kan ocksa vara
foretag som har sin bas i Kiruna men vars medarbetare gor regelbundna resor med flyg
eller har manga langviaga besokare. Dessa verksamheter har ingen anledning till att
nyttja naturmarken. Anvindningsbestammelsen O syftar pa hotell vilket har preciseras
i bestimmelsen. Byggritterna ar begransade och innebir inte att renbetesmarken tas i
ansprak eller att det blir stor trafikokning pa Flygfiltsvagen.

Bade flyghinderanalys och CNS-analys har utforts avseende Swedavias utrustning och
det framgar att foreslagen bebyggelse inte har ndgon negativ paverkan pa
flygverksamheten eller avseende Swedavias utrustning. Luftfartsverket kraver mer
detaljerade underlag dn vad detaljplanen kan ge for att gora sina analyser.
Bestammelser och texter under rubriken upplysningar har dndrats i samrad med
Luftfartsverket for att sdkerstélla att flygverksamheten inte paverkas negativt. Se dven
svar till Bygglovskontoret. Kommunen bedomer ddarmed att detaljplanen har hanterat
fragorna sa vil man kan gora i detta skede.

Samrad har skett med Trafikverket angdende jarnvagsplanen for ett nytt stationslage i
Kiruna. Denna detaljplan hindrar inte utbyggnaden av jairnvag och station s som
alternativen presenterades men att lagga jarnvigen sa nara flygplatsen bor undvikas av
flygsikerhetsskil. Aven om jiarnvigen liiggs i tunnel blir det stérningar pa CNS-
utrustning som flygverksamheten ar beroende av. Planbeskrivningen har kompletteras
med text och illustration av ungefarligt ldge pa station och jarnvig for att illustrera hur
helheten skulle kunna fungera men bade kommunen och Swedavia ar tveksamma till
detta alternativ. Se aven svar till Trafikverket.

I samrad med Lansstyrelsens Naturmilj6-avdelning har fragorna kring fridlysta och
rodlistade arter hanterats genom en artskyddsutredning. Den samlade bedomningen i
utredningen ar att paverkan fran projektet inte ar av sidan karaktar att den paverkar
arternas nationella, regionala eller lokala bevarandestatus. Eftersom samtliga arter
bedoms finnas i stor mangd i ndromréadet till planerat projektomrade s hade denna
bedomning formodligen gallt &ven utan skyddsatgiarder. Med foreslagna
skyddsatgarder bedoms projektet inte paverka de arter som omfattas av
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artskyddsforordningen pa ett sidant sitt att verksamheten bedéms vara forbjuden
enligt forordningen. Mot denna bakgrund gors bedomningen att det inte kravs ndgon
dispens fran artskyddsforordningen.

Planbeskrivningen har kompletteras enligt Lansstyrelsens synpunkter om dagvatten
och skyfall.

Berorda sakigare som inte har blivit tillgodosedda

Ovriga som inte har blivit tillgodosedda
-Privatperson motsitter sig planen i sin helhet.

Kommunledningsforvaltningen
Stadsbyggnadsavdelningen

Samuel Falk
Planarkitekt
Kiruna kommun

Bilaga: Lansstyrelsens yttrande



