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PLANBESKRIVNING
INLEDNING

En detaljplan ar ett verktyg for kommunerna att reglera hur mark - och vattenomraden
ska anvandas. Detaljplaner anvands som underlag vid bygglovshandlaggning.

Planarbetet pabdrjas med att en undersdkning gors. | undersokningen utreds planens
paverkan pa miljon och vid storre paverkan upprattar man aven en
miljokonsekvensbeskrivnin g. | samband medatt undersokningen tas fram pabdrjas
aven arbetet med planhandlingarna.

Nar en forsta version av planhandlingarna finns fardig godkénns de av
kommunstyrelsen och skickas sedan ut pa samrad till lantméaterimyndigheten,
lansstyrelsen, sakdagare samt andra bedrda i minst tre veckor. Under denna period ges
det mdjlighet att komma in med skriftliga synpunkter pa planen till kommunstyrelsen.
Yttrandena sammanstélls i en samradsredogorelse tillsammans med kommunens
kommentarer och planhandlingarna bearbetas.

Efter bearbetningen godkéanns handlingarna och skickas ut pa granskning i minst tre
veckor pa samma sétt som under samradet. De yttranden som inkommer under
granskningen sammanstalls i ett granskningsutlatande med kommentarer fran
kommunen. Planhandlingarna bearbetas vid behov.

Detaljplanen godkénns av kommunstyrelsen och antas sedan av kommunfullméktige.
Berdrda sakagare som senast under granskningstiden lamnat synpunkter som inte
tillgodosetts har mojlighet att dverklaga detaljplanen inom tre veckor fran att
antagandebeslutet anslagits pA kommunens anslagstavla. Om ingen éverklagar elleom
lansstyrelsen dverprévar kommunens beslut vinner detaljplanen laga kraft. Nar
detaljplanen vunnit laga kraft kan man stéka bygglov i enlighet med planen.

1. PLAN HANDLIN GAR

Forslaget till detaljplan kan handlaggas med ett standardfoérfarande eller med ett
utdkat forfarande. Standardférfarandet (PBL 2010:900) tillampas i detaljplanen,
darfor att den ar foérenlig m ed dversiktsplanen och inte har betydande intresse for
allmanheten. Planférslaget stammer dverens med 6versiktsplan 2018 samt den
fordjupade Oversiktsplanen for Kiruna centralort fran ar 2014. Detaljplanen bedéms
inte heller medfora en betydande miljopaverkan. | detaljplan earbetet anvands
rekommendationer som gallde innan 1 oktober 2020. Planhandlingar i samradsskedet
ar plankarta, planbeskrivning, undersokning av risk for betydande miljopaverkan ,
grundkarta och fastighetsforteckningar.

2. PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG
Detaljplanens syfte ar att medge byggrétt for bostader, verksamheter, handel och
drivmedelsforsaljning i nom fastigheten Tuolluvaara 1:16.

3. FORENLIGTMED 3,4 KAP MB

Riksintressen galler geografiska omraden som har utpekats darfor att de innehaller
nationellt viktiga varden och kv aliteter. Oversiktsplanen redovisar hur kommunen
anser att dessa riksintressen ska tillgodoses. Lansstyrelsen ¢vervakar att riksintressen
tas hansyn till i all planering. Riksintressen tas hansyn till i planforslaget.



MILJOBALKEN KAP.3

Kapitel 3 beskriver grundlaggande bestammelser for hushallning med mark- och
vattenomraden. Mark - och vattenomraden skall anvandas for det eller de andamal for
vilka omradena ar mest lampade for. Detaljplan eomradet innehaller inga stora mark -
och vattenomraden. Det finns ingen kanslig naturmiljo eller jord - och skogsbruk av
nationell betydelse i omradet.

Riksintressen

Rennaring

Riksintresse blev ett lagstadgat begrepp 1987 Rennaringens riksintresseomraden
beslutades 2005. Att nagot klassas som riksintresse innebar att staten har starkare
stallning gentemot kommunen med mdjligheter att ingripa om inte kommunen tar
hansyn till riksintressena i sin planering.

Mark - och vattenomraden som har betydelse for rennaringen skall salangt som mojligt
skyddas mot atgarder sompatagligt kan férsvara naringarnas bedrivande. Sodra delen
av fastigheten berors av riksintresse for rennaringen. Omradet ar en del av Gabnas
varvinterland. Det finns en rojd flyttled pa Gabna samebys mark, en svar passage over
E10 och 6vergangshage just utanfor detaljplaneomradet.Under de senaste aren har
Ostra industriomradet exploaterats. Passagen 6éver E10 och mot Nikkaluoktavagen, har
blivit valdigt smal p . g. a. exploatering (industriverksamheter, vagar).

Planomradets exploatering bedéms inte pa ett negativt satt paverka rennaringens
forutsattningar att bedriva verksamhet eller utveckla det. Flera anpassningar i
detaljplanen efter samradsskedet har gjorts.
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Figur 1. Riksintresse rennaring (vagrat skraffering)  och vardefulla &mnen och
material (rosa).



Rennaringens ratt till marken diskuteras under och efter Girjas -domen (2020-01-23,
Hogsta domstolen Girjas-domen T 853-18). Girjas-domen ger samebyn en ensamratt
till upplatelsen av jakt och fiske till samebyn. Det beslutet kommer att paverka
diskussioner omkring markagandet och exploatering framéver.

Kulturmiljévard

Omradet &r riksintresse for kulturmiljovard Kiruna -Kiirunavaara. Motivering for
varden ar: Stadsmiljo och industrilandskap fran 1900 -talets borjan dar tidens ideal for
ett monstersamhalle forverkligades pa ett unikt séatt i det oexploaterade fjallandskapet.
Staden Kiruna grundades pa grund av landets da stérsta industriella satsning,
gruvbrytningen i de norrbottniska malmfélten, och har utvecklats till ett centrum for
norra Norrlands inland

Per O. Hallman och Gustaf Wickman tog fram en stadsplan med terranganpassat
gatunat, tomtstrukturer och 6ppna platser. Olika karaktarsomraden med bebyggelse av
hog arkitektonisk kvalitet och t idspraglade ideal avspeglas i bade planmonster och
byggande.Kannetecknande byggnader fran samhallets uppbyggnadsskede och fra
senare delar av 1900Gtalet inkluderar de sa kallade Blad&hornen,
tjanstemannabostader, Hjalmar Lundbohmsgarden, kyrkan, den gamla brandstationen
och stadshuset. Till efterkrigstidens mer ut markande arkitektur hor ocksa
bostadsbebyggelse av Ralph Erskine(Riksantikvarieambete , www.raa.s€) Diskussion
pagar om vadsom hander med riksintressen i samband med stadsomvandlingen.
Detaljplanens placering pa kanten av omradet paverkar varken kulturmi ljovarden eller
stadsbilden negativt.
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Figur 2. Riksintressen kulturmiljo (rosa) och kommunikationer ( vagar och flygplats).

Kommunikationer

Ett riksintresses markomrade kring en flygplats ska enligt bestammelsernai 3 kap 8 §
miljobalken skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomst eller

utnyttjande av flygplatsen. Denna yta utgors av mark som direkt anvands eller i
framtiden kan komma att anvandas for luftfartens behov. | riksintresset for flygplatsen
ingar aven ett influensomrade som &ar den yta utanfor markanspraket for flygplatsen
inom vilken bebyggelse eller andra anlaggningar patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av flygplatsen. (Rapport Riksintresseprecisering Kiruna flygplats.
Trafikverket, 2015-02-13)



Vagomraden E10, Flygfaltsvagen och flygplats ar riksintresse for kommunikationer.
Riksintresse for flygplats ar utanfor detaljplaneomradet. Flyghinderhojd (flygplatsens
influensomrade) galler i detaljplaneomradet. Tillganglighet bade pa vagar och till
flygplatsen minskar inte till foljd av detaljplanering och exploatering inom fastigheten.
Forandrings - och utvecklingsmaojligheter i korsningsomradet kvarstar i framtiden.

Trafikverket har planer pa ombyggnad av E10 med mittracke och cykelvag. Det kan
behovas mer mark i ansprak vid en eventuell breddning av vagenoch placering av
befintliga anslutningar mot vagen kan behéva andras m.m. Vagplan planeras starta
under ar 2021. Hansyn till detta ar taget i detaljplaneringen .

Det pagar aven planering for en ny jarnvagsstation. Inget av kvarstdende alternativ
innebar en jarnvagsdragning i narheten av detaljplaneomradet.

Véardefulla &mnen

Mark - och vattenomraden som innehaller vardefulla amnen eller material skall sa langt
som mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara utvinningen av dessa.
Kirunas stadskarna och omraden omkring &r riksintresse for vardefulla &mnen och
material. Det finns inga aktuella undersokningstillstand i planomradet.

Mark - och vattenomraden som &r sarskilt lampliga for anlaggningar for industriell
produktion, energiproduktion, energidistribution, kommunikationer, vattenférsdrjning
eller avfallshantering skall sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sddana anlaggningar. Vattenfalls och
Jukkasjarvi Sockens belysningsféreningenseldistributionsnat ko rsar
detaljplaneomradet. De tas hansyn till i planeringen.

Totalforsvaret

Mark - och vattenomraden som har betydelse for totalférsvaret skall sa langtsom
mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan motverka totalférsvarets intressen.
Totalférsvarets riksintresse ar strax utanfor detaljplaneomradet kopplat med
flygplatsen och totalférsvarets omrade Kalixfors.
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Figur 3. Forsvarets riksintresse med turkos . Omrade har ett sarskilt behov for
hinderfrihet.



MILJOBALKEN KAP.4

Kapitel 4 beskriver ett antal geografiska omraden som i sin helhet &r av riksintresse.
Omradena, som i deflesta fall ar stora, har pekats ut med hansyn till de stora natur-
och kulturvarden som finns déari. Av miljdbalkens fjarde kapitel foljer ocksa att Natura
2000 -omraden ar av riksintresse. For samtliga utpekade omraden géller att
exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon inte far medfora att natur - och
kulturvarden patagligt skadas. For vart och ett av omradena galler dessutom sarskilda
forbud eller krav pa hansyn.

Soder omplanomradet rinner den férorenade bécken Luossajoki till To rnedlven som &ar
ett Natura 2000 -omrade. Luossajokis forbattringsarbete pagar genom att man foljer
backens status och goratgarder som ar framtaget i VISS. Det &r ingenting som kan
atgardas i samband med den har detaljplanen. Luossajoki paverkar inte de planmassiga
forutsattningar i omradet. Mer information om Luossajoki berors i kapitel 6.3
Miljdpaverkan.

Enligt 5 § skall turismens och friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets, intressen
sarskilt beaktas vid bedémningen av tillatligheten av exploateringsforetag eller andra
ingrepp i miljion i Kiruna - och Rostofjallen. Dessa omraden ar utanfor
detaljplaneomradet.

4. PLANDATA
4.1 LAGESBESTAMNING OCH MARKAGOFORHALLANDEN

Planomradet/ fastigheten Tuolluvaara 1:16 arbelagenpa odstra sidan av Kiruna tatort.
Fastigheten delasupp i fyra olika delar av féljande barridrer: E10, kraftledningen,
reningsverksvagen och Luossajoki. Fastigheten belastas av flera vagratterTrafikverket
innehar vagratten for saval Flygfaltsvagen som vage10. Planomradet begransas av en
viktig korsning for kommunikation. Flygplatsen utvecklas framdver . Kommersiell
verksamhet, handel, hotell osv kopplat till flygplatsen kommer att leda till 6kade
trafikmangder pa Flygfaltsvagen och E10s korsning. Ostra industriomradet ar
sammankopplat med Flygfaltsvagen. Tungtrafik kommer att 6ka nér
industriverksamheter etableras i Ostra industriomradet.

W

Tuolluvaara ———

Figur 4. Planomradet pa en del av fastighet Tuolluvaara 1:16 . Planomradet
minskades efter samradsskedet.



Fastigheten Tuolluvaara 1:16 4gs av Tuolluvaara mark AB. Markagaren har fatfpositivt
planbesked 2019-10-07, § 270. Kommunen ar markégare av en stor fastighet,
Tuolluvaara 1:1,i naromradet.
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5. TIDIGARE STALLNINGSTAGANDE N
5.1 OVERSIKTLIGA PLANER

Detaljplan en 6verensstammer med 6versiktsplan 2018 Och den fordjupade
oversiktsplanen for Kiruna C (2014). | 6versiktsplanen ar detaljplaneomradet en del av
Kiruna centrums markanvandning (boséttning, B10).
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Figur 6. Urklipp av 6versiktsplan 2018 . Planomradet &ar inom B10.
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Enligt dversiktsplan 2018 ska den férdjupade 6versiktsplanen for Kiruna centralort
(2014) tillampas vid hantering av enskilda &renden tillsammans med 6versiktsplan. |
hantering av planbeskedet har kommunen Overvagt planeringsforutsattningar.

Fordjupad oversiktsplan visar utvecklingsriktningen i markanvandning i centralorten.
Dar har man inte preciserat markanvandningen just i planomradet. Omradet vaste rut
ar industri mark och osterut pekasut ett utvecklingsomrade for skotergarage.
Markanvandning for planomradet utreds i detaljplanearbetet.
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Figur 7. Urklipp av fordjupad oversiktsplan 2014. Samradsskedets panomrade

rodmarkerat.

Ovriga planer, utvecklingsplan

Det finns en utvecklingsplan for Kirunas nya centrum. Utvecklingsplanen ar inte
juridiskt bindande, men har beslutats politiskt. Det uttalade syftet har varit att i dialog
med aktbrer som berérs av stadsomvandlingen (medborgare, kommunala
forvaltningar, foretag, handel, fastighetsdgare samt byggare och investerare) utveckla
riktlinjer och principer for utvecklingen av den nya stade n.

5.2 DETALIJPLANER, OMRADESBESTAMMELSER ,
FORORDNANDEN , SKYDD

Omradet ar inte detaljplanelagt sedan tidigare. Det finns fyra gallande detaljplaner som
angransar mot planomradet. Det finns ett pagaende planarbete for ett utokat
bostadsomrade i Tuolluvaara, norrut fran plan omradet. Den detaljplanen ar vilande.
Bostadsforsorjningsprogramarbetet i Kiruna kommun pagér. Bostadsbehovet ar oklart.

,l‘ =0

e

TUOLLUVAARA

Figur 8. Det finns fyra gallande detaljplaner som a ngransar plan omradet.




Figur 9. Utdrag fran detaljplanen Tuolluvaara (R276, 25-P84/17) fran 1983 norr om
E10. Det rosa omradet soder om Tuolluvaaravagen har planbestammelsen Uh ( Mark
for uppstélining av husvagnar) .

":'_'*r" 1 Figur 10. Utdrag fran
) detaljplanen Kiruna 1:1,
Ostra industriomradet
(S214, 2584-P09/5, med
tillagg 25 -P92/109) fran
1992, s6der om E10.
Detaljplan for
gronomradet och
kraftledningen géaller
fortfarande.

; Figur 11. Utdrag fran
¢ ﬁﬁ%’ detaljplanen Tuolluvaara

W\ tans  1:15 (S91 25-P94/56) fran

it o 1994 norr om E10. Gatorna
ar lokalgator och det gu la
omradet narmast E10 ar
husvagnsparkering.
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Figur 12. Utdrag fran
detaljplanen Tuolluvaara
1:15, Ostra
industriomradet (Se201 ,
2584-P08/1) fran 2007,
sdder om E10. Kvarterets
markanvandning i
detaljplanen &ar
smaindustri, bilservice,
w7 hotell och kontor.

e i

R e
PR o s = 4

B e e

Jarnvagsplan och resecentrum

Trafikverket har utrett flera alternativa I6sningar for ett nytt jar nvagsspar med
tillnbrande jarnvagsstation till Kirunas nya centrum. Ett alternativ var att placera
sparet langs Flygfatsvagen. Det alternativet &rinte langre aktuellt. Parallellt med
jarnvagsplanen har kommunen aven pabdrjat planprogramarbetet for ett resecentrum
(se figur 13).

Kiruna

flygplats

\ [ : S& =

Figur 13. Ett ungefarligt:omréde for resecentrums planprogram.
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5.3 KOMMUNALA BESLUT | OVRIGT

Kommunstyrelsen har beslutat (2019-10-07 § 2701) attge

kommunlednings férvaltningen i uppdrag att teckna planavtal med sékanden samt
paborja detaljplanearbetet och 2) att ta ut en avgift for planbeskedsbeslutet enligt PBL
12 kap 8 8§ om 18 600 kr.

5.4 UNDERSOKNING FOR BETYDANDE MILJOPAVERKAN OC H
MILIOKONSEKVENSBESKRIVNING

Undersokningen ar upprattad i november 2020. Bedomning av miljopaverkan
konstaterar att miljiokonsekvensbeskrivning inte behéver goras i samband med
omradets detaljplanering. Det finns vissa fragor som behdver utredas i
detaljplaneringen darfor att det kan finnas en risk for negativ paverkan. Buller fran E10
och lukt fran reningsverket samt slamlagring ar sadana. | detaljplaneringen ska
flyghinderhgjd, rennéringen och farliga transporter utredas. Miljokvalitetsnormer i
Luossajoki och atgarder for att inte forvarra dessa beskrivs ocksa i detaljplanen.

Planarbetet styrs dven avde 16nationella miljopolitiska malen (prp.2004/05:510).
Syftet med dem ar att kunna lAmna 6ver ett samhélle dar de stora miljoproblemen i
Sverige ar losta till nasta generation. Detaljplanens klimatpaverkan kommer att vara
positiv. Fortat ning av redan bebyggda samhéllendrar ner kostnader till kommunala
investeringar och drift. Sam hallets transporter kan majligtvis minskas lokalt .
Detaljplanens genomférande bedoms inte paverka nagot av miljomalen pa ett
betydande negativt satt.

Undersokningen av BMP ar skickad till Lans styrelsen for kommentarer. Lansstyrelsen

har inkommit med yttrandet. | sammanfattningen av yttrandet skriver Lansstyrelsen

att: 0 Av handlingarna framg-r att syftet med pl ane
markanvandning i form av verksamheter, handel, industri och bostéader. Utifran

syftet och dvrig text gar det inte att utlasa vilka verksamheter och i vilken omfattning

det kan bli aktuel It i omradet. Darmed &r det svart av underlaget att bedoma vilken

paverkan som planforslaget kommer att innebara vid planens genomférande.

Med utgangspunkt fran det underlag som finns tillgangligt bedémer Lansstyrelsen

att detaljplanens genomforande kan komma att innebara sadan betydande

miljdpaverkan att en sarskild miljobedémning med miljokonsekvensbeskrivning

behdver genomfdras. Lansstyrelsen bedémer att miljdkvalitetsnorm for vatten och

paverkan pa rennaringen kan riskera att innebara betydande miljop  averkan och

beh°ver utredas i en milj%konsekvensbeskrivni ng

Lansstyrelsen kritiserade att bedomning en av miljopaverkan inte tydlig t nog
presenterade hur stor exploateringen kommer att vara pa fastigheten samthur
indelning en av olika markanvandningar kommer att se ut. Bedomning gors alltid i ett
valdigt tidigt skede av planeringsprocessen. Exploateringsgraden ar valdigt sallan
utredd om detaljplanen inte ar projektdriven. Forutsattningar och
planeringsmajligheter utreds i detaljplaneringsskedet och d& goérs en bedémning av
lamplig markanvandning i omradet.

Kommunen anser att detaljplanen inte leder till en sddan betydande miljopaverkan att
en sarskild miljobedémning med miljokonsekvensbeskrivning behtéver goras.
Kommunen bedémer att de fragor som Lansgyrelsen vill ha redogorelse for kan
utredas i detaljplaneringsprocessen.Kommunen har diskuterat med Lansstyrelsen om



miljokvalitetsnorm for vatten. Detaljplanens genomférande bedéms av kommunen inte
paverka rennaringens riksintresse. Dialog med Gabnasameby har paborjats och pagar
under detaljplaneringsprocessen. Rennéaringen ar utredd i kap. 6.9 Renndring.

6. FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

6.1 NATUR

- Mark, vegetation och djurliv

Omradet bestar avoanvand angsmark i direkt anslutning till bostadsomradet (i norr),
industriomradet (i soder) samt kommunala verksamheter i 6st. Norr om E10, pa dngen
vaxer det olika h6- och angsblommor pa omradet. Det finns stora bjorkar och videtrad
och buskar. Just utanfor planomradet ligger det stigar som boende anvander. Stigarna
gar fran slutet av Tuolluvaaravagen mot Tuolluvuoma. Tuolluvuoma ar en stor myr
Oster om detaljplaneomradet.

L
f

Figur 14 och 15. Pa bilden till vanster delar en bjorkrad angen. Pa bilden till hoger
avgransar bjorkar omradet fran bostadsomradet i norr.

Det finns en gammal huvudbyggnad med forradsbyggnader pa fastigheten, langst
Tuolluvaaravagen, norr om E10. Det ar mojligt att lamna byggnaden och garden kvar.
Det behovs inga stora anpassningar for nybyggnation for att kunna gora det.
Byggnaden forstarker omradets karaktar och ger mer varde. Byggnaden har
mansardtak och trafasad. Verandan med balkongen ar byggd efterat. Byggnadens
proportioner ar klassiska. Forradsbyggnaden bedéms vara annu aldre.
Kommunantikvarie n har lamnat ett 5nskemal om att bevara byggnaden. Det finns inget
krav pa att skydda byggnadens kulturhistoriska varde i detaljplanen.

Angsomraden i staden tillfér estetiskt tilltaland e miljoer och &r viktiga for den
biologiska mangfalden, men bostader just i det har omrédet &r mer prioriterat . Angarna
ar mindre ytor och har inte stor betydelse i landskapet. Det sparas naturmark i omradet
och trad kommer att planteras. De har inte ndgon sarskild flora och fauna och ar
dessutom bebyggda (med byggnader och tekniska ledningar under och ovan mark) och
ar kopplade med myromradet. De &r ocksa uppdelade av vagar och gatorEn ang, d v s
obebyggt omrade, kan vara mer attraktivt i det befintliga kvarteret bredvid an vad ett
exploaterat omrade kan vara.
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Figur 16 och 17. Sikt mot angen fran TuoIIuvaarave vanster). En av
forradsbyggnaderna fran baksidan (hoger).

Figur 18, 19 och 20. Befintlig gard ar bakom det gamla staketet. Garden &r avlang
med flera forrddsbyggnader. Den gula huvudbyggnaden byggdes i bérjan av 1900 -
talet.
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Figur 2 1och 22. Vaxter pa angen. Renfana (vanster) och gras (hoger). Det finns
manga olika arter av gras och orter i omradet.

Artportalen (&r 2010 7 2020) visar rodlistade och skyddade arter inom planomréadet.
Det finns bjorktrast som ar rodlistad och NT (nara hotad). Fyndet har varit pa norra
sidan av E10. Samtidigt (2020) gjorde man ett fynd av jorduggla. P4 omradets norra
sida finns det ocksd sommarmusseron (2017). Den trivs pa éppna grasmarker och ar
livskraftig. Jordugglans svenska forekomst &r bofast och reproducerande. Den har en
huvudsaklig utbredning norrut fr an Harjedalen i Medelpad upp till den finska
gransen. | fjallen gar den upp i den hégalpina zonen och det &r har, liksom i inre
Norrlands myrrika skogsland , som de tétaste forekomsterna finns. Den svenska
populationen beraknades 2009 uppga till i genomsnit t cirka 1600 par. Den generella
populationstrenden i Sverige de senaste 20 aren (tre generationer) ar negativ och
bedéms uppga till 10i 30%. Orsaken beror pa uteblivna eller starkt reducerade
smagnagartoppar (Artfakta, SLU Artdatabanken) .

Jordugglan forekommer cirkumpolart pa tundran och i barr - och blandskogsregionerna
i Eurasien och Nordamerika. Jordugglan &r knuten till 6Gppna marker och hackar pa
stérre myrar eller mossar, hedar, strandangar, kalhyggen, i unga granplanteringar,
kraftledningsgator i skogsmark, pa 6ar i kalskarsregionen, i omraden med extensivt
utnyttjade fuktiga betesmarker och pa nedlagd jordbruksmark samt i storre karrmarker
med torrare partier. Aven relativt sma myrar i skog kan tidvis utnyttjas. Jordugglans
foda utgors nastan enbart avsmagnagare, framst sork. Den kan ses jaga under dygnets
alla timmar, under vinterhalvaret dock foretradesvis om natten. Férekomsten av en
enda ras 6ver hela norra halvklotet indikerar ett nomadiskt leverne, vilket ocksa
ringmarkningsaterfynd visar. Det sv enska bestandet flyttar i oktober i november
huvudsakligen till vastra och sydvéastra Europa samt norra Afri ka och &erkommer till
Sverige fran mitten av mars - mitten av maj (Artfakta, SLU Artdatabanken) .

Bjorktrast NT (néra hotad)

Bjorktrasten forekommer allmant till ganska allméant fran nordligaste Lappland ner till
sOdra Skane. Den trivs i manga olika landskapstyper sasom fjall, skog,
jordbrukslandskap och urban milj6. Den anvander all s orts bomaterial och &r allatare
(Artfakta, SLU Artdatabanken) .

Soéder om E10 (norr om Reningsverksvagen) fortsatter angen. Dar ar jordarten ocksa
moran. Kraftledningen ar ett patagligt ingrepp i omradet och delar detta. Omradet



sdder om E10 &r avverkad skog, dar det nu vaxer buskar octirddplantor. Ungefar 15
meter norr om Luossajoki stracker sig en naturlig bjérkskog. Véaxtligheten ar
lundliknande. Omradet &r just utanfor detaljplaneomradet.

Figur 2 3 och 24. Bild (vanster) fran reningsverksvagen mot Kiruna Trucks hall .
Hogra bilden skildrar kraftledning sgatan 6ver Flygfaltsvagen.
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Gransangare

Det finns ett fynd av gransangare vid Luossajoki fran 2019. Den har en 6kande
livskraft. Den ar allman i barrskogsomraden i den norra delen av landet, men
hackningspopulationen i sédra Sverige okar.

- Landskap

Omradet ar placerat pa bada sidor av infartsvagen till Kiruna. Gestaltningen av
omradet ar viktig och det ska tas fram i detaljplanen. | dagslaget ar omradet obebyggt
och ostrukturerat. Det skulle naturligt kunna fortatas. Det finns manga barriarer i
landskapet: E10, en kraftledning, reningsverkets vag och Luossajoki. Barridrer na delar
omradet tydlig t. Det kan bli lattare att medge flera olika markanvandningar i de
omradena. Kraftledningsgatan ar valdigt ful i landskapet.



Figur 27 och 28. En vy norrut mot E10 (vanster). S6der om Luossajoki &r skogen
igenvuxen med buskar (hoger).

6.2 MARKFORHALLANDEN
- Markbeskaffenhet

Markbeskaffenheten &r inte utre dd men det &r en viktig aspekt att ta hansyn till infor
byggprojektering. Jordarterna ar troligtvis enhetliga och anmérkningsvarda
hojdskillnader finns inte. Naromradet kring Luossajoki lamnas obebyggd.
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Figur 29. Jordarterna i omradet (SGU).
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- Geotekniska och hydrologiska forhallanden

Geotekniska forhallanden &r inte utredda i det har skedet av detaljplanen. Enligt
Sveriges geologiska undersokning (SGU) ar jordarterna i omradet huvudsakligen
moran (bld) pa norra sidan av E10 och torv (brun) séder om E10. Det &r en
flygbildstolkning. Vissa faltkontroller har man mgjligen gjort langs t med vagnatet.
Detaljerad digital htjdmodell har inte utnyttjats i insamlingsarbetet. Geotekniska
forhallanden paverkar grundlaggningskostnader. Palning kan bli aktuellt i omradet.
Det kan finnas behov av att byta ut massor. Det tyder pa att
grundlaggningskostnaderna blir storre. Geotekniska forutsattningar utreds ocksa i
samband med beslut av grundlaggningssattet for bostadstomter.

Jordens genomslapplighet ar ej bedémd for nordligaste Sverige (SGU, 2020) varfér det
inte ar mojligt att sdga nagot om genomslappligheten inom planomradet.

6.3 MILJOFORHALLANDEN

6.3.1 Miljokvalitetsnormer

Planen ar forenlig med nationella, regionala och lokala miljomal. Planen ger
mojligheten for Sveriges, regionens och kommunens mal for effektivare
energianvandning och miljdsmarta transporter. Den kan ocksa i basta fall minska
klimatpaverkan beroende pa omradets markanvandning. Drivmedelsforsaljning kan
vara kopplad med laddningsstation for fordon. En nyinvestering for drivmedelsstation
kan ge nya mojligheter att tanka klimat - och miljdsmart.

Detaljplanen kan stddja halso- och folkhalsomal genom att utoka delaktighet, ge mer
jamlika mojligheter for flera att bo i en villa , radhus osveller ge mojligheten till en bra
arbetsmiljo.

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel som infordes |
samband med miljobalken 1999 for att komma till ratta med miljopaverkan fran diffusa
utslappskallor fran till exempel trafik och jordbruk. En MKN kan anges som en halt
eller ett varde (hogsta tillatna halt av ett amne i luft, mark, eller vatten) men kan aven
beskrivas i ord.

MKN kan ses som styrmedel for att pa sikt na miljokvalitetsmalen. Det finns idag MKN
for olika fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477), olika parametrar i
vattenforekomster (SFS 2004:660), olika parametrar i havsmiljon (SFS 2010:1341),
olika kemiska foreningar i fisk - och musselvatten (SFS 2001:554) samt for
omgivningsbuller (SFS 2004:675).

Det finns svenska MKN for den hogsta tillatna halten i utomhusluft av kvavedioxid och
kvaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, ozon, bensen, fina partiklar (PM10 och PM2,5),
bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel och bly i utomhusluft.

En mojlig tillkommande trafik beddoms inte bli av den méngden att MKN for
utomhusluft riskerar att 6verskridas pa grund av detaljplanens genomférande.
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6.3. 2 Vattenférekomster

Luossajoki &r ett sex kilometer langt, naturligt vattendrag . Den rinner , utanfor
planomradet, fran Luossajarvi via sjoarna Yli-Lompolo och Ala-Lompolo till
Torneélven. Luossajokis huvudavrinningsomrade ar Tornealven.
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Figur 30. Luossajokis vattenatkomst delas i flera delar. Cyanfargad del av
Luossajoki. Overvakningsstationer markerat med lila  (Vatteninformationssystem i
Sverige, VISS).

Luossajokis ekologiska och kemiska ytvattenstatus

Det ar en dalig ekologisk status i ytvattnet. Det finns miljogifter fran fororenade
omraden, industri er och reningsverk. Det finns ocksa andra naringsamnen i
vattendraget, t.ex. fosfor. Vattnet ar férorenat pa grund av gruvverksamheten i
Kiirunavaara -gruvan. (Vatteninformationssystem i Sverige, VISS)

Vattenférekomsten bedéms inte uppna god status med avseede pa Bromerade
difenyletrar (PBDE) och kvicksilver (Hg) som sprids via atmosfarisk deposition, baserat
pa en nationell klassificering som gjorts av Vattenmyndigheterna. Det finns dessutom
risk for verskridande av andra prioriterade &mnen som harror fran lokala
fororeningskallor. Riskbedomningen baseras pa att det finns en risk att god status inte
uppnas till 2027. (Vatteninformationssystem i Sverige, VISS).

Beslutade och framarbetade miljokvalitetsnorm

Luossajokis ekologiska status ar dalig och den kemiska statusen uppnar inte god status.
Vattenforekomstens status far inte forsamras (icke-forsamringskravet) enligt b la
vattenforvaltningsforordningen (4 kap. 28) och vattendirektivet (artikel 4). Icke -
forsamringskravet (inom en klassgrans) innebar att om statusen redan ar dalig ska
tillsynsmyndigheten verka r for att ingen ytterligare belastning tillférs som forsamrar
tillstdndet. Belastningen p& naringsamnen far inte 6ka ytterligare . Atgarder behdver
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genomforas sd dt den totala belastningen minskar och statusen i vattendraget
forbattras avseende naringsamnen.

Det finns en miljokvalitetsnorm for Luossajoki som ar beslutat 2017 -02-23. Det ska bli
en god ekologisk status det har aret (2021)och engod kemisk ytvattenstatus. Undantag
ar kvicksilver och -féroreningar samt bromerad difenyleter som inte uppnar god

kemisk ytvattenstatus.

Det finns ocksa ett forslag till ny miljokvalitetsnorm (arbetsmaterial 2020 -1102).
Enligt den ska god ekologisk status uppnas 2027. God kemisk status ska uppas.
Kvicksilver och -féreningar samt bromerad difenyleter har mindre stranga krav. De
kommer inte uppna en god kemisk status. PFOS (Perfluoroktansulfonsyra och dess
derivater) ska n& god kemisk ytvattenstatus pa senare malar.

Det finns miljoproblem i ytv attnet som beror pa 6vergodning. Normalt jobbar man sa
att paverkanskallor listas ut och bevakas samt forbattringsbehov tas fram. Vissa
forbattringsatgarder utfors kontinuerligt. | det tillhor riskbedémningar,
miljodvervakning och andra atgarder. Det finns flera olika program for
miljoévervakning kopplat med Luossajoki.

Kommunens handlingsplan

| databasen VISS finns ett atgardsbibliotek for varje vattenférekomst med foérslag pa
atgarder som behover genomforas till ar 2027 for att uppna god ekologisk statusi
Luossajoki. Det ar ett forslag pa atgarder. Det maste finnas ett aktivt atgardsarbete for
att atgarderna ska genomforas. Det ar myndigheters, kommuners och naringslivets
ansvar att normerna nas. Det finns 27 andra listade och mojliga atgarder framover for
att forbattra Luossajokis status. Atgéardernas storlek, effekter, tidplan och
totalkostnader ar framtagna.

Kommunen ser miljokvalitetsnormarbetet som en valdig viktig del av kommunens
ansvar. | manga sammanhang tas det upp och alla ekonomiskt méjliga o tekniskt
rimliga atgarder vidtas for att miljokvalitetsnormerna i Luossajoki ska kunna uppnas.
Kommunens miljékontor ser ett behov for en handlingsplan vilket saknas i dagslaget
men behovs framover. Det ar en resursfraga men bristen av handlingsplanen ha lett
till flera samarbeten och tillsynsarenden. Det finns ett samarbetsforum for Luossajoki
dar det diskuteras provtagningar och samordning. Kommunens miljékontor har
prioriterat Luossajoki sa att nar det ska etableras nagot,ska dagvatten fa enférdrojning
mm innan recipient.

Reningsverkets kvavereningsprojekt och en ny tillsynsprocess ar ett resultat av nara
samarbete och tillsyn. Tillsynsansvaret ligger nu tydligare pa miljokontoret. De
kommer att stélla tydligare krav till reningsverket. Tekn iska verken i Kiruna AB
planerar for att uppratta miljotillstand for reningsverket. Miljétillstdnd kommer
formodligen innebara att reningsverket paborjar kvavereningen. Anstkan om LOVA -
bidrag lamnas in i januari 2022. Kvavereningen har en valdig stor positiv paverkan pa
Luossajokis status.

Vissa forbattringsatgarder ar sedan tidigare genomférda. Atgarder behéver fortséatta for
att forbattra vattenkvalitet. Dagvattenanlaggning/fordrojningsmagasin i Kirunas nya
centrum paverkar positivt till Luossajokis vattenkvalité i framtiden . En av de 6ppna
dagvattenanlaggningarna ar byggd2017. Det minskar totalkvave 120kg/ar och
totalfosfor 26kg/ar. Investeringens storlek ar 3 milj.kr. (Vatteninformationssystem i
Sverige,VISS). Den andra ar projekterad, men inte &nnu byggd. Den kommer
férmodligen att bebyggas 2022 23.
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Storre paverkan pa Luossajokis miljokvalitet tar plats nar det gamla Kiruna rivs. Den
gamla bebyggelsen med betongror rakt ut i recipient eller mynnande i dike i omedelbar
narhet till recipient fors vinner. Det finns en pagaende atgard om efterbehandling av
fororenade sediment i Ala Lombolo. Investeringen for atgarden ar 30 milj. K.
(Vatteninformationssystem i Sverige, VISS).

6.3. 3 Fororenad mark och vatten

Det finns inga kdnda féroreningar i mark en, men det finns féroreningar i vattendraget
Luossajoki. De mest relevanta fororeningar ar beskrivna i kapitel 6.3.2
Vattenforekomster.

6.3. 4 Radon

Radonhalterna utreds i samband med byggprojektering.

6.3. 5 Buller

Sammanfattning

Bullerberékningen visar att det ar mojligt att uppna en god boendemiljo for de
planerade bostadshusen pa fastighetenTuolluvaara 1:16. Byggnation enligt
detaljplanen gar att uppfora i enlighet med gallande riktvarden.

Berakningen visar ocksa att det ar mdligt att erhalla uteplats med hdgst 50 dB(A)
ekvivalent ljudniva och 70 dB(A) maximal ljudniva. Man bor dock beakta vart
uteplatserna placeras sa de inte placeras pa en plats dar riktvarden éverskrids.

Utifran de offentliga handlingar som studerats bedoms buller fran Kiruna flygplats inte
vara ett hinder for planens genomférande. Daremot ar det en rekommendation att
buller fran militart flyg beaktas vid projektering av planerade bostéader sa att den
maximala ljudnivan fran militart flyg inte 6verskrider ri  ktvarden enligt Boverkets
byggregler. (Bullerutredning Tuolluvaara 1:16. Sweco, 2020)

Forordning 2015:216 om trafikbuller vid bostadsbyggnader anger bestdmmelser om

riktvarden for buller utomhus for spartrafik, vagar och flygplatser. Férordningen

innehall er aven bestammelser nar det géller berakning av bullervarden vid

bostadsbyggnader. Inomhusnivaer regleras i Boverkets byggregler, BBR (29), som

anger att Obyggnader, som inneh=Il1ler bost&der
forskolor, fritidshem, under visningsrum i skolor samt rum i arbetslokaler avsedda for

kontorsarbete, samtal eller dylikt, ska utformas sa att uppkomst och spridning av

st°rande | jud begr2nsas s- att ol2genheter fO°r

Buller fr&n E10 och Ostra industriomradet kommer att &tgardas med placering av
byggnader och/eller bullerskarm. B ullerutredning ar gjord i december 2020.

Trafikbuller

Enligt forordningen bor buller inte 6verskrida 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en
bostadsbyggnads fasad, och 5@BA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva
vid en uteplats om en sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden. Samma véarden
galler for bostadsbyggnader om hogst 35 kvadratmeter men ekvivalentnivan vid fasad
ar istéllet 65 dBA.

Om vardet 60 dB(A) vid fasad anda dverskrids bor minst halften av bostadsrummen i
en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dB(A) ekvivalent ljudniva och 70 dB(A)
maximal ljudniva inte 6verskrids vid fasaden. Om den ljudnivd om 70 dBA maximal
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ljudniva anda overskrids, bor nivan dock inte dverskridas med mer an 10 dBA maximal
ljudniva fem ganger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00. Trafikbuller fran E10 &r
betydande. Hastigheten pa E10 ar 70km/h. Det paverkar omradets planering pa norra
sidan av E10, men inte pa sodra sidanDet finns inga radgivande bullernivaer for
verksamheter och handel.

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
dB(A) dB(A)
Ljudniva utomhus vid fasad 60° -
(frifaltsvarde)
Ljudniva utomhus vid 50 702
uteplats i anslutning till
bostad

Figur 31 Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor éverskridas vid
nybyggnation av bostader eller vasentlig ombyggnad av trafikleder.
(Bullerutredning, Tuolluvaara 1:6, Sweco 2 020)

Vag Antal fordon Antal tunga Hastighet Vagbredd
per dygn fordon per {km/h} {m)
dygn
E10 8753 2451 70/90 9
Tuolluvaaravagen 1132 170 60 7
Flygfaltsvagen 800 128 80 6,3
Kiruna-lasses vag 500 15 40 6,2

Figur 3 2. Trafiksiffror fran det framtida prognosar et 2040 for E10 och
Tuolluvaaravagen. For flygfaltsvagen finns endast trafikprognos for prognosar 2035. |
det har fallet bedoms dock inte trafiksituationen pa Flygfaltsvagen forandras fram till
ar 2040 och anvands darfor i denna utredning. (Bullerutredning Tuolluvaara 1:16,
Sweco 2020) Bebyggelse enligt flygplatsens planforslag forvantas cka trafiken pa
Flygfaltsvagen till ca 1 400 fordon per dygn (ADT) &r 2050, inklusive den forvantade
okningen pa grund av fler resenarer. Den infor mationen ar inte uppdaterat i
kommunens trafikprognos an.

Pa norra sidan av E10 placeras sekundara byggnader garage/forradsbyggnader for att
blockera trafikbuller. De anvéands som bull erskarm. Skarmar behéver byggas i direkt
anslutning till byggnadsfasader. Byggnader behdver byggas ihop med bullerskarm sa
att buller inte kommer till bostadstomter mellan byggnader. Buller skdrmas helst inte
med bullerplank eller bullervall p g a kosthads och stadsméassiga skal.
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Figur 33. Ljudutbredning framtid (prognosar 2040), ekvivalent och maximal ljudniva
i dB(A) 2 m dver mark. (Bullerutredning Tuolluvaara 1:16, Sweco 2020)

/_I

' o
Figur 34. Maximal ljudniva 6verskrid s pa den befintliga bostadsbyggnadens fasad
(andra vaning) mot Tuolluvaaravagen. Byggnaden &rrita  d med svart och ringat
med lila cirkel . Byggnaden behdver inte bevaras i framtiden. Bullerskydda tgarder pa
fasaden och fonstren skulle minska byggnaders varde vasentligt och darfor
rekommenderas det inte. Den gronritade garagebyggnaden skyddar uteplatsen fran
buller och huvudbyggnadens fasad. Det &r viktigt att ha en byggnad i korsningen.
(Bild: Bullerutredning Tuolluvaara 1:16, Sweco 2020)
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Bullarshiem ) ————— o ___

Figur 3 5. Bullerskarm vid E10, principritning (Trafikverket, bygghandlingar 2017).
Bullersk&rmen &ar uppforts vid Luossavaara mot Lokstallet och Karhuniemi med
falurdd. Den typen av bullerskdrmar rekommenderas som bullerskydd av
stadsmassiga skal. Helhetsgrepp ar v iktigt att na langs E10.

Bullerskarmar bor vara tva meter hoga och byggas pa kvartersmark. En
bullerskyddsskarm maste vara helt tat och ha en ytvikt pa minst 15 kg/m2. Den far inte
ha nagra hal eller springor mot anslutande byggnader eller mot marken.
Konstruktionen kan byggas av olika material, som exempelvis tra, metall och
betong/sten/leca. Skarmar med absorberande yta bér anvandas om det finns risk att
andra bostader paverkas av reflekterande ljud fran skarmen. Gemensamhetsanlaggning
ansvarar for att bygga bullerskarmar. Det ar viktigt att n& enligheten i kvartersdelen.
N&r man narmar sig Kiruna fran st (E10), kommer planomradet vara det forsta
omradet man ser, i borjan av tatorten. Gestaltningen av omradet ar viktigt eftersom det
ger ett forsta intryck av staden. Det ar mgjligt att lamna gronomradet mellan E10 och
garagebyggnader som naturmark.

| den sddra delen av bostadskvarteret medger detaljplanen garage och

forradsbyggnader samt bullerskarm. Det finns inget krav for skyddsavstand (farligt

gods) for garage- och forradsbyggnader. Garagebyggnader ska blockera E10:s

trafikbuller bort fran bostadskvarteret. Byggnader kan placeras parallellt med E10 eller

mer som oOgarage®aro eller fickor. Il utformning
klokt att utreda den mest effektiva placering ur bullerskyddsynpunk.

Eftersom garagebyggnader anvands bulleravskdrmande behdver byggnader kopplas
ihop med bullerskarm. Det finns en bullerskarmtyp som Trafikverket anvander vid E10
i Kiruna. Det ar viktigt att g estaltning av bullerskarm féljer en bra gestaltning och ar
sammanhangande. Bullerskarmarnas storlek ar reglerat pa plankartan. | det har fallet
behdver garagebyggnaders gestaltning motsvara bullerskdrmarnas gestaltning eller i
alla fall passa ihop.

Flygbuller
Buller fran Kiruna flygplats ar inte &r ett hinder fér planens genomférande. Daremot ar
det en rekommendation att buller fran militart flyg beaktas vid projektering av
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planerade bostader sa att den maximala ljudnivan fran militart flyg inte 6verskri der
riktvarden enligt Boverkets byggregler. (Bullerutredning Tuolluvaara 1:16. Sweco,
2020)

Buller fran flygtrafik har tagits hansyn till i férordningen (2015:216). Forordningen
anger att buller fran flygplatser inte bor dverskrida 55 dBA, flygbullerniva, FBN, och 70
dBA maximal ljudniva for flygtrafik vid en bostadsbyggnads fasad. Om bullernivan pa
70 dBA maximal ljudniva for flygtrafik anda 6verskrids bor nivan inte éverskridas mer
an sexton ganger mellan kl. 06.00 och 22.00 och tre ganger mellan kl. 22.00 och
06.00. Flygbuller ar stérande i omradet. Bullernivaer har inte uppmatts.

Flygbullerniva Maximal ljudniva
(FBNJ (LAmax)
Utomhus vid 55 70

bostadsbyggnader
(permanent- och
fritidsbostader)

Figur 36. Riktvarden for flygtrafikbuller vid bostadsbyggnader. (Bullerutredning
Tuolluvaara 1:16. Sweco, 2020)

Utifran offentliga handlingar om flygplatsens buller gérs en bedémning av paverkan for
Tuolluvaara 1:16. Statliga flygplatser redovisar sin miljopaverkan i en arlig

miljdrapport. Miljérapport Kiruna Airport 2019 redovisar ingen bullerutbredning med
hanvisning till att berakningar av buller endast utférs vart 5:e ar. Villkor enligt tillstand
enligt Miljobalken fran 2016 (Umea Tingsratt, Mark och miljodomstolen, Mal nr M
2437-15) fastst2ll de f°ljande villkor g2l l ande O0OF
- Vid visuella inflygningar till flygplatsen med IFR -trafik ska dverflygnin g av Kiruna
tatort undvikas i mojligaste man.

- Utéver vad som erfordras for att halla beordrad beredskap med hansyn till rikets
sakerhet, far trafik med militara jetflygplan endast undantagsvis bedrivas kvalls - och
nattetid (kl. 187 06) under perioden jun ii augusti.

- Swedavia AB ska genomfora uppfoljande bullerberakningar minst vart femte ar eller
oftare vid behov. (Bullerutredning Tuolluvaara 1:16. Sweco, 2020)

| samband med ansdkan av miljotillstand upprattades en bullerutredning for

f | y g p | Biag & BY nbulterberékning for anstkan om nytt miljotillstand , Swedavia

2015-04-280 . [ rapporten redovisas indata och metod
ljudniva och FBN. FBN star for flygbullerniva och ar ett medelvarde som tar hansyn till

alla flygrorelser dver dygnet, men dar rorelser under kvall (18-22) ges ett tillagg pa 5

dB(A) och rorelser under natt (22 -06) ges ett tillagg pa 10 dB(A) (Bullerutredning

Tuolluvaara 1:16. Sweco, 2020)

Enligt mark - och miljdgdomstolens dom framgar att inga boende exponeras for
flygbullerniva (FBN) 6ver riktvardet 55 dB(A) fran den sokta verksamheten beraknad
for civil och militar flygtrafik. Inte heller exponeras nagra boende for maximal ljudniva
fran civil flygtrafik over riktvardet 70 dB(A) 16 ganger per arsmedeldag och -kvall.
Likasa exponeras inte nagra boende for maximal ljudniva 70 dB(A), tre ganger per
arsmedeldag och-kvall (Bullerutredning Tuolluvaara 1:16. Sweco, 2020).

Eftersom planomradet ligger inom tatbebyggt omrade i Tuolluvaara bedéms inga
riktvarden enligt ovan overskridas inom planomradet (Bullerutredning Tuolluvaara
1:16. Sweco, 2020)
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| domen framgar dock att militara flyget kan ge upphov till avsevart hogre maximala
ljudnivaer an det civila. Bullret fran starter med JAS 39 Gripen bidrar till
bullerutbredningen i stérst omfattning. Maximal ljudniva 80 dB(A) fran enskilda

starter med JAS 39 Gripen utbreder sig dver tatbebyggda omraden men dessa starter ar
koncentrerade till ndgra évningstillfallen per ar. Planomradet bedéms beréras av
maximala ljudnivaer dver 80 dBA fran startande JAS 39 vid nagra tillfallen per ar. Men
da dessa starter ar begransade till nagra évningstillfallen per ar, vilket vida understiger
16 ganger per dag/kvall, och tre ganger per natt, behdver detta inte beaktas vid

uppratt ande av detaljplan. Vidare g@ller enligt vi
militara jetflygplan endast undantagsvis far bedrivas kvalls - och nattetid (kl. 187 06)
under periodenjunitaugusti 0. Da2remot 2&r det en rekommend

milit art flyg beaktas vid projektering av planerade bostader sa att den maximala
ljudnivan fran militart flyg inte 6verskrider riktvarden enligt Boverkets byggregler.
(Bullerutredning Tuolluvaara 1:16. Sweco, 2020)

- Omgivningsbuller

MKN for buller bygger pa ett EG-direktiv for buller som inférdes i svensk lagstiftning i
forordning (2004:675) om omgivningsbuller. Enligt forordningen finns en skyldighet
att kartlagga buller och upprétta atgardsprogram samt strava efter att
omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa manniskors halsa. Kravet pa
kartering borjar gélla nar ett samhalle har fler an 100 000 invanare. Eftersom Kiruna
har farre an 100 000 invanare finns det inte nagot formellt krav pa bullerkartering. Det
finns darfor inte heller nagra beslutade miljokvalitetsnormer.

6.3. 6 Lukt och damm

Enligt Boverkets gamla publikation o0B&a@ttre pl at
skyddsavstand fran bostader till ett avloppsreningsverk av Kirunas storlek 1 000 m (>
20 000 pe). Idag ar hela avloppsreningsverket 6verbyggt och valdigt fa klagomal
avseende luktolagenhet inkommer. Vid en utbyggnad av fler processteg och om annan
slambehandling kommer luktpaverkan formodligen minskas. Luktolagenhet kan aven
uppsta vid transporter till och fran avloppsreningsverket. Det kan komma lukt fran
reningsverket da och da i samband med témning. Avstandet mellan nya bostader och
reningsverket ar 350 meter. Tekniska verken har ett testbed om slam och andra
naringsamnen mellan planomréa det och reningsverket. Det finns inga krav ur
luktsynpunkt mot verksamheter i dagslaget. Ytan/ytor for slammet kommer att
forsvinna i framtiden (formodligen innan detaljplaneomradet byggs) i samband med
reningsverkets utveckling. Slamhantering med HTC-processen kommer att minimera
luktolagenheten. Den bor vara i bruk 2022.

Damning fran vagar gar att hantera med placering av byggnader och vaxtlighet.Det tas
hansyn till i planering av kvartersomraden. Den regionala kraftledningen har ett
elektromagnetiskt falt. Det &r oklart hur stor den ar. Bostader placeras inte vid
kraftledningen. Markvardiga vibrationer beddms inte forekomma.

6.4 RISK OCH SAKERHET
- Skred

Det finns in genrisk for skred i omradet. Backen kan i framtiden anvandas for
rekreation ssyften. Det finns ingen risk for 6versvamning pa planomradet i framtiden.
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Tekniska verken i Kiruna har anlagt en yta for att géra industrijord av bland annat
slam. Upplaget ar tillfallig och bor inte paverka detaljplan eomradet.

- Befintlig omliggande in dustrier

Det finns industri i narheten av planomradet (pa sddra sidan av E10). Industrin ar
gummi-industri (ej tillverkning), lagring av atervinningsmaterial samt vatten - och
avloppsreningsverk. Det finns ingen direkt risk fran den industrin for miljé och hélsa.
Detaljplanen kommer inte att medge en miljéfarlig verksamhet som medfor risk fér
miljo och halsa. Korsningsomradet ar viktigt ur kommunikationssynpunkt och kommer
inte att riskeras med farliga verksamheter.

- Farligt gods

Det transporteras farligt gods langs med E10. Lastbilar till LKAB kor forbi omradet
(transporter norrut) till Nikkaluoktavagen och gruvans sddra infart. Det finns flera
gruvor och flera projekterade gruvor som inte ar i bruk i dagslaget. Ifall dessa gruvor
tas i bruk kommer mangden av farligt gods omvéarderas och atgardas.

E10 ar en primart rekommenderad transportled for farligt gods. Farligt gods &r amnen
och produkter som har sadana farliga egenskaper att de kan skada manniskor, miljo
och egendom vid enolycka eller felaktig hantering vid transport och lagring.

| anslutning till gruvorna férekommer transporter av massexplosiva &mnen samt
transporter med stora mangder ammoniumnitratbaserad emulsion, suspension eller
gel vanl i gemak alidssstgrelserA NdErbotten har tagit fram riktlinjer
for rekommenderade skyddsavstand fran vagkant till bebyggelseomrade nara
transportled for farligt gods. Riktlinjerna redovisas for fyra kategorier av
markanvandning, uppdelade med utgangspunkt i olika gr ader av kanslighet
(Planbeskrivning, Vagplan for E10 vid Kiruna nya centrum. Trafikverket 2018)

Zon A (Ej kanslig verksamhet) Zon B (mindre kanslig verksamhet)

Alldeles intill transportleden for farligt gods kan ej
kanslig verksamhet placeras. Ej kanslig verksamhet

ar sadan markanvandning som omfattar ett fatal
manniskor vilka inte uppratthaller sig stadigvarande pa
platsen:

» Parkering (ytparkering)

« Trafik

» Odling

«  Friluftsomrade

» Tekniska anlaggningar

Normalkanslig verksamhet avser sadan markanvandning
som omfattar farre personer an kanslig verksamhet,
samtidigt som personerna far vara sovande, givet att de
har god lokalkannedom:

+ Bostader (smahusbebyggelse)

« Detaljhandel

« Kontor

« Tillfallig vistelse (mindre hotell/camping)

» Besoksanlaggning utan betydande askadarplats

» Centrumverksamhet

Mindre kanslig verksamhet avser sadan markanvandning
som omfattar fa och vakna personer:

« Detaljhandel (< 3000 m?)

« Industri

«  Drivmedelsforsaljning

« Lager

« Parkering (parkeringshus)

« Verksamhetsomrade

Zon C (normalkanslig verksamhet) Zon D (kanslig verksamhet)

Kanslig verksamhet avser sadan markanvandning

som omfattar manga eller sarskilt kansliga personer
(personer med nedsatt formaga att sjalva inse fara och
paverka sin sakerhet t.ex. vardbehdvande eller barn):
« Bostader (flerbostadshus)

« Vard

« Skola

« Tillfallig vistelse (storre hotell/konferens)

« Besoksanlaggning med betydande askadarplats

Figur 37. Kategorisering av markanvandning i bebyggelse zoner A-D (Riktlinjer for
fysisk planering - Skyddsavstand till transporter for farligt  gods i Norrbotten och
Vasterbotten, Lansstyrelsen)



Pa norra sidan av E10 medger detaljplaneforslaget ytparkering (Zon A), lager
forrad/garage (Zon B) och bostader/smahusbebyggelse (Zon C). Flerbostadshus (Zon
D) kan inte medges i detaljplanen pa grund av att skyddsavstandet till E10 &ar 120
meter.

Pa soda sidan av E10 medger detaljplaneforslaget ytparkering och tekniska
anlaggningar (Zon A) samt drivmedelsforsaljning och verksamheter (Zon B). Det ar ca
100 lastbilar per dygn i dagslaget p& E10. Omlastbilstrafiken skulle oka till 300
lastbilar per dygn, skulle det &nda vara hanterbart.
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Trafi kverket har 2017 gjort ett PM om risker
centrumo. Den 2r bifogad i pl anbeskrivningen.

ger riktlinjer for farligt gods. PM innehdller risk analyser och atgarder samt slutsatser
for farligt gods i gruvort. Lansstyrelsen har 2020 bedémt att den utredningen kan
anvandas for detaljplanen och att det finns inget behov av att upprétta en ny utredning.

- Flyghinderhdjd
Markhojder i omradet ar frd n +423 meter till +427 meter. Flyghinderhdjden kommer
inte att utmanas med den nya bebyggelsen.
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Figur 38. Flyghindérhdjd p;é bl'anbmrédet 4r +505 meter (i?afoport
Riksintresseprecisering Kiruna flygplats 2015 -02-13. Trafikverket, 2020:086 )

=

6.5 BEBYGGELSEOMRADEN
- Norr om E10

Detaljplaneforslaget medger bostader. Kvarteret kan delas in i flera tomter beroende péa
hur det exploateras. Tomtstorlek (ifall det blir enbostadshus) kan vara nagot storre
darfor att tomter na ar lite utanfor centrum omradet. Detaljplanen reglerar inte
tomtstorlekar. Det gart ex att ha nio tomter i storleken av 1200-1800 m2. Kvarteret
kan byggas t ex soml-5 storatomter for parhus/ k edjehus, 8-9 tomter for
smabostadshus eller tre tomter for radhus.

Byggnadsarean ar regleratnoggrannare efter samradsskedet ochoron fran
fastighetsagarna (norr om planomradet). Byggnadsarean pa filiggande smahus far

f o
|



vara maximalt 200 m2 och dess garagebyggnad 100n2. Kedjehus, radhus och parhus
far vara maximalt 400 m2 BYA och dessgaragebyggnadermaximalt 300 m2 BYA.
Utnyttjandegrad i kvarteret ar 35% pa norra och 45% pa sodra delen av kvarteret.

Del av Tomtstorlek Utnyttjandegrad BYA (m2) BTA (m2)
fastighet (m2)

Kvarteret 13 763 0,35 4 817 9634
(norr)

Kvarteret 4 252 0,45 1913 3827
(s6der)

Figur 39. Statistik om kvarteren .

Bruttoarea

Figur 40-41. Exempel pa byggnadsarea, BYA'till vanster (Kalla: Byggnadsarea
BYA.jpg (916x1114), wikimedia.org, 2021-03-07.

Exempel pa bruttoarea, BTA till hoger (Kalla: https://www.mittbygge.se , 2021-03-
07)

Placering av byggnader styrs inte i detaljplanen. Bullerutredningen visar en majlig
byggnadsplacering for att skydda huvudbyggnader och uteplatser fran buller. Det finns
inga skal till att styra bostadskvarteret. Byggnadshojd for huvudbyggnader ar reglerat
till nio meter . Garage och forradsbyggnader pa sodra delen av kvarteret far vara
maximalt 7 meter hoga.

Angoring till de nya fastigheterna sker fran Tuolluvaaravagen. Om en del av
fastigheterna placeras mitt i bostadskvarteret, behover infarten byggas fran
gemensamhetsanlaggningens vagDen kommunala gatan kommer inte att forlangas pa
norra sidan av planomradet. Angoring till kvarteret gors pa annat satt. Kostnader ar
inte medtagna i exploateringskalkylen. Bebyggelse ska uppféras enligt gallande
tillganglighetsnormer och krav. Placering av nya byggnader ska ske sa att avstandet
mellan byggnaderna &r minst 8 meter. Bestammelsen pl i plankartan reglerar att
byggnad ska placeras minst 4meter fran fastighetsgrans mot kvartersmark .
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https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/8d/Byggnadsarea_BYA.jpg
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/8d/Byggnadsarea_BYA.jpg

Figur 42. Tre olika forslag for hur angoring till fastigheter kan anordnas. Efter
samradsskedet har gemensamhetsanlaggning lags till aveni norra delen av
bostadskvarteret.

Figur 43. lllustrationen visar en mgjlig 16sning till exploatering av planomradet.
- S6der om E10

Detaljplanen medger verksamheter, tekniska anlaggningar och drivmedelsforséljning
soder om E10. Utnyttjandegrad bestams vara45%. Verksamhet far inte stora
omgivningen (Z). Planbestammelsenmedger verksamheter, service och handel.Den
tacker lattare tillverkningsverksamhet med forsaljning. Man far ha
omradeskomplement handel i mindre an 40% av byggréatten. Drivmedelforsaljning ska
vara en obemannade stationd.v.s.ingen handel medges kopplat med
drivmedelforsaljning. Detaljplanen reglerar hdgsta nockhojden till 25 meter.
Byggnaden kan ha t ex ¥a vaningar sdatt handel eller verkstad &ar pa nedre vaningen
och kontor mm &r pa 6vre vaningen.

Del av Tomtstorlek Utnyttjandegrad BYA (m2) BTA med

fastighet (m2) 2% vaning
(m2)

Kvarteret 13745 0,45 6185 15 462

(norr)

Kvarteret 10970 0,45 4 937 12 342

(sbder)

Figur 44. Statistik om kvarteren

Kraftledningen (ledningsgata och 20 meters skyddsavstand pa badasidorna) tar
mycket plats pa kvarteret narmast E10. Underjordisk parkering ar inte mojligt p g a
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ledningsratt for underjordiska ledningar. Alla kvarter blir pAverkade av olika ledningar.
Speciellt av ledningar som gar langs Flygfaltsvagen.

Drivmedelsforséljning (G) medges ocksa pa kvarteret soder onReningsverksvagen.
Drivmedel utan k ompletterande handel/forsaljning av varor och livsmedel samt
laddning av elfordon medges. Storre kvarter séder om E10 kanavstyckas till mindre
fastigheter. Det kan bli aktuellt i det storsta kvarteret (mellan Reningsverksvagen och
Luossajoki). Byggnadernas storlek eller placering regleras inte i detaljplanen.
Drivmedelforsaljnin g kan placeras valdigt begransat pa kvarteren. Pa denhorra
kvarteren avgransar kraftledningar placeringen. Pa sodra kvarteren kommer
drivmedelférsaljning troligen ligga i den norra delen av kvarteret for att uppna god sikt.
Byggnadernasutformning regleras delvis (nockhojd) pa plankartan. Planbestammelsen
ar avgransadsa att bara obemannade stationer medges i narheten av renflyttled. Om
detaljplanen skulle medge livsmedelsforsaljning finns det en stor risk att mangden
skoterkunder ¢kar. Det genererar skotertrafik pa renflyttleden och i omgivningen vilket
orsakar hinder, minskar forutsét tningar for renskotsel samt 6kar konflikter.

Drivmedelsforsaljning medges pa ett omrade var det finns avfallsreningsverk, gummi -
industri, forvaring av atervinningsmaterial och en testbadd fér hantering slammassor
pagar. Det finns inte desto mer tung industri i omradet. Drivmedelsforsaljning ar inte i
konflikt med omradets anvandning i dagslaget eller i framtiden (Fordjupad
oversiktsplan 2014).

Planens utformning ar anpassad till de specifika forhallandena pa platsen.
Drivsmedelf6rsaljning ar oftast placerat i korsningsomradet med god tillganglighet.
Verksamheten &ar skild fran bostader/bostadskvarter med E10 och naturomradet.
Utslapp till Luossajoki far inte ske. Planomradet ar minskat efter samradsskedet.
Luossajoki med tillhrande 40 meters buffertzon ar utanfoér detaljplanomradet.
Kvartersmarken &r avlang, sa att den naturlig a placeringen for drivsmedelstation ar vid
korsningen av Reningsverksvagen och Flygfaltsvagen. Terragen lutar dsterut.
Raddningstjansten har inte yttrat sig om de vill att speciella skyddsavstand behover
regleras t expga. risk fér explosion.

6.6 FRIYTOR

Det finns inga friytor for lek och rekreation pa planomradets norra sida. Det finns dock
lekparker och ytor for idrott (hockey, fotboll) i narheten. Naturomraden &r lamnat pa
bada sidor av Luossajoki. Det finns en bro dverLuossajoki i narheten.

6.7 FORNLAMNINGAR

Arkeologisk utredning &r inte gjord . Det finns inga fornlamningar enligt
Riksantikvarie &mbetets kartdata.

6.8 VATTENOMRADE OCH STRANDSKYDD

Det finns ett vattenomrade, Luossajoki, utanfor planomradet. Luossajoki beskrivs i
kapitel 6.3 (Miljoforhallanden ).

Strandskydd galler Luossajoki.
Syftet med strandskyddet ar att Iangsiktigt trygga forutsattningarna for allmanhetens
friluftsliv och bevara goda livsvillkor for djur - och véaxtliv, sval pa land som i vatten.



Det ar darfor det finns restriktioner mot uppférande av nya byggnader, anlaggni ngar
och anordningar. (www.strandskyddsdelegationen.se)

Planomradet omfattas av MB:s regler om strandskydd och enligt 7 kap 14 § omfattar
strandskyddet land- och vattenomraden intill 100 meter fran strandlinjen vid normalt
medelvattenstand (strandskyddsomrade). | och med stadsomvandlingen i Kiruna samt
de riksintressen som finns i och kring staden finns det begransad mark att exploatera.
Darmed anses planomradet behova tas i ansprak for att tillgodose den nédvandiga
flytten av staden, vilket kan anses somett angelaget allmént intresse. Detta anses som
sarskilda skal enligt MB 7 kap 18c § som aberopas for strandskyddets upphavande.
Upphavandet av strandskydd ar en administrativ planbestammelse pa plankartan.

Kirunas gamla centrum rivs stegvis. Rivningar har borjat for flera ar sedan och kommer
att fortsatta flera ar framat. Hela centrumkarnan rivs. Handel kommer att ersattas i nya
centrum. Samma gallersmafdretagslokaler och kontor. Det finns en del verksamheter
som behdver ersattas mensom inte kan placeras i centrum kvarteren eller inom nya
tatbebyggda bostadsomraden. Dessaverksamheter genererar mer trafik. Det kan vara
kundtrafik (forsaljning av verktyg och maskiner eller byggmaterial), tungtrafik
(drivmedelsforsaljning) eller transporter ( tillverkning av varor). De verksamheterna
behdver enbra tillganglighet och helst placeras vid korsningar och stora vagar.

Det finns ett hogt tryck i planeringen av Kiruna och speciellt nya stadskarnan. Gruvans
utveckling och stadens avveckling samt omplacering, kommunens bristande
marktillkomst och manga riksintressen gor det otroligt svart att hitta exploaterbara
markomraden. Viss exploateringsgrad kravs i nya centrum.

Just nu koncentrerar kommunens detaljplanering pa att medge handel, kontor,
bostader och skolor samt att gora forutsattningar att flytta kulturhistoriskt vardefulla
byggnader. Markomraden fér verksamheter utreds inte aktivt. Darfor finns det inte
alternativa placeringsmdjligheter for verksamheter. Lediga tomter fér industri och
verksamheter finns inte. Det finns vissa verksamheter sasom divmedelsforsaljning
som inte har kunnat placeras inom utvecklingsplanen i stadskarnan. Detaljplanen
utreder om drivmedelsforsaljning ar lamplig markanvandning i det har omradet.
Obemannad drivmedelsforsaljning 6kar inte centrum kdrnans attraktivitet, kan skapa
otrygga miljéer och minskar exploateringsgraden.

Samma utredning for ersattningstomter for enbostadshus utreds. Detaljplanen kan
svara till behov for storre villatomter, som inte kan medges i nya centrum.

Diskussionen mellan markagare och intressenter pagar men inget forslag/utkast for
avtal finns framtaget &n. Planomradet &r bra placerat i korsningsomradet.
Utveckling av omradet kan ses som fortatning av befintligt samhéalle. Skulle man
exploatera liknande omrade som ett enskild externt omrade skulle det leda till
en olamplig och odnskad utveckling av samhallet. Det ar viktigt att skapa plats
for verksamheter som masteflytta néar staden flyttas.

6.9 RENNARING OCH KONSEKVENSER

Rennaringen bestar bade av ett enskilt intresse och ett allmant intresse. Samebyarna
bevakar sjalv sitt enskil da intresse och staten bevakar det allménna intresset.
Renskotselratten ar en ratt for samer att anvanda mark och vatten for sig och sina
renar. Den innefattar bl. a. ratt till renbete, jakt och fiske, ratt att bygga hagar, stangsel,
slakterier och andra anlaggningar som behdvs for renskétseln, samt ratt att ta skog till
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byggnadsvirke, bransle och slojdvirke. Samebyn far falla trad pa vilka det vaxer tradlav
om det ar nodvandigt for att skaffa foder at renarna. | vissa fall maste markagaren forst
kontaktas.

Markagaren har fort diskussion med Gabna sameby, som driver renar i omradet, i
november 2020-februari 2021. Detaljplaneomradet avgransas sa att de delar som &r
utpekade som riksintresse for rennaringen lamnas utanfor planomradet.
Markanvandning en ar anpassadsa att den inte ar i konflikt med rennaringen och
nodvandiga buffertzoner i form av gronomrade, markanvandningar och detaljplanens
avgransning, syftar till att minska paverkan pa rennaringen. Genom dialog har man
tillsammans utre tt hur planomradet ska avgransas, var detbehdvs buffertzoner samt
vilka markanvandningar som ar problematiska for rennaringen. Markanvandningar &r
justerade, borttagna och tydligare reglerade. Renarna behéver rastbeten och
skyddsavstandet kopplat med det. Rennaringens behov for stora betesarealerar viktigt
pa grund av att renarna ror sig efter arstider. Renarna behover betesro, darforhar
detaljplanomradet minskat och markanvandningar férandra ts. Renarna utnyttjar
vandringsleder/flyttleder dar de samlas och drivs Svara passager kan vara évergangar
av bilvagar, alvar och backar, narhet av bostédereller andra verksamheter. Renarna ar
kansliga for storningar och rovdjur. Det finns vissa perioder som &r speciellt kansliga,
t.ex. tidsperioden nar renarna samlasoch drivs samt nar kalvarna fods. Da &r renarna
stressade och sma storningar kan ha en stopaverkan. Renskétsel har en stor betydelse
for att bevara den samiska kulturen (www.sametinget.se).

Gabna sameby markomrade &r placerade centralt i Kiruna . Fallturismen,
Kirunagruvan, jarnvagen, E10, flygplatsen, stadskarnan samt byarnas utveckling
paverkar alla forutsattningarna for renskotsel. Rennaringen bedéms @nda ha en hdg
anpassningsférmaga och flexibilitet i forhallande till miljo - och vadermassiga
variationer. Gabna sameby har sina markomraden fran Kiruna fjallen till Kurkio i
Tornedalen. Sommarbetesmarker finns sdder om Tornetrask, soder

om Riksgransen, Katterjakk , Kopparasen ochBjorkliden . Sommarviste finns i
Rowvidievva. Kalvningsomradet ligger séder om Kaisepakte och var- och hostbetena
ligger ner mot Rensjon. Vinterbeteslanden stracker sig dsterut séder om Vittangi ner
mot Junosuando. Renskdtseins uppgift &r att hitta de lampligaste platser na for renarna
att vistas pa. Forutsattningar som bedéms da &ar vind, temperatur, nederbord och
landskapets utseende.(www.sametinget.se) Forandrade klimat gor renskotseln svarare
pa manga olika satt (forandringar i betesmark och renarnas beteende) samtidigt som
teknik (t ex drénare, sexhjulingar) underlattar arbetet . Sametingets kartor visar
oversiktligt samebyarnas markanvandning under ett normalt renskotselar. Eftersom
forutsattningar varierar fran ar till ar far granser till olika omraden inte tolkas alltfor
bokstavligt. (Sametinget)


http://www.sametinget.se/
https://sv.wikipedia.org/wiki/Tornetr%C3%A4sk
https://sv.wikipedia.org/wiki/Riksgr%C3%A4nsen
https://sv.wikipedia.org/wiki/Katterj%C3%A5kk
https://sv.wikipedia.org/wiki/Bj%C3%B6rkliden
https://sv.wikipedia.org/wiki/Kaisepakte
https://sv.wikipedia.org/wiki/Vittangi
https://sv.wikipedia.org/wiki/Junosuando
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Figur 45. En del av Gabna samebys omradei gult. Riksintresse for renskotseln ar
rodskraffer at. Planomradets ar markerat med en svart ring. ( Bild: Sametinget)
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Figur 46. Gabna samebys strategiskt viktiga platser. Svar passage ar markerat med
en linje av roda bollar. Gron skraffering visar rastbete. Bruna prickade  &ar
uppsamlingsomréden Detaljplanomradet (den svarta ringen) placeras pa kanten av
en svar passage. (Bild: Sametlnget)

Figur 47. Karta n visar renens viktiga omraden inom beteslandet. Planomradet ar
markerat med en svart ring. Ej rojd led gar i narheten av planomradet. Den rojda
leden gar 6ster om planomradet och pa 6stra sidan av flygplatsen. Omraden med
grona rut or ar trivselland. Trivse llandet &r placera t 6ster om Tuolluvuoma, pa
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Sakkaravaara och Tuollukielinen samt pa héjderna av Aptasvaara. (Bild:
Sametinget)

N e L A \"\\ e B
Figur 48. Bilden visar Gabna samebys vinterland med lila och varvinterland med bla

triangellinje. Planomradet ar markerat med en svart ring. Host - och sensommarland

borjar i Gaiddasvarri. Gabna sameby har ett mindre karnomrade belaget kring

Abddasvarri (10510, Abd dasvarri). Omradet har goda betesmojligheter under hela

vintern. Omradet anvands som naturligt uppsamlingsomrade innan renarna fors till

rastbetesomradena infor flytt vasterut. Omradet &r av yttersta vikt for samebyn d e

arman inte kan anvanda flyttleden forhbi Lohkkir
Duortnoseatnu. (Beskrivning av omraden av riksintresse for rennaring)  (Bild:

Sametinget)

Figur 49. Kommunens Karttjanst visar riksintresse for rennaringen i gront.
Samradsskedets planomrade ar ritat med svart. Efter samradet har planomradet
minskat (rétt). Planomradet &r inte inom karnomraden for riksintressen. Narmaste
karnomraden ar Aptasvaara och Kurravaara.
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Figur 50. Riksintresse rennaring ritat pa ett ortofoto fran 2017. Utveckling enav nya
Kiruna centrum har pabdrjat s. Ortofoto motsvarar inte dagens situation. Stora
forandringar med trafikforingen (nya E10) har ocksa skett efter det. Ortofotot visar
exploatering av Ostra industriomradet s &som reningsverkens och flygplatsens
placeringar. Pa ortofotot kan man se renflyttleden som gar bakom Tuolluvaara s
bostadsbebyggelse och bakom (Ostra sidan av) reningsverket mot flygplatsen.

For Gabna samebys del ar det utpekade riksintresset pa nuvarande fastighet
Tuolluvaara 1:16ett viktigt varvinterland med rastbete under flytten mot de trivselland
som finns alldeles i narheten. Renflytten foretas pa en flyttled inte langt fran
fastigheten. | nara anslutning, omkring 200 meter fran tankt planomrade, finns en
overgangshage pa flyttleden som anvands da man korsar E10an med renhjorden.
Denna led ar viktig for samebyn da den anvands varje ar. Renflyttledens funktionalitet
far inte rubbas, aven atgarder foretagna intill leden, som gor att leden férsamras, ar
férbjudna, se 94 § rennaringslagen. | dagslaget ar det funktionella sambandet, med
flyttleden som sammanbinder sommar och vinterland, redan hart beskuret. Renflytten
sker svarligen genom och runt redan hart exploaterade omraden med bland annat E10
och den back som kommer fran reningsverket som hinder (backen fryser aldrig).
(Lansstyrelsen, yttrandet januari 2021) Lansstyrelsen pekar pa att rastbeten kopplat
med renflyttleden inte far minskas. Det paverkar mojligheten att anvanda flyttleden.

Miljobalken

Miljobalken 3:5 sager att 1) omraden av riksintresse for rennaringen skall skyddas och
att 2) mark - och vattenomraden skall s& langt som mojligt skyddas mot atgarder som
kan patagligt forsvara naring arnas bedrivande. Rennaringens/rensko tsels viktigaste
omraden klassas somriksintressen. Exempel p& sadana platser ar samlingsplatser,
flyttleder, Gvernattningsbeten, svara passager, speciella betesomraden, omraden kring
anlaggningar samt renhagar. (Sametinget)



Samebyn ar specielltoroade 6ver att drivmedelforsaljning dven skulle innehalla handel,
som t ex Q8. Da finns det en risk for 6kad skotertrafik i narheten av flyttleden. Det har
funnits en stor oro for mojligheten att bygga garage i en del av bostadskvarteret.
Samebyn &r oroliga 6ver att garagen byggs som skotergarage vilket kan medféra en stor
okning av skotrar pa skoterleden. Flera skoterleder gar precis i narheten av renarnas
betesmark i dagslaget. Ytterligare potentiella hot ses djurhallning och turismen som,
vilka detaljplanen inte medger da hundspannstrafik och hundar stor renskétseln.

Tillsammans har man kommit 6verens om att justera detaljplanen infér granskningen
pa foljande satt:

Norr om E10

- Ett naturomrade med bjorkar bevaras 6ster om bostadskvarteret. Trad planteras for
att fa tatare vegetation och tydligare avgransning mot flyttleden.

- Bostadsomradets byggratt (max BYA) &ar noggrannare reglerad.

Soder om E10

- Detaljplaneomradet &r avgransat sa att planomradet ar utanfor riksintresse for
rennaring.

- Smaindustri &r borttagen fran bada kvarteren.

- Drivmedelforsaljning ar b egransad sa att det endast innehaller obemannade stationer.

Eftersom planomradet ar minskat efter samradsskedet bedéms detaljplanens
exploatering inte ha betydande paverkan pa riksintresse for rennaring . Naturmark ar
tillagt ster om bostader mot flyttledens riktning, markanvandningar ar forandrade sa
att stora garageomraden inte tillats , industrimarkanvandning ar borttagen och bara
obemannad drivmedelsforséljning medges. Detaljplanen medger inte turistverksamhet.
Verksamheter som medges éar tillverkning och foérséljning med komplementhandel. Det
skulle medge t ex byggvaruhandel.Renarna passerar omradet vintertid men har
trivselland och rastbete langre utanfor detaljplanomradet. Kommunen beddmer att
ledens funktionalitet inte &r optimal och att leden inte ska forsamras. Gabna sameby
har bedomt att med de forandringar som ar gjorda pa detaljplanen infér granskningen
sa har en acceptabel I6sning uppnatts.Renflyttleden innehaller alltid manga hinder.
Det ar viktigt att minimera an tal hinder och att hantera kvarstaende hinder pa basta
modjliga satt. Exploatering pressar inte flyttleden eller betesmark och ro. Detaljplanen
minskar inte renarnas betesmark.

Bostadsbebyggelsen pa norra sidan av E10 &r inte stor. Antal Tuolluvaarabor kenmer
inte 6ka markbart, i alla fall inte pa ett sddant satt att det skulle féorsvara mer an vad
boendet gor i dagslaget.Den foreslagna detaljplanens exploatering stracker sig inte lika
nara renflyttleden som befintlig bebyggelse i norddstra delarna av Tuolluvaara goér.
Diskussioner har tidigare pagatt om friluftsanvandningen av skog - och myromraden i
narheten av befintliga bostader. Det finns ett stangsel just utanfor befintlig t
bostadsomrade (norr om planomradet) for att reglera och minska obehoriga att stora
renflytt. Samebyn informerar fastighetsagarna infor flytten, sa att storningar under
flytten minimeras. Det arbetet behdver sékert implementerasinom det féreslagna
planomradet i framtiden . Det finns ett renstangsel i dag 6ste om Tuolluvaaras
bostadsomrade. Stangslet ar forlangd sdan tidigare. Att begransa allmanhetens
mojlighet att t a sig till naturen ar inte 6nsk vart for nagon. For att forsoka ha sa minimal
paverkan pa den redan svara passage, behover Trafikverket samarbeta och projektera
tillsammans med samebyn, sdatt I6sningen blir hallbar fér rennaringen.

Exploatering runt omkring omradet har 6kat de senaste aren. Nya Nikkaluoktavagen
placerades pa omradet med sodra infarten for tung trafik till LKAB. Ostra
industriomradet exploatera des och nya E10 byggdesDet finns stora forandringar i
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narheten av planomradet ocksai framtiden . Paverkar pa rennaringen beror pa vilken
placering for jarnvagen som blir aktuell. Det utreds i jarnvagsplanen.

6.10 GATOR , TRAFIK OCH KONSEKVENSER

Korsningen Tuolluvaaravagen -E10-Flygfltsvagen samt GC-vag

Trafikverket har planer pa ombyggnad av E10 pa strackan Kauppinen-Kiruna vilket
kommer att omfatta bade mittracke och gang- och cykelvag. Vagplan planeras tas fram
ar 2021-23, och produktion/byggand e 2027. Trafikverkets mittrackesprojekt kommer
att omfatta en gang- och cykelvag mellan Kauppinen och Kiruna. Exakt var den
kommer att ansluta till tatorten klarlaggs inom vagprojektet. Enligt Trafikverket bor
kommunen ta i beaktande att det kan kravas enplanskildhet med E10 for korsande
gaende och cyklister samt aven skoter. Ansvaret for planskildhet ligger delvis hos
kommunen p g a den foreslagna etableringen.

| detaljplanen ar huvudmannaskapet enskilt pa naturomradet. Kommunalt
huvudmannaskap ar inte mojligt att skapa i detaljplanomradet p g a att intresset i
exploateringen ar enskilt. Da det saknas kommunalt intresse ar gang och cykelvagen
borttagen fran plankartan efter samradsskedet.

Det finns ingen anledning att forstarka skotertrafik i omradet bredvid renflyttleden.
Den mdjliga drivmedelsforsaljningen som etableras i omradet ar obemannade
drivmedelstationer som maste flytta fran centrum p g a stadsomvandlingen.
Planomradet ar inte heller kopplat ihop med skoterleder sdsom t ex drivmedelsstation i
korsningen av Malmvagen-Kurravaaravagen. Skotertrafiken ska inte ledas till
planomradet.

E10 och Flygfaltsvagenar statliga vagar. E10 delar planomradet till norra och sodr a
delen. Det finns tre markagare padet vagomradet; Tuolluvaara mark AB (exploator),

en samfallighetsférening och Kiruna kommun . Staten ar inte markagare for E10 i
planomradet men de ar daremot huvudman for vagen. Reningsverksvagenleder till en
kommunal verksamhet: reningsverket. Gatan ar enskild men int e detaljplan elagd sedan
tidigare. Norr om E10 finns Tuolluvaaravagen. Tuolluvaaravagen ar den huvudgata
som kopplar bostadsomradet Tuolluvaara till flygplatskorsningen och den nya
cirkulationsplatsen pa E10.

Detaljplanen medger inte nya kommunala gator. Tuolluvaaravagen ar en befintlig
kommunal gata. Den &r utanfor planomradet i norr och véaster. For att genomfora
detaljplanen behdver inte Tuolluvaaravagen (norr om planomradet) forlangas.
Markagaren har inte ett intresse att forlanga gatan, bekosta gatubyggandet eller ta det
med i exploateringsavtal med kommunen. Kommunen har inte i dagslaget ett behov av
att forlanga gatan. Bostadstomterna kan anslutas till Tuolluvaaravagen fran norr och
vaster utan gatuforlangningen . Parkering placeras pa tomtplatser. Inga allméanna
parkeringar/parkeringsytor medges.

Statliga vagar ar medagna i detaljplaneomradet for att visa mojliga anslutningar
(infarter) till kvartersmark (Flygfaltsvagen) och gora detaljplan eomradet enhetligt
(E10). Kollektivtrafik gar i dagslaget til | norra delen av detaljplanomradet, till
Tuolluvaaras vandplan. Gron och rod busslinje gar dit. En speciell busslinje,
flygbussen, gar i dagslaget fran staden till flygplatsen. Det finns ocksa en busshallplats
pa E10 for Lanstrafikens busslinjer.






