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1. Inledning

1.1. Bakgrund och syfte

Kiruna kommun arbetar for nérvarande med en detaljplan for en del av fastigheten
Tuolluvaara 1:1. Planomradet &r belaget cirka 900 meter 6ster om Kiruna nya centrum och
avgransas av E10 och Tuolluvaaravagen, se Figur 1-1 nedan. Omradet planeras for en
blandad markanvéndning som inkluderar detaljhandel och bostéder i form av flerbostadshus.
Den maximala tillatna byggnadsarean for detaljhandel uppgar till 11 200 kvadratmeter, och
planen omfattar cirka 70 bostader.

Trivector Traffic har fatt i uppdrag att utreda den trafikala paverkan som exploateringen kan
ha pa det omgivande vagnatet. Sarskilt fokus ligger pa att analysera hur den trafikalstring
som genereras av den planerade exploateringen paverkar det narliggande véagnat och
korsningar, med sarskild tonvikt p& cirkulationsplatsen vid E10 och
Lombololeden/Tuolluvaaravagen.

Tuolluvaara
Duollovarri

Figur 1-1 Detaljplaneomradet (rod markering, ungefarlig avgransning) i relation till Kiruna centrum.
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1.2. Arbetsupplagg

Foljande arbetsmoment har genomforts inom denna utredning. Respektive del beskrivs mer
ingaende i kommande kapitel i detta PM.

Nuldgesbeskrivning

En Overgripande nulagesbeskrivning av omradet och det intilliggande végnatet har
genomforts. Den  befintliga trafikstrukturen, trafikfloden och identifierade
kapacitetsproblem har kartlagts och dokumenterats.

Trafikalstring

Trafikalstringen fran den planerade exploateringen har beraknats med hjalp av Trafikverkets
Trafikalstringsverktyg. Verktyget har anvants for att géra en grundldggande uppskattning av
den trafik som fdrvantas genereras av nybyggnationer for bostdder och detaljhandel.
Resultaten har genomgatt en rimlighetsbedomning baserad pa Trivectors konsulters
erfarenheter. Underlag for trafikalstringen, inklusive ytor for detaljhandel och antal bostader,
har tillhandahallits av Kiruna kommun.

Effekter av 6kade trafikmangder

Effekterna av den Okade trafiken har analyserats genom att kombinera trafikalstringsdata
med dagens trafikfloden. Data har hamtats fran Trafikverkets trafikméatningar via NVDB
och Kiruna kommuns egna trafikmatningar. Med denna indata som grund har en
kapacitetsbeddmning genomforts med hjalp av programvaran Capcal.
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2. Nulagesbeskrivning

2.1. Overgripande trafikstruktur

Planomradet ar belaget inom stadsdelen Tuolluvaara, som karaktariseras av en bebyggelse
dominerad av villor med mindre inslag av flerbostadshus.

Tuolluvaaravagen ar den huvudsakliga vagen for motorfordonstrafik inom omradet.
Stadsdelen har tva anslutningspunkter till E10, varav en ligger i vaster vid
cirkulationsplatsen dar E10 moter Malmvéagen och Lombololeden, och en ytterligare
anslutningspunkt i dster. Skyltad hastighet pa Tuolluvaaravéagen ar i huvudsak 50 km/h, med
undantag for delstrackan som gar forbi grundskolan dar skyltad hastighet ar 30 km/h.

Forutom Tuolluvaaravagen bestar gatunatet i Tuolluvaara av lokala bostadsgator som framst
ar utformade for att hantera lagtrafikerade omraden. Dessa gator ar generellt smalare an
huvudvégen, med breddmatt som i vissa fall understiger 6 meter.

Tuolluvaara

Teckenforklaring A

Véagbredd

— -35m
36-65m
— 66-95m
- 96-135m
= 136m-

O Info
Tuolluvaara
Duollovarri
i\ /7/,/
|

Figur 2-1 Vagbredder inom och i anslutning till Tuolluvaara. Kalla: Trafikverket/NVDB.
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2.2. Dagens trafikfloden

For omradet inom Tuolluvaara saknas for narvarande trafikmatningar. Daremot finns
tillgdngliga matdata for de storre végar som ansluter till cirkulationsplatsen vid
Tuolluvaaravagen. Dessa uppgifter har hamtats bade fran Trafikverket och fran Kiruna
kommuns egna trafikmatningar. Data omfattar trafikfloden for respektive ben i
cirkulationsplatsen vid Tuolluvaara, med redovisning for bada korriktningar. Resultaten fran

dessa matningar illustreras i Figur 2-2 nedan.

Maxtimmestrafik -

ADT aktuell 3150 {/d
Maxtimmestrafik 314 f/tim /
ADT aktuell 36411/d /
",‘"‘J Maxtimmestrafik -
ADT aktuell -
Maxtimmestrafik 594 f/tim I
Dygnstrafik 6015 f/d
Maxtimmestrafik 496 f/tim
ADT aktuell 6285 f/d

Maxtimmestrafik 428 f/tim
ADT aktuell 4933 f/d

Figur 2-2 Trafikfloden, cirkulationsplats Tuolluvaara.
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3. Trafikalstring for ny exploatering

3.1. Planerad exploatering

Enligt uppgifter fran Kiruna kommun planeras cirka 70 nya lagenheter, vilket har anvants
som indata for bostadsalstring i Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

For detaljhandel har den maximala exploateringsytan i detaljplanen angetts till cirka 11 000
kvm, vilket inkluderar ytor for parkering och utgér den totala tomtytan som framtida foretag
kan forvarva av Kiruna kommun. Da det dnnu inte ar faststallt vilket foretag som kommer
att etablera verksamhet inom omradet, har denna utredning antagit att framtida detaljhandel
motsvarar en Biltemabutik for att mojliggora en rimlighetsbeddmning av ytan.

Baserat pa studier av andra Biltemabutiker har den genererande butiksytan uppskattats till
5 500 kvm, vilket har anvants som indata for detaljhandelsalstring i trafikalstringsverktyget.

3.2. Initial trafikalstring

Genom att mata in den planerade exploateringen i Trafikverkets trafikalstringsverktyg kan
det totala antalet resor och deras fardmedelsfordelning beréknas. Verktyget anger att
osakerhetsnivan ar lag for bostader, men betydligt hogre for detaljhandel. Darfor kraver de
framtagna siffrorna en efterfoljande kontroll och kénslighetsanalys, dar hénsyn tas till
Kirunabornas resvanor och den lokala kontexten. Resultatet av den initiala trafikalstringen,
baserat pa verktygets berakningar, presenteras i Tabell 3-1 nedan.

Tabell 3-1 Inital trafikalstring for den planerade exploateringen. Kélla: Trafikalstringsverktyget.

Fardmedel Bostader Andel Detaljhandel Andel
Bil 156 46% 1 852 60%
Kollektivtrafik 21 6% 43 1%
Cykel 26 8% 189 6%
Gang 121 36% 960 31%
Annat 13 4% 40 1%

Totalt 338 100% 3 084 100%
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3.3. Anpassad trafikalstring

Bedomningen ar att Trafikverkets trafikalstringsverktyg underskattar andelen bilresor for
detaljhandel, vilket har lett till en upprékning av denna andel. For denna utredning och den
efterfoljande kapacitetsanalysen ar det enbart antalet bilresor som ar av relevans, varfor
ingen djupare analys av fardmedelsfoérdelningen for 6vriga transportmedel har genomforts.
Forslaget till den justerade fardmedelsférdelningen presenteras Tabell 3-2 nedan.

Tabell 3-2 Anpassad trafikalstring, 6kad bilandel jmf. basscenariot.

Fardmedel Bostidder Andel Detaljhandel Andel
Bil 156 46% 24617 80%
Kollektivtrafik 21 6% 216 1%
Cykel 26 8% 154 5%
Gang 121 36% 216 7%
Annat 13 4% 31 1%

Totalt 331 100% 3084 100%

Totalt blir den tillkommande trafiken for exploateringen darmed cirka 2 600 resor per dygn
med bil. Alstringen ger det totala antalet resor per fardmedel, vilket innebdr att bilresorna
behover ta hansyn till samakning, for att fa fram antalet unika fordon. I denna utredning
antas den genomsnittliga beldggningsgraden for resor till bostader vara 1,2, och for resor till
detaljhandel vara 1,4.

Det justerade antalet fordonsrorelser per dygn blir darmed cirka 1 890. Genom att addera
trafikalstringen fran exploateringen till dagens trafikfloden kan en kapacitetshedémning
goras for cirkulationsplatsen vid Tuolluvaara. Detta redovisas i nésta kapitel.

1(156/1,2) + (2 467 / 1,4) = 1 892
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4. Kapacitetsbedomning

For mer information om indata samt resultat fran Capcal, se Bilaga 1.

4.1. Resultat fran Capcal

For att sékerstalla god kapacitet och framkomlighet i den nérliggande cirkulationsplatsen vid
Tuolluvaara har en kapacitetsanalys genomforts med hjalp av verktyget Capcal.
Svéangandelar har hamtats fran VISUM-modellen for Kiruna tatort, medan trafikfloden
baserats pa de senaste trafikmatningarna. Resultaten visar att belastningsgraderna for varje
infartsben ligger avsevart under Trafikverkets riktlinje pa 0,8, vilket framgar av Figur 4-1
nedan.

Tillfart 5
Belastnings
grad =0,15

Tillfart 4
Belastnings
grad =0,18

Tillfart 1 ‘ : 4 Tillfart 3
Belastnings | ‘ B . Belastnings
grad =0,28 y : grad =0,25

Tillfart 2
Belastnings
grad =0,27

Figur 4-1 Belastningsgrader for respektive ben i cirkulationsplats Tuolluvaara, med dagens trafikfloden
samt tillagd alstring fran detaljplaneomradet.
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4.2. Kanslighetsanalys

For att undersoka vid vilken niva av trafikokning belastningsgraden skulle Gverstiga det
rekommenderade vardet pa 0,8, dkades trafikflodena for samtliga tillfarter stegvis med 25
%, 50 %, 75 % och 100 %, vilket illustreras i Figur 4-2 nedan.

Resultaten visar att alla tillfarter uppratthaller en god serviceniva aven vid en trafikokning
pa 75 %. Vid en 6kning mellan 75 % och 100 % Gverskrider belastningsgraden dock 0,8 for
tillfart 2, vilket &r benet mot Lombololeden.

Detta innebar att dven om trafiken framover skulle 6ka med 75 % (med samma fordelning
som idag pa de olika benen och samma svangandelar), beraknas korsningen fortfarande
fungera véal med god framkomlighet och utan trangsel.

o o
© 0 K

o o0@
DU oo N

Belastningsgrad

o
w

o
[N)

=)
o

1 2 3 4 5

e Trafikmatningar e Trafikmatningar +25%
Trafikmatningar +50 % essmm=Trafikmatningar +75 %

e Trafikméatningar +100 %

Figur 4-2 Kanslighetsanalys for cirkulationsplats Tuolluvaara.
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Bilaga 1 — resultat fran Capcal

P& kommande sidor redovisas indata samt resultat fran Capcalberakningarna i mer detalj.
Observera att da Capcal inte kan hantera en fembent cirkulationsplats har berakningen
behovts goras i tre steg;

> Steg 1 - Tillfart 4 tas bort. Trafiken fran och till 4 adderas till tillfart 3.
> Steg 2 — Tillfart 5 tas bort. Trafiken fran och till 5 adderas till 4.
> Steg 3 — Tillfart 1 tas bort. Trafiken fran och till 1 adderas till 5.

12:24



Trivector

Capcal 4.9.0.0 - Steg 1 - tillfart 4 tas bort

...ing Tuolluvaaral07. Capcal\Capcalfiler - jan 2025\Steg 1.capcal

Steg 1 - tillfart 4 tas bort

Licensagare: Viktor Lindgvist, Trivector Traffic, Lulea

Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats
Karfaltsuppagifter
Tillfart Kérfalt Riktning Kort kérfalt (m) Bredd (m)
A - tillfart 1 1 HRV 35
B - tillfart 5 1 HRV 35
C - tillfart 3 1 HRY 35
D - tillfart 2 1 HRY 35
Vixlingsstrickor
Tillfart Langd (m) Rondellradie {m) Karfalt i cpl
A - tillfart 1 33 28.0 1
B - tillfart 5 36 280 1
C - tillfart 3 64 28.0 1
D - tillfart 2 24 28.0 1
Hastigheter
Tillfart Led Lokal
A - tillfart 1 60 60
B - tillfart 5 60 60
C - tillfart 3 60 60
D - tillfart 2 60 60
Fléden per riktning
FM maxtimme EM maxtimme

Tillfart Fordon Héger Rakt fram Vanster Héger Rakt fram  Vanster
A - tillfart 1 Motorfordon 20 190 140 20 190 140
A - tillfart 1 Tunga fordon 10% 10% 10% 10% 10% 10%
A - tillfart 1 Cykel 0 0 0 0 0 0
B - tillfart 5 Motorfordon 70 20 80 80 20 70
B - tillfart 5 Tunga fordon 10% 10% 10% 10% 10% 10%
B - tillfart 5 Cykel 0 0 0 0 0 0
C - tillfart 3 Motorfordon 190 140 120 190 140 120
C-tillfart3  Tunga fordon 10% 10% 10% 10% 10% 10%
C -tillfart 3 Cykel 0 0 ] 0 0 0
D - tillfart 2 Motorfordon 200 40 30 200 40 30
D-tillfart2  Tunga fordon 10% 10% 10% 10% 10% 10%
D - tillfart 2 Cykel 0 0 0 0 0 0
Fladen per korfalt
Samtliga tillfarter har berdknade kérfaltsfidden.
Fléden per tillfart

FM maxtimme EM maxtimme
Tillfart Motorfordon'h Cykel'h Fotgdngare/h Motorfordon/h Cykel'h Fotgdngare/h
A - tillfart 1 350 0 0 350 0 0
B - tillfart 5 170 0 0 170 0 0
C - tillfart 3 450 0 0 450 0 0
D - tillfart 2 270 0 0 270 0 0
Summa 1240 0 0 1240 0 0

Sida 1av4d

Utsknivet 2025-01-16 14:06:04

13:24
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Capcal 4.9.0.0 - Steg 1 - tillfart 4 tas bort

...ing Tuolluvaaral07. Capcal\Capcal-filer - jan 2025\Steg 1.capcal Licensagare: Viktor Lindgvist, Trivector Traffic, Lulea

Korsningsbild

B - fillfart 5

— [}

kS =

£ £

i 5

< (%]

D - fillfart 2
Resultat, FM maxtimme
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kl antal fordon
Tillfart Kérfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (fft)  Belastningsgrad Medel 90-percentil
A - tillfart 1 1 HRY 350 1233 028 01 0.1
B - tillfart 5 1 HRY 170 1158 0.15 0.0 0.0
C - tilifart 3 1 HRY 450 1243 036 0.1 0.1
D - tilifart 2 1 HRY 270 5993 027 02 02
Fardrajning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordréjning s/f Andel fordréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar

A - tillfart 1 1 1 10 10 32 68 100 1
B - tillfart 5 1 1 8 8 35 65 100 1
C - tillfart 3 1 1 7 7 33 67 100 1
D - tillfart 2 1 2 4 4 50 50 100 9
Alla fordon 1 7 7 v 63 100 2

Sida2av4d Utskrivet 2025-01-16 14:06:04
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Capcal 4.9.0.0 - Steg 1 - tillfart 4 tas bort

...ing Tuolluvaara\07. Capcal\Capcalfiler - jan 2025\Steg 1.capcal Licensagare: Viktor Lindgvist, Trivector Traffic, Lulea

Fordrajning och andel stopp per riktning

Fordréining s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andelsom stannar
A -tillfart 1 Hsv 1 1 1 32 68 100 0
Rir 1 7 7 32 68 100 1
Vsv 1 14 14 32 68 100 1
Alla 1 10 10 32 68 100 1
B - tillfart 5 Hsv 1 1 1 35 65 100 1
Rir 1 7 T 35 65 100 0
Vsv 1 15 15 35 65 100 1
Alla 1 8 8 35 65 100 1
C - tillfart 3 Hsv 1 1 1 33 67 100 1
Rir 1 8 8 33 67 100 1
Vsv 1 14 14 33 67 100 1
Alla 1 7 T 33 67 100 1
D - tillfart 2 Hsv 3 1 1 5 49 100 10
Rir 2 8 8 48 52 100 5
Vsv 2 16 16 48 52 100 5
Alla 2 4 4 50 50 100 9
Total fordréjning (timmar) 24
Resultat, EM maxtimme
Kapacitet och kalangder per korfilt
Kélal antal fordon
Tillfart Kérfalt Riktning Flade (fit) Kapacitet (fft) Belastningsgrad Medel  90-percentil
A - tilifart 1 1 HRV 350 1243 028 0.1 01
B - tillfart 5 1 HRV 170 1158 0.15 00 0.0
C - tillfart 3 1 HRV 450 1243 0.36 0.1 01
D - tillfart 2 1 HRV 270 1004 027 02 02
Férdrajning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Férdréjning s/f Andel fordréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalk Andel som stannar
A - tilifart 1 1 1 10 10 Kl 69 100 1
B - tillfart 5 1 1 8 8 35 B5 100 1
G - tillfart 3 1 1 7 7 33 67 100 1
D - tillfart 2 1 2 4 4 49 51 100 8
Alla fordon 1 7 7 36 B4 100 2

Sida3av4 Utskrivet 2025-01-16 14:06:04
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Capcal 4.9.0.0 - Steg 1 - tillfart 4 tas bort

...ing Tuolluvaara\07. Capcal\Capcal-filer - jan 2025\Steg 1.capcal Licensagare: Viktor Lindqvist, Trivector Traffic, Luled
Fordréjning och andel stopp per riktning
Fordréjning s/ Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andelsom stannar
A - tillfart 1 Hsv 1 1 1 3 69 100 0
Rifr 1 T 3 69 100 1
Vsy 1 14 14 3 69 100 1]
Alla 1 10 10 31 65 100 1
B - tillfart 5 Hsv 1 1 1 35 65 100 1
Rir 1 7 7 35 65 100 1]
Vsy 1 15 15 35 65 100 1
Alla 1 8 8 35 65 100 1
C - tillfart 3 Hsv 1 1 1 33 67 100 1
Rifr 1 8 8 33 67 100 1
Vsy 1 14 14 33 67 100 1
Alla 1 7 7 33 67 100 1
D - tillfart 2 Hsv 3 1 1 50 50 100 9
Rir 2 8 8 47 53 100 5
Vsv 2 16 16 47 53 100 5
Alla 2 4 4 49 51 100 8

Total férdrdjning (timmar) 24

Sidadav4 Utskrivet 2025-01-16 14:06:04
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Capcal 4.9.0.0 - Steg 2 - tillfart 5 tas bort

...Ing Tuolluvaara\07. Capcal\Capcal-filer - jan 2025\Steg 2.capcal

Steg 2 - tillfart 5 tas bort

Licensagare: Viktor Lindgvist, Trivecter Traffic, Lulea

Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berikningsmodell: TRVMB cirkulationsplats
Karfaltsuppgifter
Tillfart Kaorfalt Riktning Kort kérfalt {m) Bredd (m)
A - tillfart 1 1 HRVY 35
B - tillfart 4 1 HRY 35
C -tillfart 3 1 HRY 35
D - tillfart 2 1 HRV 35
Vaxlingsstrackor
Tillfart Lingd (m) Rondeliradie {m) Kérfalt i cpl
A - tillfart 1 33 280 1
B - tillfart 4 36 280 1
C - tillfart 3 42 260 1
D - tillfart 2 64 26.0 1
Hastigheter
Tillfart Led Lokal
A - tillfart 1 60 60
B - tillfart 4 60 60
C -tillfart 3 60 60
D - tillfart 2 60 60
Fléden per riktning
FM maxtimme EM maxtimme

Tillfart Fordon Héger Rakt fram Vanster Héger Rakt fram Vénster
A - tillfart 1 Matorfordon 20 150 210 20 140 190
A - tillfart 1 Tunga fordon 10% 10% 10% 10% 10% 10%
A - tillfart 1 Cykel 0 0 0 0 0 0
B - tillfart 4 Matorfordon 160 70 70 180 80 80
B - tillfart 4 Tunga fordon 10% 10% 10% 10% 10% 10%
B - tillfart 4 Cykel 0 0 1] 0 0 0
C -tillfart 3 Motorfordon 120 100 60 120 100 60
C-tillfart3  Tunga fordon 10% 10% 10% 10% 10% 10%
C -tillfart 3 Cykel 0 0 ] 0 0 0
D - tillfart 2 Matorfordon 120 140 30 120 120 30
D -tilifart2  Tunga fordon 10% 10% 10% 10% 10% 10%
D - tillfart 2 Cykel 0 0 0 0 0 0
Fléden per karfalt
Samtliga tillfarter har berdknade korfaltsfladen.
Fléden per tillfart

FM maxtimme EM maxtimme
Tillfart Motorfordon/h Cykelih Fotgangare/h Motorfordon/h Cykellh Fotgangare'h
A - tillfart 1 380 0 0 350 0 0
B - tillfart 4 300 0 0 340 0 0
C -tillfart 3 280 0 0 280 0 0
D - tillfart 2 290 0 0 270 0 0
Summa 1250 0 0 1240 0 0

Sida1avd

Utskrivet 2025-01-16 14:12:30

17:24
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Capcal 4.9.0.0 - Steg 2 - tilifart 5 tas bort

...ing Tuolluvaaral07. Capcal\Capcal-filer - jan 2025\Steg 2.capcal Licensagare: Viktor Lindgvist, Trivector Traffic, Lulea

Korsningsbild

B - tillfart 4

— L]

+ ©

£ £

b ki

< Q

D - tillfart 2
Resultat, FM maxtimme
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kéla antal fordon
Tillfart Kérfalt Riktning Fléde (fit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad Medel  90-percentil
A - tillfart 1 1 HRV 380 1254 0.30 0.1 01
B - tillfart 4 1 HRV 300 1265 024 0.1 01
C -tillfart 3 1 HRV 280 1063 0.26 0.1 01
D - tillfart 2 1 HRV 290 1012 029 02 02
Fardrijning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordréjning s/f Andel férdréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar

A - tillfart 1 1 1 1" " 3 B89 100 1
B - tillfart 4 1 1 5 5 28 72 100 0
C - tillfart 3 1 2 6 6 45 55 100 4
D - tillfart 2 1 2 6 6 49 51 100 7
Alla fordon 1 7 7 38 62 100 3

Sida2av4 Utskrivet 2025-01-16 14:12:30
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Capcal 4.9.0.0 - Steg 2 - tillfart 5 tas bort

...ing Tuolluvaaral07. Capcal\Capcal-filer - jan 2025\Steg 2.capcal Licensagare: Viktor Lindqvist, Trivector Traffic, Luled
Fordrdjning och andel stopp per riktning
Fordrdjning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflkt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andelsom stannar
A - tillfart 1 Hswv 1 1 1 31 69 100 0
Rfr 1 7 T k]| 69 100 1]
Vsv 1 14 3 69 100 1
Alla 1 11 1" 31 69 100 1
B - tillfart 4 Hsv 1 1 1 28 T2 100 1]
Rfr 1 7 T 28 72 100 0
Vsy 1 13 13 28 T2 100 1]
Alla 1 5 5 28 72 100 1]
C - tillfart 3 Hsv 2 1 1 45 55 100 4
Rfr 2 7 T 45 55 100 4
Vsv 2 14 14 45 55 100 4
Alla 2 6 6 45 55 100 4
D - tillfart 2 Hsv 2 1 1 49 51 100 T
Rir 2 8 3 49 51 100 T
Vsv 2 14 14 49 51 100 6
Alla 2 G 6 49 51 100 T
Total fordréjning (timmar) 25
Resultat, EM maxtimme
Kapacitet och kalangder per korfalt
Kéla antal fordon
Tillfart Karfdlt Riktning Flade (fit) Kapacitet (ft) Belastningsgrad Medel  90-percentil
A - tillfart 1 1 HRV 350 1233 028 0.1 0.1
B - tillfart 4 1 HRV 340 1265 027 0.1 01
C - tillfart 3 1 HRV 280 1105 025 0.1 0.1
D - tillfart 2 1 HRV 270 1032 026 0.1 0.1
Fordréjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordrdjning s/f Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Tofalt Andel som stannar
A - tillfart 1 1 1 11 11 32 68 100 1
B - tillfart 4 1 1 5 5 29 71 100 0
C - tilfart 3 1 2 B ] 41 59 100 3
D - tillfart 2 1 2 6 6 47 53 100 5
Alla fordon 1 7 T 3T 63 100 2
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Trivector 20:24

Capcal 4.9.0.0 - Steg 2 - tillfart 5 tas bort

...ing Tuolluvaara\07. Capcal\Capcal-filer - jan 2025\Steg 2.capcal Licensagare: Viktor Lindgvist, Trivector Traffic, Lulea
Fardréjning och andel stopp per riktning
Fordrdjning s/f Andel fordrdjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Tofalt Andelsom stannar
A - tillfart 1 Hsv 1 1 32 68 100 0
Rifr 1 7 T 32 68 100 1
Vsy 1 14 14 32 68 100 1
Alla 1 11 1" 32 68 100 1
B - tillfart 4 Hsv 1 1 1 29 71 100 0
Rifr 1 7 T 29 71 100 0
Vsy 1 13 13 29 71 100 0
Alla 1 5 5 29 71 100 0
C - tillfart 3 Hsv 2 1 1 41 59 100 3
Rifr 2 7 T 41 59 100 3
Vsy 2 14 14 41 59 100 2
Alla 2 & 6 41 59 100 3
D - tillfart 2 Hsv 2 1 1 47 53 100 [
Rir 2 8 3 47 53 100 6
Vsy 2 14 14 47 53 100 4
Alla 2 & 6 47 53 100 5

Total fordrajning (timmar) 24
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Trivector

Capcal 4.9.0.0 - Steg 3 - tillfart 1 tas bort

...Ing Tuolluvaara\07. Capcal\Capcal-filer - jan 2025\Steg 3.capcal

Steg 3 - tillfart 1 tas bort

Licensagare: Viktor Lindgvist, Trivector Traffic, Luled

Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berdkningsmodell: TRVYMB cirkulationsplats
Karfaltsuppgifter
Tillfart Kérfalt Riktning Kort kérfalt (m) Bredd (m)
A - tillfart 5 1 HRY 35
B - tillfart 4 1 HRY 35
C - tillfart 3 1 HRY 35
D - tillfart 2 1 HRY 35
Vaxlingsstriackor
Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Karfalt i epl
A - tillfart 5 57 26.0 1
B - tillfart 4 36 26.0 1
C - tillfart 3 42 28.0 1
D - tillfart 2 46 28.0 1
Hastigheter
Tillfart Led Lokal
A - tillfart 5 60 60
B - tillfart 4 60 60
C - tillfart 3 60 60
D - tillfart 2 60 60
Fladen per riktning
EM maxtimme EM maxtimme

Tillfart Fordon Hoger Rakt fram Vanster Héaer Rakt fram  Wanster
A - tillfart 5 Motorfordon 110 200 100 110 190 80
A-tillfart5  Tunga fordon 10% 10% 10% 10% 10% 10%
A - tillfart 5 Cykel 0 0 0 0 0 0
B - tillfart 4 Motorfordon 90 50 20 110 60 30
B -tilfart4  Tunga fordon 10% 10% 10% 10% 10% 10%
B - tillfart 4 Cykel 0 0 0 0 0 0
C - tillfart 3 Motorfordon 20 200 60 20 200 60
C-tilifart3  Tunga fordon 10% 10% 10% 10% 10% 10%
C - tillfart 3 Cykel 0 0 0 0 0 0
D - tillfart 2 Motorfordon 120 100 70 120 80 70
D-fillfart2  Tunga fordon 10% 10% 10% 10% 10% 10%
D - tillfart 2 Cykel 0 0 0 0 0 0
Fladen per korfalt
Samtliga tillfarter har berdknade korfaltsfladen.
Fladen per tillfart

FM maxtimme EM maxtimme
Tillfart Motorfordon/h Cykel'h Fotgangare/h Motorfordon/h Cykel'h Fotgangare/h
A - tillfart 5 410 1] 0 380 0
B - tillfart 4 160 0 0 200 0 0
C - tillfart 3 280 0 0 280 0 0
D - tillfart 2 290 1] 0 270 1] 0
Summa 1140 1] 0 1130 1] 0
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Trivector

Capcal 4.9.0.0 - Steg 3 - tillfart 1 tas bort

...ing Tuolluvaara\07. Capcal\Capcalfiler - jan 2025\Steg 3.capcal Licensadgare: Viktor Lindquist, Trivector Traffic, Luled

Korsningsbild

B - tillfart 4

uw o8]

= b=

- £

- i

=L L8]

D - tillfart 2
Resultat, FM maxtimme
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kolai
Tillfart Korfalt Rikining Flode (fit) Kapacitet (f/t)] Belastningsgrad
A - tillfart 5 1 HRY 410 1330 031
B - tillfart 4 1 HRY 160 1116 014
C - tillfart 3 1 HRY 280 1178 024
D - tillfart 2 1 HRY 290 1126 0.26
Fordrajning ech andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordréjning s/f Andel fordréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom.

A - tillfart 5 1 1 7 T 24 76
B - tillfart 4 1 1 5 5 38 62
C - tillfart 3 1 1 8 3 35 65
D - tillfart 2 1 1 6 6 40 60
Alla fordon 1 7 T 33 67
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90-percentil
01
0.1
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100
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Trivector

Capcal 4.9.0.0 - Steg 3 - tillfart 1 tas bort

...ing Tuolluvaara\07. Capcal\Capcal-filer - jan 2025\Steg 3.capcal Licensagare: Viktor Lindgvist, Trivector Traffic, Lulea

Férdréjning och andel stopp per riktning

Fardrajning sf Andel fardrajda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A -tillfart & Hsv 1 1 1 24 76 100 0
Rfr 1 7 7 24 76 100 0
Vv 1 12 12 24 76 100 0
Alla 1 7 7 24 76 100 0
B - tillfart 4 Hsv 1 1 1 38 62 100 1
Rifr 1 7 7 38 62 100 1
Vav 1 13 13 38 62 100 1
Alla 1 5 5 38 62 100 1
C - tillfart 3 Hsv 1 1 1 35 65 100 1
Rifr 1 7 7 35 65 100 2
Vv 1 13 13 35 65 100 1
Alla 1 8 8 35 65 100 1
D - tillfart 2 Hsv 2 1 1 40 60 100 2
Rfr 1 7 7 40 60 100 2
Vv 1 14 14 40 60 100 2
Alla 1 6 6 40 60 100 2
Total fordréjning (timmar) 2.1
Resultat, EM maxtimme
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kélal antal fordon
Tillfart Karfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad Medel  90-percentil
A - tillfart 5 1 HRY 380 1308 029 0.1 01
B - tillfart 4 1 HRY 200 1116 0.18 0.1 01
C - tillfart 3 1 HRY 280 1222 023 0.1 01
D - tillfart 2 1 HRY 270 1147 024 0.1 01
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordréjning s/f Andel fordréida %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Tofalt Andel som stannar
A - tillfart 5 1 1 6 [ 25 75 100 0
B - tillfart 4 1 1 5 5 39 62 100 2
C - fillfart 3 1 1 8 8 31 69 100 1
D - tillfart 2 1 1 6 6 38 62 100 1
Alla fordon 1 6 6 32 68 100 1
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Trivector 24:24

Capcal 4.9.0.0 - Steg 3 - tillfart 1 tas bort

...ing Tuolluvaaral07. Capcal\Capcal-filer - jan 2025\Steg 3.capcal Licensagare: Viktor Lindgvist, Trivector Traffic, Lulea
Fordréjning och andel stopp per riktning
Fardréjning sff Andel fordrojda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andelsom stannar
A - tillfart 5 Hsv 1 1 1 25 75 100 0
Rfr 1 7 T 25 75 100 0
Vsy 1 12 12 25 5 100 0
Alla 1 6 6 25 75 100 0
B - tillfart 4 Hsv 1 1 1 39 61 100 2
Rfr 1 7 T 39 61 100 1
Vsv 1 13 13 39 61 100 1
Alla 1 5 5 39 61 100 2
C - tillfart 3 Hsv 1 1 1 3 69 100 0
Rfr 1 7 T 3 69 100 1
Vsv 1 13 13 3 69 100 0
Alla 1 8 8 3 69 100 1
D - tillfart 2 Hsv 1 1 1 38 62 100 2
Rfr 1 7 7 33 62 100 1
Vsv 1 13 13 38 62 100 1
Alla 1 6 6 38 62 100 1

Total fordréjning (timmar) 20
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