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PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR

» Plankarta med bestdmmelser och illustration. Plankartan blir juridiskt bindande
nar detaljplanen vinner laga kraft.

Planbeskrivning

Genomférandebeskrivning

Samradsredogorelse

Miljokonsekvensbeskrivning

Fastighetsforteckning

Foljande handlingar antages:
e Plankarta med bestammelser
e Planbeskrivning

e Genomforandebeskrivning

e Utlatande

PLANENS SYFTE

OCH HUVUDDRAG Planens huvudsyfte ar att utoka industriomradet och
samtidigt ge mdjlighet att uppfora en ny vaganslutning
in till Kirunavaara och LKAB:s gruvomrade. Den nya
vagen skall ansluta fran Nikkaluoktavagen till
gruvindustriomradet pa baksidan av (soder om)
Kirunavaaragruvan.

Byggandet av den nya vagen sker pa grund av att
Gruvvagen till LKAB paverkas av gruvans
deformationsutveckling. Barigheten pa Gruvvagsbron
kommer att paverkas av deformationer inom ca 5 ar.



PLANDATA

Lagesbestamning

Areal

Markagoforhallanden

Detta innebar att transportmajligheterna till och fran
gruvomradet maste sékerstallas.

Den nya vagstrackningen antas medfora flera positiva
konsekvenser. En av dessa ar att tung trafik kan ledas
helt utanfor Kiruna stad, vilket medfor sakrare trafikmiljo
och mindre miljgstorningar i tatbebyggda omraden. Det
innebar ocksa att transporter med farligt gods skulle
kunna genomfdras utan att passera tatbebyggda
omraden, vilket ger storre sakerhet vid en eventuell
olycka. Malet ar att det vid behov skall finnas en
anvandbar infart under 20009.

Detaljplanen redovisade tva vagstrackningar for denna
interna koérvag under samradsskedet. Till utstallningen
har dessa utgatt och bedémning om basta plats far
utredas vid byggnation av vagen.

Planens syfte ar ocksa att mojliggora en
behandlingsanlaggning och utdkning av befintliga
grabergsdeponier pa det narliggande omradet.
Behandlingsanlaggningen kommer att besta av
sortering och férbehandling av forenade massor och
visst avfall och eftersom verksamheten &r miljofarlig
kravs tillstand enligt 9 kap miljobalken som kommer att
sokas efter laga kraft-vunnen detaljplan.
Anmalningsplikt foreligger vid utbkande av
grabergsdeponi och da utreds ocksa den basta
placeringen.

| samband med detaljplanens arbete har ocksa en
godsbangard for kommande ny dragning av jarnvagen
genom Kiruna infogats. Vagen nyttjas av bade intern
trafik till LKAB samt till den kommande godsbangarden.

Planomradet ligger ca 4 km soder om Kiruna stad.
Omradet gransar i norr till LKAB:s gruvomrade och i
Oster till vag 870, Nikkaluoktavagen. Se figur 1.

Planomradet bestar av ca 184 hektar mark.

Marken ags av staten och forvaltas av Statens
Fastighetsverk. LKAB har for avsikt att forvarva marken
bade inom det befintliga gruvomradet samt marken
avsedd for industri inom planomradet och férhandlingar
pagar.
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Figur 1. Oversiktsbild éver befintligt detaljplanelagt omrade for gruvindustri (gréon markering) samt

TIDIGARE
STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktliga planer

Géllande planer
och bestammelser

utdkningen (réd markering).

Gallande 6versiktsplan for Kiruna kommun ar antagen
2002-06-17. Markanvandningen fér omradet ar enligt
oversiktsplanen "Gruvindustri” (omrade J1).

2006-01-08 beslutade kommunfullmaktige

att anta foreslagen fordjupad oversiktsplan for Kiruna C
Detaljplanen strider inte mot den fordjupade
oversiktsplanen som anger tung industri for
planomradet.

Byggfoérbud galler inom tolv meter fran vagomrade (vag
870) enligt Vaglagen 47 8.
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Riksintressen

Detaljplaner och
forordnanden

Kommunala beslut

Behovsbedémning

Miljokonsekvens-
beskrivning

Planomradet ligger inom tva riksintresseomraden:
riksintresse for vardefulla &mnen och mineraler, enligt
miljobalken 3 kap. 78 och riksintresse for
kulturmiljovarden enligt miljcbalken 3 kap. 68.
Dessutom ar vag E10 och Malmbanan, jarnvagen
mellan Luled och Riksgransen - Narvik, av riksintresse
for kommunikationer.

Planomradet angransar ocksa till riksintresse for
rennaringen enligt 3 kap 58 miljobalken och
renskotselomrade for Laevas sameby. | omradet finns
flyttleder, rastbete samt svara passager.

Omradet ar ej detaljplanelagt. Gallande detaljplan for
angransande gruvindustriomrade, del av Kiruna 1:1 m
fl, Kiruna Gruvindustriomrade, Kiruna kommun, vann
laga kraft 1994-12-22.

Kiruna Kommun, milj6- och byggnadsnamnden har
2006-06-08, B § 211-06 beslutat att godkanna att
detaljplan far upprattas for gruvindustriomrade och vag.
D& kommunen inte kan ta pa sig denna
detaljplanelaggning far exploatoren sjalv anlita och
bekosta en plankonsult for upprattande av detaljplan.
Samtidigt beslutades att en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) ska upprattas.

Efter utdkande av detaljplanens anvandning
(behandlingsanlaggning och grabergsdeponi) samt
godsbangard har Idpande samrad hallits med
stadsarkitektkontoret i Kiruna.

Underlag for samrad angaende avgransning av MKB for
detaljplan 6ver del av Kiruna 1:1, industriomrade, har
inlamnats till lAnsstyrelsen. Lansstyrelsen lamnade
samradsyttrande gallande avgransning av MKB 2006-
10-31 och de anser att fragestallningen om
trafikforhallandena i centrum, nu och med den nya
vagen, samt eventuell paverkan pa rennaringen skall i
huvudsak vara de fragestéallningar som MKB:n i forsta
hand bor inrikta sig pa.

Miljokonsekvensbeskrivningen medfoljer planens
handlingar och utgor ett underlag for antagandet av
detaljplanen. Utforligare beskrivning av konsekvenserna
kan utlasas i miljokonsekvensbeskrivningen.
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Miljokonsekvensbeskrivningen baseras pa de
forhallanden som gallde under hosten 2007 och har
darfor till utstaliningen fatt ett tillagg gallande
skyddsavstandet till Kimit som har reviderats jamfort
mot den upprattade miljokonsekvensbeskrivningen.

En ny infart ar en viktig forutsattning for LKABs
verksamhet och medfér en minskning av tunga
transporter och darmed stora positiva konsekvenser for
trafikmiljon i Kiruna centrum.

Alternativa lokaliseringar av behandlingsanlaggningen
har inte utretts i detta skede eftersom
lokaliseringsfragan kommer att behandlas senare i
samband med tillstidndsprocessen. Vid bedomningen
har hansyn tagits till Banverkets och Vagverkets
utredningskorridorer for framtida jarnvag och allman
Vag.

Behandlingsanlaggningen kommer att besta av
mellanlagring, omlastning, sortering och férbehandling
av visst avfall och restprodukter som forekommer inom
och i anslutning till exploatérens verksamhet i regionen.
En sadan verksamhet innebéar en risk for mark- och
grundvatten och tillstand maste stkas i sarskild ordning
enligt miljobalken.

Samlad beddmning av konsekvenserna:

Riksintresse for rennéaring Mattliga
Riksintresse for kulturmiljé Sma
Riksintresse for material (mineralfyndigheter) |Sma
Riksintresse fér naturvard Mattliga
Landskapsbild Mattliga
Luft, mark- och grundvatten Sma
Rekreation och friluftsliv Sma
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FORUTSATTNINGAR,
FORANDRINGAR OCH
KONSEKVENSER

Natur, geoteknik

Kiruna samhalle kommer under en lang tid genomga en
stor infrastrukturférandring till f6ljd av LKAB:s utbkade
gruvverksamhet. P& grund av de forandringar som
uppstar da marken deformeras maste bebyggelse,
vagar och jarnvag flyttas. Vagen till LKAB, Gruvvagen,
ligger inom det omrade som tidigt kommer att paverkas.
En ny vag maste av dessa skal anlaggas.

Den nya, sOdra infarten far flera positiva konsekvenser.
Den tunga trafiken till och fran LKAB genom Kiruna
samhalle minskar. Farligt gods kan transporteras fran
Kimiten pa gruvomradet till Malmberget utan att
passera tatbebyggda omraden.

Den nya infarten forvantas inte innebara nagon konflikt
med skoterleder och friluftsliv eller med den framtida
jarnvagen. Infarten kan fungera som anlaggningsvag
vid framtida jarnvagsdragning enligt Kirunavaara-
alternativet.

Infarten Gverensstammer ocksa bra med Vagverkets
planer for ny strackning av Nikkaluoktavagen. Hansyn
skall tas till rennaringen da det i naromradet finns ett
rastbete. Infarten hade tva alternativa strackningar
under samradstiden som till utstallningen borttagits.
BedOdmning om basta placeringen av kérvagen utfors
innan byggnationen pabdrjas.

En behandlingsanlaggning avses uppforas inom
planomradet. Verksamheten omfattar behandling,
mellanlagring, omlastning och sortering av gruvavfall.

Exploat6ren avser ocksa att utoka en befintlig
grabergsdeponi sa att det nya detaljplanomradet berors
delvis. En anmalan enligt miljobalken kravs nar nya
omraden utanfér den géllande planen for
grabergsdeponering tas i ansprak.

| samband med Banverkets beslut om strackning av ny
jarnvag i naromradet har planen utokats och inrymmer
aven godsbangard.

En naturvardesbedémning av omradet har utforts av
Enetjarn Natur AB. Faltbesok utfordes i augusti 2006.
Bedomningen avser till storsta del vagens strackning
enligt tidigare alternativ 2, dvs norra delen av
planomradet.
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Teckenforklaring

Avvisat alternativ 1 (sddra)
m=mms Avvisat alternativ 2 (norra)
fo=°= Det nya detaljplanomréadet

Vag tillats enligt ny detaljplan
[ Gallande detaljplan (gruvindustri)

Figur 2. Redovisning av de tva avforda alternativen, sodra (alt 1, ljusbla farg) och norra (alt 2, mérkbla
farg) samt planomradet.

Vegetationen i omradet bestar av fjallbjorkskog som pa
olika satt har paverkats av manniskan. Skogen ar
relativt 6ppen och faltskiktet bestar huvudsakligen av
blabar, krakbar, odon, krustatel, skogsfraken, varfryle,
gullris och lappspira. Pa friskare partier med
angsbjorkskog vaxer skogsnava, brudborste, honsbéar
och mjolkort. Nagra blotare partier med ripvide,
dvargbjork, flaskstarr, krakkléver och vitmossor finns i
den vastra delen av planomradet.

Under inventeringen observerades flertalet fagelarter
som ar vanliga i skogs- och fjallmiljo i och omkring
Kiruna. En tidigare observation fran 2004 tyder pa att
lappmesen, som ar en rodlistad art, hackar eller har
hackat i omradet. Arten visar pa stark tillbakagang och
orsakerna ar i forsta hand skogsbrukets paverkan pa
inlandets och de fjalinara skogarnas strukturer. Under
faltinventeringen kunde dock inte nagon lappmes
konstateras i omradet.

Tva omraden med sarskilda naturvarden har
dokumenterats - en ravin och en backmiljo. Dessa
omraden &r ovanliga till sin karaktar och bedéms vara
vardefulla ur naturvardssynpunkt. En ny vag genom
dessa omraden skulle paverka naturvardena negativt.
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Fornlamning

Behandlingsanlaggning

Sammanfattningsvis gors bedémningen att den
planerade vagstrackningen i stort sett kan genomforas
utan markbart negativa konsekvenser for naturvarden.
Storre delen av strackan gar genom redan paverkade
marker och narheten till gruvan gor att storningen pa
friluftslivet ar begransad.

Den 6stra delen av vagstrackningen i det norra omradet
skulle medfora betydande paverkan pa de vardefulla
naturvardena i tidigare ndmnda ravin och backmilj6. For
att undvika detta foreslas i naturvardesbedémningen en
alternativ vagstrackning, langre soderut.

Ravinen kommer att paverkas av utdkningen av
grabergsdeponin och av anlaggandet av den nya
vagen. Vid projektering av vagen och vid lokalisering av
behandlingsanlaggningen kan viss hansyn tas till de
ka&nda naturvardena men ravinen kommer att férandras
I sin karaktar och i backmiljon.

Den dominerande jordarten i hela planomradet ar
moran. Marken har bra dranering, med undantag fran
nagra mindre blota partier och en backmiljo.

En lamning (barktdkt med nummer 439) berdrs av
detaljplaneomradet. Lamningen ar registrerad som
ovrig kulturhistorisk lamning och skyddas inte av lag om
kulturminnen m.m. (SFS 1988:950). For skogsbruket
galler skogsvardslagens 30 § dar det stadgas att
sadana lamningar inte skall omfattas av KML.
Avstandet mellan vagkropp och lamningen bor inte
understiga 5 meter enligt rekommendation fran
lansstyrelsens kulturmiljdenhet. Lansstyrelsen
rekommenderar ocksa att marka upp objektet under
byggtiden. Utdver detta kravs inga ytterligare
skyddsatgarder.

LKAB har ett behov av att omhanderta och behandla
saneringsmassor och andra liknande avfall och
restprodukter som féorekommer inom och i anslutning till
LKAB:s verksamhet. Ingen sadan anlaggning finns idag
i Kiruna. En forutsattning for sddan verksamhet ar ett
tillstand enligt miljdbalken 9 kap. Under en sadan
tillstdndsprocess kommer en sarskild
miljokonsekvensbeskrivning for projektet att upprattas
och darefter bifogas i anstkan.

De planerade verksamheterna ar mellanlagring,

omlastning, sortering och férbehandling av visst avfall,
bl a oljeskadad jord, kalkavfall och PAH-féroreningar.
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Grabergsdeponi

Gemensamt for dessa restprodukter och avfall ar att de
ar fororenade i sa hog grad att de maste behandlas
innan de antingen atervinns eller deponeras.
Verksamhetsomradet beréknas omfatta ca 4 000 m?
och lokaliseras av logistiska skal inom det nya
detaljplanomradet, intill den nya infarten. Inget tak 6ver
behandlingsanlaggningen planeras. Anlaggningen
kommer att ligga inom ett industriomrade dit obehériga
ej ager tilltrade. Verksamhetsomradet for
behandlingsanlaggningen kommer att skyddas med ett
stangsel.

Lakningsbenéaget avfall kommer att lagras tackt for att
skydda avfallet mot nederbdrd. Tatgjorda ytor maojliggor
ocksa insamling av eventuellt lakvatten. LKAB avser att
anlagga tatgjorda behandlingsytor inom
verksamhetsomradet for mellanlagring av massor och
avfall som kraver nederbérdsskyddad lagring. Ovrigt
avfall som inte ar lakningsbenaget, kommer att lagras
pa hardgjorda grusytor i anslutning till
behandlingsanlaggningen.

Avfallsbehandlingen sker normalt med mobila
anlaggningar som efter anvandandet kan forflyttas till
annan plats utanfor planomradet eller annan ort.

Foérutom malm transporteras betydande méangder
graberg ut ur LKAB:s gruva i Kiruna.
Grabergsdeponering raknas inte som tillstandspliktig
miljofarlig verksamhet men verksamhetsutovaren ar
skyldig att géra en anmalan till tillsynsmyndigheten
(lansstyrelsen).

| detta planeringsskede definieras inte exakta granser
for utokning av grabergsdeponin. Sadan verksamhet
pagar redan inom gallande industriomrade utan att
verksamhetens geografiska omfattning styrs i detalj av
planen. Denna detaljplan medger utbkning av den
befintliga terrassformade grabergsdeponin dar
omradets topografi och massornas friktionsvinkel ar
mest gynnsamma.

En bestammelse om hogsta tipphtjd pa 565 meter dver

nollplanet finns reglerad. Denna hojd ansluter till
gallande detaljplan for LKABs befintliga industriomrade.
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Bebyggelseomraden Inom planomradet saknas for nuvarande bebyggelse.

Behandlingsanlaggningen utgér inte bebyggelse
eftersom det bestar av en hardgjord yta pa mark som
saknar tak.

Grabergsdeponin utgor inte heller bebyggelse.

For godsbangarden behdvs mindre byggnader for
personalutrymmen och planen medger en byggratt pa
300 kvm i en vaning med maximal byggnadshojd om 6
meter.

Ny jarnvagsdragning Samrad har hallits med Banverket géllande jarnvagens
dragning genom omradet och detaljplanen har
anpassats till sparlinjen.

Ny vagdragning av E10 Vagverket har i juni 2008 beslutat att aldre
vagkorridorer for E10 samt vag 870 som berdrde
planomradet inte skall fortsatta utredas utan andra
korridorer kvarstar for de bada vagarna.

! Teckenforklaring H
5 [ Bestutad korridor f6rE10 g
},"'! [ 8eslutad korridor for vag 870 . S o
I Studerade vagkoridorer ey =i

Figur 3. Beslutade vagkorridorer for vag E10 samt vag 870.
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Rennaring

Trafik

Vid planlaggningen ar det mycket viktigt att ta hansyn
till rennaringens intressen och renflyttningsleder. Till
flyttleden hor ocksa betesland och mark som anvands
som rastbete. Renflyttningen ner till vinterlandet sker pa
hdsten. Renarnas behov av ostdrdhet under flyttiden i
dessa omraden maste beaktas. Passagerna kring
Kiruna tatort &ar tranga och besvarliga, pa grund av
bebyggelse, vagar och jarnvag som skapar barriarer
och forsvarar renarnas mojlighet att forflytta sig. Darfor
ar det mycket viktigt att behalla de passager som finns.
Renskotselratten inom planomradet innehas av Laevas
sameby.

Konflikten mellan planen och rennaringen minskas med
inforandet av bestammelser pa plankartan.

Anlaggandet av den interna korvagen far inte ske i den
sydostra delen av planomradet utan detta omrade
sparas till férman for rennaringen som bedrivs utanfor
sOder om planomradet.

Behandlingsanlaggningen laggs i anslutning den
planerade vagen och inkraktar darmed inte pa
rastbetet.

Banverket planerar en ekodukt utanfér planomradet for
rennaringens fortsatta bedrivande nar jarnvag och vag
ar bebyggd.

Grabergsdeponin paverkar inte rastbetet.

Den nya infarten till gruvomradet innebar att antalet
tunga fordon pa Nikkaluoktavagen kommer att 6ka. Den
nuvarande strackningen av Nikkaluoktavagen har
begransad livslangd p g a deformationerna. En
barighetsutredning av Nikkaluoktavagen har utférts som
visar att vagen maste forstarkas infor kommande bygge
av ny vag. Tre alternativ har foreslagits med varierande
belaggningstjocklek, livslangd samt kostnad och beslut i
fragan har inte fattats.

Trafikflodet pa Nikkaluoktavagen &r, i trafiknatsanalys i
Kiruna 2000, uppmatt till 1800 fordon per vardagsdygn,
se figur nedan. Utslaget pa arsdygnsperspektiv ar
trafikflédena dock véasentligt lagre. Vagverket har utfort
matningar som gav trafikmangderna 430-670 ADT
enligt matning 1997, och 570 ADT vid métning 20086.
Laga floden ger hoga verkliga hastigheter pa strackan.
Anslutningen till Nikkaluoktavagen skall utformas fér 90
km/h med siktférhallanden for god standard enligt VGU.
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Beddmning av basta placering och utformning av
vagens anslutning mot Nikkaluoktavagen ska studeras i
samrad med Vagverket.

E10

BILNAT: Kapacitetsansprak

2 Wiameters

Figur 4. Fordonsflode pa vagnatet ett genomsnittligt vardagsdygn. Fran Trafiknatsanalys i Kiruna

2000.

Vagverket har gjort trafikmétningar i augusti 2005 och i
september 2006. Trafikméngden i korsningen
Gruvvéagen/Hjalmar Lundbomsvéagen (trafiken till och
fran LKAB) har uppmatts till 5700 /D varav 1072
lastbilar (2006).

Sarskilt omrade har inom detaljplaneomradet infogats
dar vag inte far anordnas till fljd av 6verenskommelse
med samebyn. Inom det resterande detaljplaneomradet
far vag fritt dras efter anpassning till hojdkurvor,
vegetation och trafiksékerhet.

Anslutning till Nikkaluoktavagen anordnas med servitut
eftersom utredning om férandring av Nikkaluoktavagens
lage ej ar slutford.

Den nya sddra infarten kommer att samnyttjas fram till
godsterminalen for bade LKABs egen interna trafik
samt for besdkande till terminalen. Efter terminalen
kommer vagbom att undanrdja icke behorig trafik in till
industriomradet.

Inom omrade for industri finns beteckningen y som

mojliggor utfart fran godsbangéarden 6ver angransande
fastighet.
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Sakerhet, buller

Beteckningen n; "skyddsstangsel skall uppféras”
kommer att sluta in industriomradet sa att obehoriga
inte far tilltrade till omradet. Stangslet placeras
lampligen norr om infartsvagen fram till den vagbom
som avskiljer obehdrig trafik in till LKAB, och darefter pa
stdra sidan av infartsvagen.

Det finns ingen bebyggelse i narheten av den nya
anslutningsvagen. Eventuellt trafikbuller fran den nya
vagen drabbar darfér inga narboende.

LKABs gruvindustriomrade har idag en enkel inhagnad
samt skyltning vilket ocksa kommer att utforas for
planomradet. Behandlingsanlaggningen kommer att
stangslas in eftersom obehdériga inte skall fa intrade.

Behandlingsanlaggningen generar visst buller.
Maskinparken utgors framst av hjullastare,
transportfordon, siktutrustning etc. Det forekommer inga
andra ljudkallor av betydelse. Verksamheten kommer
att bedrivas langt fran narmsta boende.

Vatten fran behandlings-, hanterings- och lagringsytor
samlas in och avleds till en uppsamlingsdamm, d v s
inget fororenat vatten slapps ut till omgivande mark eller
vatten. Det forvantas inte medféra nagra markbara
emissioner till mark och vatten till foljd av
verksamheten. Tackt lagring av massor ar en atgard for
att minska eventuella risker for lackage till
underliggande mark och grundvatten.

Damning kan forekomma i samband med lastning,
lossning, siktning och krossning av massor. Atgarder for
att forebygga damning kommer att genomforas.
Stillaliggande massor som lagras vid
utomhustemperatur har under stor del av aret sa lag
temperatur att avgangen av fororeningar till luft ar liten.
Bolagets beddémning ar darfor att utslapp till luft fran
anlaggningen féorekommer i mycket ringa omfattning.
Indirekt utgors utslapp fran transporter till och fran
anlaggningen framst av NOy, koldioxid och patrtiklar.
Tackning av lagrade massor ar en atgard for att minska
eventuella stérningar.

De tatgjorda ytorna for behandlingsanlaggningen
utformas sa att inga fororeningar kan tranga ned genom
ytan och férorena underliggande konstruktion, mark
eller grundvatten. Processvatten fran verksamheten
kommer att samlas upp och renas vid behov.
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Genom bl a utvecklingen av sovrings- och
anrikningsprocesser har antalet typer av grabergsavfall
Okat. Avfallet indelas i huvudsak i anlaggnings- och
ortdrivningsgraberg, torrt sovringsgraberg i olika
fraktioner samt vata sovrings- och anrikningsgraberg.
Grabergsavfallet kemiska egenskaper varierar
beroende pa vilken typ av malmkvalitet som bearbetas
och i vilken grad jarnmalmen foradlats. Med graberget
foljer ocksa kvaveforeningar som har sitt ursprung fran
sprangmedel som anvants vid bergbrytningen.
Massorna kan aven innehalla jarnskrot, som lastbil- och
bussvrak fran den tid dagbrottet anvandes som
kommunal soptipp. Innan graberget deponeras,
sorteras skrot bort och tas om hand.

Inom gruvomradet bedriver LKAB verksamhet som
innebar tillverkning och férvaring av explosiva &mnen.
Nya sakerhetsavstand, jamfort mot
samradshandlingens sékerhetsavstand, har framtagits
av KIMIT i samrad med Raddningsverket. De nya
sakerhetsavstanden redovisas pa kartan nedan.

Ett forhandsbesked har lamnats fran Raddningsverket
2008-09-01 som beddmer att den nya jarnvagen till
skyddsobjekt i huvudgrupp 2 och for infartsvagen
huvudgrupp 3. Infartsvagens klassificeras baserat pa
mattlig trafikforing.

Figur 5. Karta visande sakerhetsavstand fran KIMIT, 635 meter respektive 175 meter.
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Avstand mellan den nya infarten och KIMIT skall vara
minst 380 meter men med gott skydd kan avstandet
minskas till 175 meter. Avstand mellan den nya
jarnvéagen och KIMIT skall vara minst 1265 meter eller
635 meter med gott skydd. Gott skydd kan antingen
vara naturligt eller exempelvis en vall som minskar
verkan av splitter och kaststycken.

Sakerhetsavstanden innebar inga restriktioner gallande
vagdragningen eller pa godsbangarden. Nordvast om
planomradet projekteras en skyddsvall for att garantera
jarnvagens sakerhet.

Genom planomradet gar flera stora
hdgspéanningsledningar. Dessa skyddas av ledningsrétt.
En omstrukturering kommer att utféras inom och utanfér
detaljplaneomradet enligt forslag redovisat i figur
nedan. Koncessionen har blivit godkand av
Energimyndigheten och byggnationer har paborjats. De
nya ledningarna kommer att bli skyddade av
ledningsratter.

-

Figur 6. Oversiktlig bild éver de kraftledningar som skall bibehallas samt raseras inom planomradet.
De gula, rosa samt blaa linjerna kommer att behallas medan de rodprickmarkerade kraftledningarna

skall raseras.
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MEDVERKANDE

TJANSTEMAN Arbetet med planhandlingarna har utférts av MAF
Arkitektkontor AB pa uppdrag av LKAB Kiruna. Samrad
har hallits med Vattenfall, Laevas sameby, Banverket
Norra Banregionen, samt Vagverket Region Norr.
Sandra Minde péa Kiruna kommun har varit
planhandlaggare.

MAF Arkitektkontor AB, Luled
Upprattad februari 2007, reviderad december 2008

Planforfattare: AnneLie Granljung Annika Ohls
Samhallsplanerare Samhallsplanerare
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