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1 Detaljplanens syfte
1.1 Syfte

Syftet med detaljplanen ar att prova forutsattningarna for att etablera flygplatsanknuten
verksambhet, till exempel flygfrakt med majlighet till direkt anslutning till airside. Planen ska dven
kunna rymma annan verksamhet som verkstdder, smédindustri och lager som kan dra fordel av
nirheten till flygplatsen eller har behov av att nyetablera eller flytta fran centrumnéra lagen.
Kompletterande service och kontor ar ocksa tdnkbart. Verksamheterna far dock inte innebira
risker eller vara stérande for flygverksamheten.

2 Beskrivning av detaljplanen

2.1 Hela detaljplanen

Planomradet foreslas bebyggas med hangarer, lager och industribyggnader i en till tre vaningar.
Bebyggelsen kan omfatta upp till ca 40 000 m?2 BYA vid full utbyggnad. Indelningen i gata och
tomter ar inte bestimd med hansyn till att utbyggnaden ska kunna vara flexibel och méta aktuella
behov vid olika tidpunkter. Bebyggelsen haller sig 6ster om befintlig grusvig och ar en férlingning
soderut av den bebyggelsestruktur som befintliga byggnader pa flygplatsen utgor.

Tomterna intill airside ska i forsta hand anvandas av de verksamheter som har behov av att korsa
airside-gransen med flyggods, passagerare eller flygplan.

Airside = inhdgnat omrade pa flygplatsen med driftomréde, hangarer, stationsplatta, filtet och
flygledningsbyggnaden, ankomsthall, lokaler f6r hantering av bagage, avgangshallar dar
passagerare uppehaller sig efter sikerhetskontroll.

For att nd verksamhetsomradet anvinder man Flygfaltsviagen fran E10 genom terminalomradet.
Flygfaltsvagen forlangs till planomréadet och kompletteras med en gang- och cykelbana mellan
terminalomradet och verksamhetsomradet.

I den fordjupade 6versiktsplanen frdn 2014 ar delar av planomrédet utlagt som jarnvagskorridor.
Sedan dess har dock Trafikverket tagit fram en jirnvagsplan med véstligare strickning som inte
beror flygplatsomradet. Lansstyrelsen bedomer att detaljplaneforslaget 6verensstimmer med
oversiktsplanen enligt 4 kap. 338 p.5 PBL.

2.2 Genomforandetid
Genomforandetiden ar 5 ar fran den dagen som detaljplanen vinner laga kraft.

2.3 Allman plats

Flygfaltsvagens forlangning fram till verksamhetsomradet ingér i planomradet. Vigen foreslas
utforas lika befintlig asfalterad vig, ca 8 meter bred med belysning och en fil i varje riktning. Vigen
kompletteras med en géng- och cykelbana pa Ostra sidan. Mellan kérbanan och ge-vagen foreslas
ett svackdike for dagvatten och bevarande av en storre naturyta.
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Gatusektion som visar princip for forlangning av Flygfaltsvdgen. For ldge, se sektionspil i illustrationsplan. BAU 2025.

2.3.1 Huvudmannaskap

Fastighetsdgaren till Kiruna 1:310, Swedavia AB, kommer att vara huvudman for allmén plats.
Skilen ar att Swedavia behover ha kontroll 6ver att flygplatsens verksamheter fungerar och att
omradet kraver en enhetlig forvaltning.

2.4 Kvartersmark

Kvartersmarken ar avsedd for verksamheter med koppling till flygplatsen, med eller utan direkt
access fran airside, samt for annan verksamhet som ar lamplig nira en flygplats. Hangarer,
logistikbyggnader, lager, verkstader och mindre verksamhetsbyggnader ar mojlig bebyggelse och
innebar ofta hogre hallbyggnader i en till tva vaningar. Kompletterande kontor och service for
verksamheterna kan rymmas i byggnaderna eller som fristdende bebyggelse. Aven tekniska
anldaggningar ar majliga att uppfora pa kvartersmark om verksamheterna har behov av det. 1
flygplatsens Masterplan 2019 ndmns en anlaggning for flygfrakt samt en terminal for GA-flyg. GA-
flyg star for General Aviation (Allménflyg) och ar civilt flyg som inte ar trafikflyg med tidtabell eller
charter.
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Airsidegréns

Tllustrationsplan. Lila linje markerar airsidegrdnsen. BAU 2025.
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Detaljplanen ar flexibel vad giller tomtstorlek och byggnadsplacering for att kunna méta olika
framtida behov beroende pé Kirunas och flygplatsens utveckling, dndrade regler, teknisk
utveckling, Andrat marknadslige eller andra omvarldsfaktorer. Byggnadshdjderna ar dock

reglerade for att bebyggelsen inte ska genomtringa flyghinderytan. Det ger en 6kande total
byggnadsh6jd med avstandet fran rullbanan.

Niarmast rullbanan ar hogsta tillditna byggnadsho6jd +464 moh (ca 5 m 6ver fardig mark). Har
kommer troligtvis endast uppstillningsplatser for flygplan och flygplatsens egna driftbyggnader att
uppforas. I nédsta del ar hogsta tillaitna byggnadshéjd +473 moh (ca 14 m 6ver fardig mark). Har
kan lager, logistikbyggnader, verkstader och liknande byggas. I resterande del av kvartersmarken
ar hogsta tillatna totalh6jd 478 moh (ca 20 m 6ver fardig mark). Har ryms hogre hangarer och
lager.

For bebyggelsen efterstrivas ett sammanhallet uttryck genom sammanhéllna volymer och
konsekvent val av kulor- och materialpalett i gratoner, betong, tra och metall. Bebyggelsen &ar
primért funktionsbyggnader som omges av tung trafik. De méste vara i problemfri drift under arets
alla dagar och utformas for robust funktionalitet och ett 1dngt liv med minimalt underhall.
Eventuella flaktrum och installationer ska integreras i husens arkitektur. Belysning pa fasader och
tak ska vara avskdrmad och nedatriktad for att inte stora flygtrafiken. Fasadmaterialen far inte vara
starkt speglande eller storande for flygplatsens markradar. Utformningen av taken ska inte
uppmuntra figelliv men 1laga sedumbeldggningar kan vara tankbara.

Ilustrationen visar ett exempel pé ett fullt
utbyggt planomréade med en variation av
verksamheter. Utanfor planomradet kommer
ramper anliaggas for att flygplan ska kunna na
hangarer och uppstillningsplatser. Dessa byggs
ocksé ut etappvis efter behov.

Fastighetsgrans
Fastighetsgrans

Marknivan kommer att héjas ca 1 m pa grund av
att grundvattennivan ligger néra befintlig
markyta och for att f4 en plan yta for bade
flygplan och annan trafik. Marken kommer att
till stor del vara hardgjord men minst 10% av

tomtytan ska vara gronytor dir takvatten kan - Tagha o sovana
infiltrera.

Inom kvartersmarken ar det majligt att anldgga
en gemensam angoringsgata for att na olika

tomter. Gatans placering och langd &ar beroende T o
pa vilka verksamheter som kommer att etablera

sig.

Gatusektion som visar princip for ny angéringsgata.

For lage, se sektionspil i illustrationsplan. BAU 2025. Gatusektion ny lokalgata
500 4000 4000 5004, ) 5000 2500, 1,500
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2.5 Befintligt

Planomradet ligger i sodra delen av flygplatsen mellan flygplatsens airside-stangsel i 6ster och en
grusvag i vister. Omradet bestar av obebyggd myrmark med svag lutning mot nordost.
Grundvattennivén ligger ndra markytan och vaxligheten bestér av 1dga trad och buskar. Innanfor
befintligt airsidestingsel finns ytor som bedomts ha naturviardesklass 3, patagligt naturvarde. De
bestar av karg grusmark med sparsam vegetation dar bland annat lappgentiana trivs. (Naturvarden
pa Kiruna Airport, Faunistica 2014)

Marken ligger helt inom fastigheten Kiruna 1:310 som 4gs av Swedavia AB.

Ortofoto av planomradet idag. Lantmdteriet 2024.

2.6 Arendeinformation

Kommunens namn: Kiruna kommun
Detaljplanens namn: Detaljplan for del av Kiruna 1:310, Swedavia, sodra verksamhetsomradet.

Kommunens diarienummer for detaljplanen: 2023-00526
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Héanvisning till beslutsprotokoll: KS 230403 §111, Ansékan om planbesked.
Detaljplanen paborjades: 2024-04-03

Planforslaget har tagits fram genom samarbete med flera kompetenser fran Kiruna kommun samt
Swedavias plankonsult Cecilia Ekeroth frdn BAU, Byran for Arkitektur och Urbanism AB. Ansvarig
planarkitekt for handlingarna har varit Monika Paleckaityte och Martin Wallenius Kral.

3 Motiv till detaljplanens regleringar

3.1 Motiv till reglering
3.1.1 Planens avgrdnsning

Planomradet avgriansas av befintlig grusvig i vister och soder samt befintligt dike och flygplatsens
airsidestingsel i Oster och norr.

3.1.2 Anvindningsbestdimmelser PBL 4 kap. 5 §.

Allmin plats
GATA Bestimmelsen syftar till att sdkerstélla att verksamhetsomradet ar tillgangligt for bil-,
lastbils-, gdng- och cykeltrafik. Inom gatuomradet kan naturyta sparas.

Kvartersmark

E1 Tekniska anlaggningar samt dagvattenhantering. Bestimmelsen syftar till att sakerstélla
att marken kan anvindas for anldggningar for planomradets tekniska forsorjning samt
dagvattenhantering, till exempel 6versvimningsyta. Ytan ska ta hand om dagvatten och
skyfallsvatten fran de nya hardgjorda ytorna si att det fordrojs och renas och inte 6versvammar
markytor eller fororenar vattendrag nedstroms.

E Tekniska anldggningar. Bestimmelsen ger verksamheterna mojlighet till egna tekniska
anlaggningar for sin tekniska forsorjning.

F Flygtrafik. Bestimmelsen syftar till att tillita flygtrafik pa platsen. Bestimmelsen rymmer
flygverksamhet och kompletterande handel och service till resenirer. Aven komplement till
verksamheten flygtrafik, till exempel kontor ingar i anvindningen. Flygfrakt och tillhérande
logistik kommer att tillatas inom omradet.

J1 Logistik. Bestaimmelsen syftar till att omradet ska kunna anvandas for logistik och lager.

Z Verksamheter. Bestimmelsen syftar till att omradet ska kunna anviandas for service, lager,
tillverkning, och annan jimforlig verksamhet med begrinsad omgivningspaverkan. Aven
komplement till verksamheten ingér. Handel med varor som produceras inom omradet far
forekomma i mindre utstriackning men handel med skrymmande varor ingér inte.

3.1.3 Egenskapsbestimmelser for allmdn plats

Huvudmannaskap
Huvudmannaskap for allmédnna platser ar enskilt eftersom marken dgs och férvaltas av Swedavia
AB. PBL 4 kap 218.

10
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3.1.4 Egenskapsbestimmelser for kvartersmark

Hojd pa byggnadsverk
h, Hogsta totalh6jd dr 464 m Gver angivet nollplan.

h. Hogsta totalh6jd dr 473 m Gver angivet nollplan.
hy Hogsta totalhdjd ar 478 m Gver angivet nollplan.

Hoéjdbestimmelserna syftar till att sdkerstalla att bebyggelsen ska hélla sig under flyghinderytan.
Byggnaderna kan darmed bli maximalt ca 5, 14 respektive 20 m 6ver fardig mark. PBL 4 kap. 168§.

Utnyttjandegrad
e Storsta byggnadsarea ar 40 % av fastighetsarean inom anvindningsomradet. Bestimmelsen
syftar till att begrinsa exploateringen och fordela den mellan de tillkommande tomterna.

3.1.5 Egenskapsbestimmelser for all kvartersmark

Markens anordnande och vegetation
Takvatten ska ledas till gronytor och diken for fordréjning och infiltration.

Utforande
Markytor ska luta bort fran fasad och avrinning av dagvatten och skyfallsfloden ska ske mot
svackdiken samt 6versvimningsytor i planomradets norra del.

Hérdgjorda ytor pa airside ska utformas pa sa sitt att dagvattnet leds mot flygplatsens
dagvattensystem.

Dessa foreskrifter syftar till att eventuellt fororenat dagvatten pa airside fordréjs och renas i
flygplatsens dagvattensystem samt att 6vrigt dagvatten renas och fordrgjs innan det leds vidare via
dagvattensystemet till Luossajoki. PBL 4 kap. 108§.

Killare far inte finnas. Bestimmelsen syftar till att bebyggelsen ska paverka vatmarken och
grundvattnet i sa liten grad som mojligt.

Villkor for lov
Bygglov far inte beviljas for nybyggnad eller forandring av byggnad innan en CNS-analys inklusive
paverkansanalys ar utférd. Analysen ska vara godkand av Luftfartsverket och flygplatsdgaren.

Bestammelsen dr en sdkerhetsatgérd for att sdkerstélla att flygverksamheten inte stors av
bebyggelsen. Eftersom paverkan dr beroende pa den exakta utformningen, placeringen och
materialvalen kan analyser inte ske forrén i bygglovskedet. PBL 4 kap. 148 p4.

3.1.6 Genomforandetid

Genomforandetiden ir 5 ar fran den dagen da detaljplanen vinner laga kraft. Langre
genomforandetid kan forsvéara da flygets och flygplatsens utveckling behover vara flexibel.

11
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4 Genomforandefragor

4.1 Fastighetsrattsliga fragor
Swedavia AB dger fastigheten Kiruna 1:310. Ingen annan fastighet berors av detaljplanen.

4.1.1 Fordndrad fastighetsindelning

Detaljplanen ger stod och forutsittningar for att vid behov avstycka nya fastigheter fran
stamfastigheten Kiruna 1:310 till tomter. Dessa avses kunna bildas for olika verksamheter inom
planomradet.

4.2 Tekniska fragor
4.2.1 Tekniska atgdrder

Inom planomradet kommer dagvattenanlaggning att utforas for att fordrdja och rena vatten fran
kvartersmark. Dagvatten fran hardgjorda ytor pa landside kommer att ledas till svackdiken och
vidare mot dagvattenanldggningen. P airside, dar flygplanen kan kora eller stéllas upp, kommer
marken att utféras med diken och ledningar som leder vatten till flygplatsens dagvattensystem.

Omradet kommer att avskdrmas frin omgivningen med stangsel. Gransen mot airside kommer att
vara stangd for obehoriga.

Marknivdn kommer att hojas for att byggnader och korvigar mm inte ska paverkas av den hoga
grundvattennivin. Den geotekniska utredningen beskriver flera alternativa sitt att grundligga men
det mest fordelaktiga ar att forbelasta marken s att torven trycks ihop. Marken ska vara
genomslapplig for grundvattenfléden for att grundvattennivan inte ska paverkas. Annars riskerar
kvarvarande torv att formultna med sattningar som f6ljd. Kallarvaningar ar inte aktuellt.

Infor entreprenadarbeten rekommenderas att ta fram ett miljokontrollprogram som redovisar hur
schaktmassor ska hanteras, handlingsplan for grundvatten och vid eventuell pumpning av
grundvatten, kompletterande provtagning i mark och grundvatten under entreprenadtiden,
lansvattenhantering och hur risken f6r spridning av fororeningar ska minimeras.

4.2.2 Utbyggnad av allmdn plats

Swedavia AB, sdsom dgare av marken, kommer att bygga ut allmén plats. Utbyggnaden kommer att
ske succesivt efter behov och starta norrifran med viganslutningen till Flygfaltsvagen.

4.2.3 Utbyggnad av vatten och avlopp

Planomradet kommer att anslutas till flygplatsens VA-nit som i sin tur ar anslutet till det
kommunala nitet. Swedavia ansvarar for utbyggnaden av VA-nitet fram till anslutningspunkter for
respektive tomt/verksamhet.

4.3 Ekonomiska fragor
4.3.1 Planekonomisk bedémning

Swedavia bekostar planarbetet och samtliga utredningar som utférs i samband med det.
Planomradet omfattar inte kommunal mark och kommunen belastas inte av kostnader for
iordningsstillande av allménna platser.

Swedavia bekostar dven forrattningskostnaderna for avstyckningar frdn stamfastigheten samt egna
servitut och ledningsrétter. Swedavia stér for kostnader for fastighetsreglering och bildandet av
eventuell gemensamhetsanlaggning.
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I hela planomrédet giller anlaggningsavgifter i enlighet med gillande VA-taxa. Vid om- till- eller
nybyggnad skall avgift erlaggas for varje tillkommande lagenhet.

Exploator ansvarar for och bekostar de utredningar som ar nodviandiga for bygglovsprovningen
och exploatering av kvartersmark. Till exempel siakerhetsbevisning, flyghinder- och CNS-analys,
paverkansanalys.

4.3.2 Planavgift

Detaljplanearbetet har bekostats med planavtal varfor en detaljplaneavgift ej ska tas ut i samband
med bygglov.

4.3.3 Gemensamhetsanldggningar

Det ar mojligt att anldggningar och markomraden som tjanar flera fastigheter kan komma att
anlaggas pa kvartersmark, till exempel for parkering, angoring och teknisk forsorjning. For dessa
kan det bli aktuellt att bilda gemensamhetsanlaggningar.

Behov av bildande av och eventuell uppdelning i gemensamhetsanliggningar samt deltagande
fastigheter beror pa hur fastighetsindelningen kan komma att ske och bedoms vid lantmateri-
forrattning. I forrattningen regleras anlaggningens innehall, omfattning och andelstal. Ans6kan om
att bilda dessa gors av Swedavia som ocksd kommer att forvalta gemensamhetsanldggningarna.
Kostnader for framtida underhall delas av de ingdende fastigheterna i gemensamhetsanlaggningen.

4.3.4 Drift allmdn plats

Swedavia ansvarar for och bekostar drift och underhéll av allmén plats.

4.3.5 Drift vatten och aviopp
Swedavia ansvarar for och bekostar drift och underhéll av VA-natet.

4.4 Organisatoriska fragor
4.4.1 Tidplan

Efter att detaljplanen vunnit laga kraft kommer utbyggnaden av omrédet projekteras och mer
detaljerad provtagning att utforas. Eventuell forbelastning av omrédet kan komma att ske under
lang tid innan sattningar avstannat. Darefter kan utbyggnaden pdborjas. Forsta etappen kommer
att omfatta forlangning av Flygfaltsviagen, dagvattenanliggningen och den norra delen av
kvartersgatan. Omradet kan sedan byggas ut soderut efter behov.

4.4.2 Samrad med Gabna sameby

Renniringsanalysen foreslar atgarder for att minska storningar och skador pa renniringen. Vid
utbyggnaden ska exploat6r och samebyn ha fortlopande dialog och samrada om tidplan och
omfattning for etablering och andra skyddsatgéirder. Entreprenor ska ocksa informeras om deras
paverkan pa renniringen, till exempel trafik, buller och ljusstérningar.

4.5 Provning enligt annan lagstiftning
4.5.1 Vattenverksamhet

Utfyllnader, nya diken och iordningstéllandet av dagvattenanldggning kraver tillstind och kommer
att behova provas som vattenverksamhet enligt Miljobalken 11 kap 9§. Arbetena far inte sdnka
befintlig grundvattenniva permanent da bade myren och flygplatsen kan skadas av detta.
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4.5.2 CNS-analys inklusive paverkansanalys

For att sdkerstilla att ny bebyggelse inte paverkar flygverksamheten negativt ska CNS-analys
inklusive paverkansanalys vara utford och godkind av Luftfartsverket och flygplatsigaren innan
bygglov far ges.

Lampligen ansoks om analyserna hos Luftfartsverket redan i samband med att bygglovhandlingar
tas fram sa att bygglovsprocessen inte behover tas om vid negativt svar pa analyserna med krav pé
andringar i utformning, placering eller material. Exploatér behover bekosta dtgarder for CNS-
utrustning om utformningen av bebyggelsen inte anpassas utan far en negativ paverkan pa de
flygoperativa systemen.

4.6 Upplysningar

Tak, bekladnadsmaterial, byggnadsutformning, belysning och skyltar kan paverka flygplatsens
CNS-utrustning negativt eller orsaka reflektioner eller blindning som kan medfora risk for
storning av flygtrafiken eller verksamheten i flygledartornet.

4.6.1 Scikerhetsbevisning/flygsdkerhetsplan

En sdkerhetsbevisning/flygsdkerhetsplan ska utforas for varje byggnad eller anldggning innan
byggnation paborjas. Sikerhetsbevisningen sker enligt rutin hos Swedavia AB och ska godkannas
av Swedavia AB. Sikerhetsbevisningen omfattar bland annat flyghinderanalys, blandningsanalys
och ska kontrollera att placering, material, utformning och belysning, vegetation, vibrationer,
eventuell sprangning inte stér verksamheten i flygledartornet eller flygtrafiken samt att det inte har
negativ paverkan pa Luftfartsverkets och Swedavia AB:s CNS-utrustning. CNS-analyserna utfors av
Luftfartsverket respektive Swedavia AB efter ansokan fran exploator. Flygsdkerhetsplanen
dokumenterar sikerhetsbevisningen, foreslagna atgiarder och kontroller.

4.6.2 Airport Regulations

Verksamheter, bebyggelse, installationer och andra anldggningar inom omradet kring Kiruna
flygplats ska folja de lokala regelverk som finns i Airport Regulations. Airport Regulations ror
sakerhet, skyddsobjekt, miljo, teknik, trafik, brand m.m. och uppdateras tre gdnger per ar och finns
tillgdngliga pa Swedavia AB:s hemsida.
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5 Planeringsunderlag

5.1 Kommunala
5.1.1 Detaljplan
Detaljplan Se309 for Kiruna flygplats utvecklingsomrade 1.

5.1.2 Grundkarta
Grundkartan dr upprittad 19 november 2025.

5.1.3 Oversiktsplan

Fordjupad oversiktsplan for Kiruna centralort 2014.

Oversiktsplan for Kiruna 2018.

5.1.4 Undersékning enligt 6 kap. 6 § miljobalken (1998:808)

Kommunen har i samréad med Lansstyrelsen kommit fram till att detaljplanen riskerar att fa
betydande miljokonsekvenser. En miljokonsekvensutredning har darfor tagits fram.

5.1.5 Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivning for sodra verksamhetsomradet vid Kiruna flygplats, Geosyntec 2025-
09-22,

5.1.6 Sdirskilt beslut om betydande miljéopadaverkan

Beslut tas i samband med samradsbeslut.

5.2 Utredningar
5.2.1 Dagvatten- och skyfallsutredning
Dagvatten- och skyfallsutredning, Sweco 2025-04-14.

5.2.2 Naturinventering

Naturvirdesinventering, 2024-12-09.
Fagelinventering, Sweco 2024-12-13.
Groddjursinventering, Sweco 2025-06-17.
Artskyddsutredning, Sweco 2025-06-25.

5.2.3 Geoteknisk utredning
Geoteknisk utredning, Sweco 2025-02-05.

5.2.4 Renndringsanalys
Rennéringsanalys, Sweco 2025-08-14.

5.2.5 Riskutredning

Analys av risker for tredje man i narheten av Stockholm-Arlanda flygplats,
NLR-CR-2003-042-PT-2.

5.2.6 Trafikutredning
Trafik-PM, Iterio 2025-09-22

5.3 Annat

Swedavias Masterplan Kiruna Airport 2019.
www.swedavia.com/globalassets/om-swedavia/roll-och-uppdrag/masterplan-kiruna-airport.pdf
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6 Planeringsforutsattningar

6.1 Kommunala
6.1.1 Detaljplan

Omradet ar inte tidigare detaljplanelagt men ligger nira detaljplaneomradet for Se309 for Kiruna
flygplats, utvecklingsomréde 1 vid terminalomradet, som vann laga kraft 2021. Planen ger
mojlighet att utveckla angoring och parkering samt komplettera med hotell, kontor, service och
turistverksamheter som hundspann- och skoterutflykter.

Nordvist om flygplatsen, i Ostra industriomradet sdder om E10, ir mark detaljplanelagd och under
utbyggnad for industridzndamal. De tva detaljplanerna S256 och S275 vann laga kraft 2013
respektive 2014. Omradet far maximalt bebyggas till 35% av tomtmarken med byggnader upp till
12 respektive 14 m total h6jd. Stingsel ska finnas mot naturmarken. Endast kéllarlosa hus far
uppforas.

6.1.2 Planbesked

Kommunstyrelsen beslot 2023-04-03 att ge positivt planbesked for ett utvecklingsomrade vid
flygplatsen som innefattade mark fran sodra delen av flygplatsen upp till Ostra industriomrédet.
Aktuell detaljplan omfattar endast den sddra delen av detta omrade.

Man besl6t dven att detaljplanen ska tas fram med utdkat planforfarande.

6.1.3 Oversiktsplan

Visionen i Oversiktsplan 2018 ir bland annat att Kiruna har en bredd som attraherar bade kvinnor
och mén samt att forutsittningarna att driva foretag ar bra. For planomradet har bade mgjligheten
att bedriva rennaring och tillgdngen pa mark fér andra verksamheter betydelse. Bristen pa
industrimark patalas.

Oversiktsplan 2018 och den fordjupade 6versiktsplanen for Kiruna centralort 2014 anger turism
for ett omrade intill flygplatsens terminal. I den fordjupade 6versiktsplanen har korridorer for
jarnvig in till nya Kiruna centrum reserverats. En av dessa korridorer gar utmed flygplatsomradet
och over aktuellt detaljplaneomrade. Trafikverket har sedan tagit fram en jairnvagsplan med
vastligare strackning som inte beror flygplatsomradet. Byggstart av jarnviagen kan ske under 2027.

Forslaget 6verensstimmer med visionen och avviker frin markanvindningen i bdde Oversiktsplan
2018 och Fordjupad 6versiktsplan for Kiruna centralort 2014. Beslut om att franga den fordjupade
oversiktsplanen har tagits vid planbesked.
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6.2 Riksintressen
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Utsnitt ur karta med sammanstallning av riksintressen kring Kiruna centralort. Kélla: Kiruna kommun

6.2.1 Renndring

Flygplatsen ligger inom omrade som omfattas av riksintresse for rennéaringen enligt 3 kap. 5 §
miljobalken. Historiskt var Kirunavaara och Luossavaara kalvningsland for renar. En viktig flyttled
gick forlorad for renniringen vid etableringen av Kiruna stad och Kirunagruvan. De flyttleder runt
staden som anvands idag gér till viss del i samma strak som tidigare, men gruvverksamheten och
stadens utbredning har reducerat rennéaringens mark. Det innebér att det idag inte finns
alternativa flyttleder och rastbeten att anvinda runt Kiruna for att genomfora de flyttningar som
utgor grunden i renniringens arstidscykel.

Planomradet ligger inom Gabna samebys aret-runt-marker och samebyn nyttjar omradet kring
flygplatsen som flyttled och for rastbete.

Laevas samebys kdarnomréade ligger ca 1,5 km fran planomréadet och berors inte direkt av
detaljplanen men diaremot av de kumulativa effekterna av projekt och verksamheter kring Kiruna.

6.2.2 Fyndigheter av dmnen och material

Flygplatsen ligger intill omrade av riksintresse for virdefulla amnen eller material enligt 3 kap. 7 §
miljobalken. Fyndigheterna ska skyddas mot atgirder som péatagligt kan forsvara utvinningen av
dessa.

6.2.3 Trafikkommunikation

Flygplatsen utgor ett riksintresse for trafikkommunikation enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Det ar
funktionen flygplats, inklusive behovet av framtida utveckling, som ar av riksintresse, inte bara
sjalva flygplatsanlaggningen. I riksintresset ingar bland annat hojdrestriktioner som har betydelse
for ny bebyggelse.

Aven vig 878, Flygfiltsvigen fram till terminalen, och E10 #r av riksintresse for
trafikkommunikation.
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6.2.4 Totalforsvar

Planomradet ligger inom omrade med sérskilt behov av hinderfrihet. Den hinderfrihet som beror
planomréadet sammanfaller med flygplatsens hinderfrihetsytor.

6.2.5 Kulturmiljovard

Ett stérre omrade med riksintresse for kulturmiljovard ligger ca en kilometer nordvast om
planomréadet. Omradet omfattar hela Kiruna stad samt gruvomrédet och ar intressant for sin
stadsmiljo och for industrilandskapet.

6.2.6 Natura 2000

Oster om rullbanan, ca 900 m fran planomradet ligger Rautas, ett Natura 2000-omrade som &r av
riksintresse enligt 4 kap. 1 och 8 §§ miljobalken.

6.3 Miljokvalitetsnormer
6.3.1 Luft

Det finns svenska miljokvalitetsnormer, MKN, for den hogsta tillitna halten i utomhusluft av
kvavedioxid och kvaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, ozon, bensen, fina partiklar (PM10 och
PM2,5), bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel och bly i utomhusluft. Matningar inom nuvarande
Kiruna centrum har inte visat pa risker for 6verskridande av MKN for olika fororeningar i
utomhusluften (SFS 2010:477). Flygplatsomradet har en 6ppnare struktur med god luftviaxling och
har darmed lagre risk for hoga halter.

6.3.2 Vatten

Dagvatten fran planomradet rinner séderut och sedan 6sterut under eller forbi rullbanan vidare
huvudsakligen via backarna Pahtajoki och Luossajoki till Torne alv och vidare till Bottenviken och
havsmiljon.

Den ekologiska statusen for Luossajoki ar klassificerad som délig och har som mal “mattlig
ekologisk status 2027”. Vattendraget dr bland annat paverkat av forhéjda halter av naringsdimnen
som orsakar 6vergodning orsakad av avloppsreningsverk, och det har bedomts omgjligt att na god
ekologisk status i vattenforekomsten utan att skada samhallsintresset avloppsrening. Paverkan ska
trots det mindre stranga kravet atgardas sa langt det r mgjligt och rimligt. Det finns ocksa
problematik relaterat till Uran, Ammoniak, Diklofenak, 17-alfa-etinylostradiol. Den kemiska
statusen uppnar ej god status, och det finns en risk att den inte kommer att né detta maél till 2027.
Grénsvardet for PFOS i ytvatten 6verskrids samt bromerad difenyleter samt kvicksilver och
kvicksilverforeningar, vilka harror fran atmosfarisk deposition (diffusa kéllor). For bada dessa
beskrivs problemen ha en sddan omfattning och karaktar att det i dagsldget saknas tekniska
forutsattningar att atgérda det. De nuvarande halterna av PBDE och kvicksilver (december 2015)
far dock inte 6ka. Aktuellt planomrade utgor ca 0,4% av tillrinningen till Loussajoki.

Den ekologiska statusen for Pahtajoki bedoms som mattlig, och malet &r att uppné god ekologisk
status senast ar 2027. Den kemiska statusen uppnaér ej god status, och det finns en risk att den inte
kommer att nd detta mal till 2027. For Pahtajoki pekas ndgra paverkanskallor med betydande
paverkan ut. For Punktkallor — Inte IED-industri (IED=Industriutslappsdirektivet), pekas Kiruna
Flygplats ut relaterat till imnet Ammoniak. For Punktkallor — Férorenande omraden, pekas
brandévningsplats i anslutning till flygplatsen ut. Amnen som utgér risk for sinkt status i relation
till detta ar PFOS, Benso(a)pyren och amnesgruppen PAH’er.
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6.3.3 Buller

MKN for buller ar inte relevant dé det inte finns bostdder, skolor eller vardanldggningar inom
omradet eller i ndrheten av planomradet.

6.4 Miljo

Ingen miljoteknisk markundersokning har utforts dé planomradet dr naturmark, ligger nedstroms
annan naturmark och uppstroms eventuellt férorenande verksamheter. Det har inte varit nagon
verksamhet, upplag eller liknande inom omradet. De provtagningar som gjorts i niromradet
indikerar att omrédet inte ar fororenat. Strax norr om planomradet, nedstréms, finns dock halter
av PFAS i jord. Ett prov uttogs pa grusvigen soder om planomradet, vilket visade halter under
tillampat gransvarde for kianslig markanvindning fran Naturvardsverket. Se dven
Miljokonsekvensbeskrivningens avsnitt Fororeningar i jord och grundvatten.

6.4.1 Dagvatten

Dagvattnet som uppkommer inom detaljplanens omrade avrinner i nuléget till tva olika
vattenforekomster. En del avrinner norrut till Luossajoki via ett dike/mindre back och den andra
delen avrinner via befintligt dagvattensystem 0Osterut till Pahtajoki som mynnar i Loussajoki innan
det rinner vidare till Torneélven.

Det befintliga dagvattensystemet for flygplatsomradet bestar av bade dikessystem och
ledningssystem. For aktuellt planomrade finns befintliga dikessystem som avleder yt-, grund- och
dagvatten i nordostlig riktning for att slutligen ledas i trummor under vigen in mot flygplatsen
(Flygfaltsvigen) och darefter ansluta till
recipienten Luossajoki. Det finns ocksa
ett antal befintliga trummor under
grusvagen som ligger i niara anslutning
till detaljplanomradet. Inga dagvatten-
ledningar finns inom planomrédet i
dagslaget.

For de flesta ytor inom planomradet
bedoms avledning av dagvatten dven
efter exploatering kunna ske via 6ppna
diken i riktning &t nordost pa liknande
séatt som det sker i dagsldget. Undantaget
ar ytor inom planomrédet som planeras
for att inga i inhdgnat omréade inom
Airside och inrymma flygplatsrelaterad
verksamhet. Avrinning frin dessa ytor
kommer att avledas och hanteras i
befintligt dagvattensystem och
anldaggningar.

Ilustration av befintligt dagvattensystem. Sweco 2024. Planomrédet markerat med rétt. Ljusbla linjer visar ungefarliga
ytliga avrinningsstrak (diken, vattendrag). Morkbla linjer visar ungefirlig dragning av befintligt dag- och drénerings-
system. Orange markeringar visar nagra av utslippspunkterna for dagvatten frin airside till recepienten Pahtajoki.

Planomradet avvattnas ddremot mor norr och via dikessystem till recipienten Luossajoki (lila markering).
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6.4.2 Naturviirden

Storre delen av aktuellt planomrade ligger inom vatmarksomréadet "Piekkusvuoma; 3 km SO
Kiruna” med naturviardesklass Vissa naturvarden. (Naturvardsverket - skyddad natur, 2024).
Naturvirdesinventering utford 2024 visar att planomradet bestar till stérre delen av vitmark med
péatagligt naturvirde och en liten del fjallbjorkskog i norra anden med visst naturviarde. Inom
planomradet patraffades 14 virdearter varav tva fridlysta (brudsporre, skogsodla)

Grodyngel har observerats i en av tjirnarna och grodinventering utférd 2025 visar att det ror sig
om vanlig groda och vanlig padda som r fridlysta, dvs det ar forbjudet att déda, skada, fanga eller
flytta individer i alla levnadsstadier, fran dgg till vuxen. Deras livsmiljoer ar dock inte skyddade och
det finns likvirdiga miljoer med god spridning och riklig forekomst i naromradet.

Fagelinventering utford 2024 resulterade i forvantade arter varav sex rodlistade. Samtliga noterade
arter bedoms ha forutsittningar att bibehalla lokala och regionala populationer med gynnsam
bevarandestatus dven om detaljplaneomrédet nyttjas for ny bebyggelse. Omgivande vatmark ar
mycket stor och liknande miljéer aterfinns i stora arealer i omgivningarna. Dessutom bér nimnas
att omradet runt flygplatsen redan nu ar stort av buller vilket ser ut att ha obetydlig paverkan pa
fagelpopulationerna.

6.5 Halsa och sdkerhet

6.5.1 Omgivningsbuller

Planomradet utsétts for hoga bullernivéer da flygplan startar pa rullbanan. Enligt
Riksintressepreciseringen 2015 kommer flygtrafiken uppna maximala bullernivéer pa 6ver 70
dB(A) ca 3 ggr/dag och kvill ar 2030. Det bygger pa prognosen att flygplatsen ar 2030 kommer att
ha 325 000 passagerare och 5 500 flygrorelser per ar.

6.5.2 Risk for olyckor

Planomradet ligger i direkt anslutning till flygplatsen vilket innebar risker bade for
flygverksamheten och fo6r manniskor och byggnader inom planomrédet.

6.5.2.1 Risker for flygverksamheten

All nybyggnation inom flygplatsens ndromrade innebér en forandring for flygplatsens verksamhet
som ska analyseras sa att det inte orsakar oacceptabla flygsdkerhetsrisker. Den framsta risken ar
att bebyggelsen kan stora eller paverka de flygoperativa systemen som anvinds for att styra, bevaka
och kommunicera pa flygplatsen. Bebyggelsen far heller inte genomtringa hinderfrihetsytorna som
utgar fran flygplatsens rullbana och stiger med 6kande avstand. Under uppférandet av bebyggelsen
maéste man sarskilt kontrollera att byggkranar och annan utrustning inte paverkar vare sig
hinderfriheten eller de flygoperativa systemen.

Flygplatsens system kan forandras med tiden varfor analyser méste ske infor varje projekts
uppforande. Paverkan ar beroende pa placering, material, form, reflexion, belysning mm.

6.5.2.2 Risker for manniskor och byggnader nara flygplatsen

Enligt rapporten “Analys av risker for tredje man i narheten av Stockholm-Arlanda flygplats NLR-
CR-2003-042-PT-2” forklaras att majoriteten av flygolyckorna sker i samband med start och
landning i ndra anslutning till rullbanornas dndar. Dessa olyckor kan kategoriseras i tre kategorier,
s.k. veer offolyckor dar planet kor av banan at sidan, overrunolyckor dir planet kor av banan i
planets riktning samt over-/undershot-olyckor d& planet kraschar i marken vid landning eller kort
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efter start. Planomradet ligger inte i ndgon av rullbanornas forlangning varfor endast veer off
olyckor ar sannolika att drabba planomradet.

Med hansyn till detta kan man anta att planomradet har en forhéjd risk jamfort med kommunen i
ovrigt. Antalet flygrorelser pé Kiruna flygplats dr dock marginell jamf6ért med Arlanda. Da
verksamheten narmast rullbanan ar flygverksamhet och att byggnaderna kan ge ett skydd for
maénniskor pa andra sidan dem bedéms risken som acceptabel.

6.5.3 Risken for kemikaliespill

Flygplatsen nyttjar glykol for avisning av flygplanen vintertid. Detta sker pa en sarskild
avisningsplatta dar avisningsvitskan samlas upp. Avisningsvatskan bestdr av en blandning av
vatten och monopropylenglykol, som i sig har l14g giftighet och &r l4tt nedbrytbar i naturen. Man
har mojlighet att anvinda urea for halkbekdmpning undantagsvis vid svara vaderforhallanden.
Man har dock foretradelsevis anvint mekaniska metoder eller varm sand. Urea har inte anvénts
sedan 2016.

For brandslackning anviands vatten. Tidigare har PFOS anvénts vid brandévningar 10-15 génger,
dock inte efter 2009.

6.5.4 Risk for éversvimning

Inom aktuellt planomrade kan det finnas risk for lokal 6versvimning, men kan i dagslaget inte fullt
ut bedéomas da hojdsattningen samt placering av byggnader inom omrédet inte ar fardig. Risken for
lokal 6versvdmning av instingda omraden &r framst relaterat till skyfall, samt kraftiga regn i

‘0

.“?,
>

Avrinningsriktningar for ytvatten baserat pa analys av hojddata for omradet samt befintliga kinda trummor och diken i

omrédet. Inringade trummor 2 och 3 under vég bor tas bort. Sweco 2024.
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samband med snosmaltning och frusen mark. Det finns ocksa risk for att ytligt avrinnande vatten
fran omkringliggande omréaden letar sig in i planomradet, via befintliga trummor under grusvag
vaster om omradet. Rekommendationerna for att minska denna risk ar att befintliga trummor (nr
1-6 i figur nedan) ses 6ver och anpassas i samband med exploatering av planomradet. Exempelvis
bor trummor nr 2—3 om mojligt tas bort.

6.5.5 Risk for skred, ras och erosion

Omradet ar plant med i huvudsak relativt ytligt beldgen fast moran, s det bedoms inte foreligga
risk for betydande skred och ras inom omradet. Vattnet inom planomrédet ar forhallandevis
stillastdende och forvintas inte bidra till ndgon storre materialtransport.

6.6 Geotekniska forhallanden

En sammanstéllning av geotekniska forhallanden utifrén tidigare undersokningar, arkiv och
rapporter har gjorts av Sweco 2024. Enligt SGU:s jordartskarta bestir omréadet av torv. Jorddjup
bedoms enligt SGU:s jorddjupskarta vara mellan 5-10 meter inom huvuddelen av omradet, och 3-5
meter langst norrut. Bergobservationer fran Tyréns undersékning (2020) av omradet norr om
flygplatsen och uppgifter fran brunnsdataarkivet visar ocksé pé ett jorddjup mellan 3,2 och 4,5
meter under markytan i den norra delen.

o
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D Torv
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q Fyllnin
il [ ¢
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Verksamhets-
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Utsnitt frén jordartskarta frdn SGU med bergobservationer fran Tyréns undersokning 2020. Preliminar detaljplanegréins

markerad med gul linje.

Pa grund av den héga grundvattennivén i omradet rekommenderas en hojning av markytan for
kommande exploatering. Grundvattennivasankningar bor undvikas da det enligt tidigare utforda
undersokningar finns tecken pa att komprimerad torv ligger kvar under delar av befintlig flygplats
(Sweco, 2019). En avsankning av grundvattenytan innebar att kvarliggande torv kan komma i
kontakt med luftens syre vilket sitter igdng en formultningsprocess i torven och kommer p4 sikt att
leda till ytterligare komprimering i torven.
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Befintlig torv ar 1agformultnad och kommer deformeras under belastning. Om torven kommer i
kontakt med luftens syre, exempelvis vid torrldggning, bryts torvens organiska innehall ner vilket
orsakar sittningar i jordlager och eventuella konstruktioner ovan torvskiktet. Vid grundlaggning
behover torven darfor hanteras, till exempel genom urgravning eller férbelastning, innan nya
konstruktioner uppfors. Alternativt kan planerade konstruktioner palas for att kringga
sattningsproblematiken kopplat till torvskiktet helt.

Rekommenderad grundlaggning for att inte sdnka grundvattennivan ar forbelastning. Det innebar
att torvskiktet belastas med ny fyllning och komprimeras under den nya fyllningen som laggs upp
till befintlig markniva och skapar en stabil grund for fortsatta markarbeten. Den komprimerade
torven kommer inte vara lika genomslapplig som innan belastningen, men férbelastning av torven
kan goras med ett grovre material t.ex. bergkross 30-200, dir de finaste partiklarna har sorterats
bort. P4 sa sétt behéller marken en genomslapplighet som tillater en fortsatt genomstromning av
grundvatten. Just bergkross 30-200 mm har med framgéng kunnat anviandas i liknande miljoer for
bl.a. byggandet av E10 forbi Kiruna och i jarnvagsprojekt i narheten. For att minska transporter
kan mer lokala tillgdngar pa bergkross nyttjas, t.ex. frain LKAB:s brytning i Kiruna och
Malmberget. Om man vill styra eller kontrollera vattenfloden kan torven gravas ur i delar av
omradet och ersittas med morénvallar.

6.7 Hydrologiska forhallanden

Ett antal korttidsobservationer av grundvattennivaer har gjorts i samband med dldre
undersokningar i naromradet. I de observationsrér som installerats i omradet norr om flygplatsen
har grundvattennivaer uppmatts mellan ca 1,5 m till ca 3 m djup under markytan.

I omrédet soder om flygplatsen har grundvatten patréaffats mellan 0,6 m och 2,2 m djup under
markytan i installerade observationsror.

I de nirmast beldgna observationsroren som installerats i anslutning till Nikkaluoktavigen har en
hogsta grundvattenniva patraffats pA mindre dn 0,5 m djup under markytan.

Grundvattnet bedoms ligga hogt i detaljplaneomradet, enligt tidigare undersokning har vatten
observerats stdende i niva med markytan i vitmarksomradena.

Grundvattennivasdnkningar bor undvikas da det enligt tidigare utférda undersékningar finns
tecken pa att komprimerad torv ligger kvar under delar av befintlig flygplats. En avsiankning av
grundvattenytan innebar att kvarliggande torv kan komma i kontakt med luftens syre vilket satter
igdng en formultningsprocess i torven och kommer pa sikt att leda till ytterligare komprimering i
torven.

Magjligheten till infiltration i befintlig mark ar 1ag.

Tillfallig avsdnkning av grundvatten kommer krivas vid schaktarbeten for t.ex. nya ledningar inom
detaljplaneomrédet. VA-ledningar grundliggs flera meter under marken och ar kinsliga for
sdttningar. Darfor kommer sannolikt urgravning av torv kriavas langs ledningsstraken for att skapa
en stabil arbetsbadd. Schakten kommer att behéva lanshéllas fran instrommande grundvatten
under tiden som schakten star 6ppen.

Aven tillfillig grundvattenavsinkning kan vara tillstdndspliktig om det inte &r uppenbart "att
varken allménna eller enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pé
vattenforhéllandena", i enlighet med Miljobalken kapitel 11 §12. D4 tillstdndsprocessen kan ta tid
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ar det viktigt att paborja utrednings- och eventuellt ansokansarbete i ett tidigt skede. Schakt kan
ocksa utforas under vatten, utan att avsinka grundvattennivaer. Ny fyllning maste d& utgoras av
grova jordmaterial for att mgjliggora packning under vatten.

6.8 Fornlamningar
Planomradet berors inte av ndgra kdnda fornlamningar eller kulturskyddade omraden eller objekt.

6.9 Fysisk miljo
Planomradet bestar till storre delen av vitmark utan anlidggningar eller bebyggelse. En smal
grusvag gar pa vastra sidan runt omradet.

6.10 Sociala

Omradet ligger vid myren i utkanten av flygplatsen och har ingen bebyggelse eller sarskild
anvindning utover naturmark och renbete. Platsen ligger for nira rullbanan for att vara attraktiv
for friluftsliv.

6.11 Teknik

Flygplatsen har egna nét for fjirrvarme, vatten och spillvatten som ansluter till Kiruna kommuns
nét. Spillvattnet leds via fett- och oljeavskiljare till det kommunala avloppsnitet. Fjarrvirmen
forstarks av egna anldggningar. Elkraft inkommer via markforlagda ledningar och ar forstarkt med
flera reservkraftaggregat.

Flygplatsens ledningsnat behover byggas ut for att 4ven omfatta planomrédet och ytterligare
forstarkning av kapaciteten kan behovas.

6.12 Service

Planomradet ligger ca 5,5 km fran Kiruna nya centrum och ca 800 m fran terminalomradet dar viss
kommersiell service finns. Detaljplanen f6r terminalomradet tillater en utbyggnad av den
kommersiella servicen med bland annat ett hotell med restaurang. Intill planomradet ligger Arena
Arctica, en hangar som anvinds for bland annat méssor, konserter och andra event.
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6.13 Trafik

Flygplatsviagen (vag 878) ar den enda
tillfartsvagen till och fran flygplatsen. Vagen
ar statlig och trafikeras av cirka 1 000 fordon
per dygn. Den dr 6,5 meter bred och har en
skyltad hastighet pa 80 km/h. Flygplatsvigen
ansluter i norr till E10, som leder vidare mot
Kiruna (cirka 10 minuter till centrum) och
osterut mot Gillivare (cirka 1,5 timme).

I figuren intill redovisas uppmaitta
trafikmangder (fordon/vardagsdygn) pa E10
under 2022 samt for Flygfiltsvdigen 2008. En
mitning utfordes 2020 men hade laga
mangder pa grund av pandemin.

6.13.1 Gang- och cykeltrafik

Det finns inga goda mojligheter att ga eller
cykla till Kiruna flygplats. Varken
Flygfaltsviagen eller E10 ar utrustade med
géng- och cykelbana. Avstandet mellan
Kiruna centrum och flygplatsen ar cirka 5,5
km, motsvarande ungefar 20 minuters
cykling.

Uppmiaitt trafik, fordon/vardagsdygn. Iterio 2025.

6.13.2 Kollektivtrafik

Flygbussen (“Kiruna Flygbuss”, opererad av Falcks Omnibus) trafikerar strickan mellan Kiruna
och flygplatsen i anslutning till reguljira flygavgangar och ankomster. Restiden &r cirka 20—25
minuter frdn gamla Kiruna centrum med stopp bland annat i nya Kiruna centrum pa vigen.

Lanstrafiken Norrbotten kor bussar mellan Kiruna och Riksgransen norrut samt mot Karesuando,
Haparanda och Torneé soderut/6sterut. Kiruna Airport utgér dandhallplats, med en avgéng per dag
ivardera riktningen. Resan mellan flygplatsen och Kiruna gamla centrum tar cirka 30 minuter och
till Kiruna nya centrum ca 10 minuter.

6.13.3 Vdgnditet
I Kiruna Airport masterplan pekas foljande behov med avseende pa intilliggande vignatnat ut:

Flygplatsen dr ansluten till E10 via en T-korsning och en ca 2 km lang in- och utfartsvdg,
Flygfiltsvigen. Med undantag av en mindre vdg som ansluter till Flygfiltsvdgen ca 500 meter
soder om E10 finns ingen redundans. Flygfdltsvigen behover breddas och forses med en bdttre
pd- och avfart vid E10 samt av redundansskdl kompletteras med en alternativ tillfart till
flygplatsen. Mojligheterna bor ses over tillsammans med kommunen och Trafikverket. Den tunga
trafiken dr redan idag ett problem pa Flygfiltsvdgen. Med nya verksamheter vid flygplatsen
stdlls okade krav pd vdgnaitet.
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De foreslagna atgarderna ar generella och bedoms nodviandiga dven utan planerad utveckling. En
ny koppling skulle sidkerstilla att verksamheterna kan bedrivas utan storningar vid exempelvis
olyckor eller viagarbeten pa Flygplatsvigen.

6.14 Masterplan Kiruna Airport

I Swedavias Masterplan Kiruna Airport 2019 beskrivs flygplatsens behov och mojliga utveckling.
Masterplanen ar ett vigledande dokument som beskriver var och hur olika verksamheter pa
flygplatsen kan utvecklas pa lang sikt. I aktuellt planomrade foreslar masterplanen en etappvis
utbyggnad av en anldggning for flygfrakt- och logistik samt en GA-flygterminal. GA-flyg star for
General Aviation, dvs allménflyg, civil luftfart som inte ar tidtabellbunden. En flytt av GA-flyg
soderut fran nuvarande plats intill terminal frigor ytor for flygplatsens terminalnéra utveckling och
okar siakerheten.

7 Konsekvenser

7.1 Fastigheter och rattigheter

Detaljplanen ger stod och forutsattningar for att avstycka nya fastigheter fran stamfastigheten
Kiruna 1:310. Dessa avses bildas dels for olika verksamhetstomter pé landside, dels for airside-
anknutna verksamheter som inte hor till Swedavia.

Nya gator och ytor for dagvattenhantering och tekniska anlaggningar kommer att kvarsta pa
fastigheten Kiruna 1:310.

7.2 Natur

7.2.1 Gréonomrade

Utbyggnad enligt detaljplanen innebér att ett naturomrade av vitmarkskaraktir férsvinner och
ersitts med byggnader, vagar och andra hardgjorda ytor. Delar av planomradet kommer att
innehalla anlagda gronytor for dagvattenhantering och planteringar, bland annat svackdiken
utmed vagar och 6versilningsyta. 10% av tomtytan som ska hallas planterad for infiltration av
takvatten. Svackdiken och andra gronytor foreslas ha mager jord och slés regelbundet (skotsel lika
flygplatsens gronytor) for att utéka den artrikedom som finns inom airside pa andra sidan
flygplatsstangslet.

7.2.2 Landskapsbild

Bebyggelsen kan komma att synas fran den kringliggande myren men upplevas som en fortsittning
pa flygplatsens bebyggelsestruktur med relativt 1dga byggnader. Landskapsbilden kommer inte att
fordandras pé annat sétt.

7.3 Miljo
7.3.1 Miljokonsekvensbeskrivning

En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram av Geosyntec 2025. MKB:n har avgriansats och
fokus ligger pa naturvirden, renniring och dagvatten. Aven riksintresset for kommunikation, dvs.
Kiruna flygplats, beskrivs.

7.3.2 Miljobedémning

Utifran undersokning om betydande miljépaverkan anser Stadsbyggnadsavdelningen att den
foreslagna exploateringen, enligt kriterier i MKB-férordningens bilaga 2 och 4 och enligt PBL,
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riskerar att utgora en betydande miljopaverkan. Med anledning av det har en fortsatt
miljobedémning, med tillh6rande miljckonsekvensbeskrivning, enligt 6 kap 11 § (1998:808) MB,
upprattats.

Sammantaget bedémdes att det inte gar att utesluta att planen kan innebira risk fér betydande
miljopaverkan. I samrad med Lansstyrelsen bedomdes konsekvenserna for rennéringen,
naturviarden, Piekkusvuorma vatmarkskomplex och dagvatten behova beskrivas i en
miljokonsekvensbeskrivning.

7.3.3 Beslut om betydande miljopaverkan

Kommunen bedomer att det inte gar att utesluta att ett genomférande av detaljplanen kan medféra
betydande miljopaverkan. Beslut fattas i ssmband med samradsbeslut.

7.3.4 Sammanfattning av konsekvenser och risker

Naturinventering inklusive artskyddsutredning, fagel- och groddjursinventering har genomforts
dar bedomningen gors att de skyddade artindivider som lokalt pdverkas inom planomradet
bedoms vara livskraftiga i 6vriga vdtmarken. Omrédet ligger dven i direkt anslutning till pagaende
flygplatsverksamhet, med den storning som detta medfor pa bland annat fagellivet. Det 4r dven av
stor vikt att paverkan pa grundvattnets nivaer och flodesbild undviks eller minimeras, for att
undvika paverkan pa omkringliggande vatmark samt befintliga byggnader.

For rennéringen innebar planldggningen lokalt minskad yta for bete och flytt, samt 6kade
storningar fran buller och trafik fraimst i samband med byggskede. Kumulativt, sett tillsammans
med andra exploateringar i omgivningen sdsom den befintliga gruvan och stadsflytten, kan
planldggningen utgora storre negativa konsekvenser. Bland skydds- och skadelindrande atgarder
kan ndmnas vikten av god kommunikation mellan sameby och exploator, frimst i samband med
byggskedet.

I den utforda dagvattenutredningen har behovet av fordrojning identifierats. For dagvatten och
skyfall bedoms planen medfora obetydliga konsekvenser jamfort med nollalternativet forutsatt att
foreslagna dtgarder sdsom funktionskontroll av befintliga trummor genomf6rs samt anldggande av
fordrojningsmagasin. Planen bedoms inte komma att motverka uppfyllandet av miljokvalitets-
normer for recipienten Luossajoki. Pdverkan har inte bedomts for Pahtajoki.

Detaljplanens samlade konsekvenser presenteras i tabellen nedan.

Naturmiljo Sma negativa konsekvenser
Renniring Sma-mattliga konsekvenser
Dagvatten och skyfall Obetydliga konsekvenser

Positiva Obetydliga Sma negativa Mattliga
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
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7.3.5 Dagvatten

Baserat pa berdakningarna av dagvattenfloden fore och efter exploatering av omradet finns det
behov av fordrojning av dagvatten ut fran planomradet, med f6rdréjningsvolym pa ca 2000 m3.

Forslag pa dagvattenhantering inom
planomradet bygger pa principen att
hojdsiattningen medger att dagvatten
(och snésmiltning) avleds till diken
som sedan leder vattnet till en
fordrojningsanldggning. Anldggningen
foreslas i form av en nedséankt
yta/torrdamm, med majlighet till
reglering vid utlopp (och vid behov
avstangning for att kunna innesluta
och férhindra spridning av eventuellt
spill av briansle/olja eller andra
fororenande dmnen.).

Exempel pa torrdamm/infiltrationsstrak i

trafikerad miljo. (Sweco)

I relation till aktuell utformning av detaljplaneomrédet ar bedomningen att det finns utrymme for
anldaggande av mindre 6ppna diken for uppsamling och avledning av dagvatten och snésmaltning
till en fordrojningsanliggning i de norra delarna av planomradet.

I figur nedan har en yta pa ca 6000 m2 ritats ut, for illustration. Ett férslag pa utformning av en
fordrojningsanlaggning inom denna yta, med ett medeldjup pa 0,5 m inrymmer ca 3000 m3.
Exempel pa yta for mojlig upplaggning av sn6 har ocksa ritats ut schematiskt (se ljusbla yta i figur
nedan). Dessutom ar tanken ar att mindre snéhogar ocksa kan laggas upp lokalt pa egen tomtmark
(i riktning mot dikena runt omrédet).

&

Pln_Hily/

o 2
1213

A
e

10 589 m'

Oversiktlig kartbild 6ver detaljplaneomradet med schematiska avrinningsriktningar (pilar) och forslag pa omréade for
fordréjning (morkbla yta, i figuren ca 6000 m2) och majlig yta for snéupplag (ljusblé yta, fyrkant i figuren ca 4000 m2).
Streckade pilar visar schematisk avrinningsriktning for dagvatten fran ytor inom airside som avleds till befintligt

dagvattensystem inom airside. (Bilden vriden med norr at héger)
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Det rekommenderas att undvika snéupplag i fordroéjningsanlaggning och i diken, med anledning av
risk for att sno och is kan sitta igen utlopp och medverka till lokal 6versvimning inom omradet.
Baserat pa teoretiska berdkningar och tillgédngliga ytor i omradet, ar tolkningen att dagvatten kan
fordrojas inom detaljplaneomradet.

Generellt behovs diken vid vigar for avvattning av vagkonstruktionen och att dikena utformas for
att inrymma vatten frin bade dagvatten och snosméiltning. Fér hdjdsattningen av omradet
rekommenderas utformning sa att ytorna i planomradet lutar i riktning mot dikena.
Hojdsédttningen for ytor som tillhor airside behover utformas sa att dagvatten fran Airside-ytorna
enbart avleds i riktning mot befintligt dagvattensystem och inte mot fordrojningsanlaggningen i
nordost. Invallning av vissa partier behover ocksa Gvervagas, for att sdkerstilla att avrinningen kan
styras dven i samband med skyfall. Detta for att kunna tillgodose att dagvatten fran Airside vid
behov kan renas och omfattas av befintligt kontrollprogram och miljétillstand for flygplatsen.

7.4 Miljokvalitetsnormer
7.4.1 Luft

Planomradet ligger pa en 6ppen plats med gles bebyggelse och goda majligheter for luftomvéxling.
Verksamheterna bedoms inte damma eller ha nagra stora utslapp av gaser eller partiklar till luften.
Planens genomforande inte bedéms darfor inte leda till risk for att MKN 6verskrids.

7.4.2 Vatten

Avrinningen fran de hardgjorda ytorna efter exploatering bedoms inte vara sarskilt fororenade
utan dagvattnets sammanséttning och fororeningsinnehéll kommer variera beroende pa
trafikintensitet pa planerade vigar och val av byggmaterial till planerade byggnader.

Den foreslagna dagvattenhanteringen ar fraimst dimensionerad med férdrojning i d&tanke, men
16sningen har ocksa potential for dagvattenrening via fastliggning av partiklar och partikelbundna
fororeningar. Vidare ar den foreslagna ytan ar vél tilltagen for att kunna inrymma serviceytor och
med viss marginal for ytterliga utformning i ett senare projekteringsskede.

Enligt berdkningar i denna utredning kommer inte planomradet bidra med nagot vasentligt
tillskott av dessa, da den planerade markanvéandningen inom planomradet saknar betydande
fororeningskillor. De fororeningar som dnda kan uppsta pa planomrédet till f6ljd av den
forandrade markanvindningen och 6kad trafik bedomds kunna fastldggas i foreslagen
fordrojningsanlaggning. Med foreslagen dagvattenhantering och beaktning av risker vid
anlaggningsskede bedoms exploateringen inte paverka status i Luossajoki negativt eller medverka
till forsdmrade forutsattningar att uppna recipientens MKN.

Funktion och utformning av befintligt dranerings- och dagvattensystemet for de ytor som
avvattnas mot recipienten Pahtajoki (Airside) har inte utretts i denna utredning. I samband med
framtida exploatering behover de 6kade floden och féroreningsbelastningar som dessa ytor bidrar
med ses over for att inte flygplatsens befintliga reningssystem ska riskera mer frekvent braddning
och forsdmrad rening. Ytterligare fordréjnings eller reningsatgirder kan bli aktuella, men dessa
I6sningar behover samordnas och utvarderas for flygplatsen som helhet.

Under forutsittning att befintligt dagvattensystem pa airside kan hantera de 6kade volymerna
dagvatten, eller att en ny kompletterade utformning av dagvattensystem tas fram for de nya ytorna
pé Airside, bedoms exploateringen av aktuellt planomréde inte paverka status i Pahtajoki negativt
eller medverka till forsdmrade forutsiattningar att uppnd MKN.
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7.5 Halsa och sdkerhet

7.5.1 Berdkning av omgivningsbuller

Verksamhetsomradet i sig forvintas inte orsaka hogre bullernivaer én idag.

For lager, verkstdder och andra verksamheter finns inga krav pa tysta utomhusmiljéer. Inomhus
finns krav pa maximal- och ekvivalenta ljudniver beroende pa verksamhet. Byggnadernas
utformning och fasadutférande kan sikra att inomhusnivéerna nés. Buller bedoms
sammanfattningsvis inte som ett hinder for den planerade bebyggelsen under forutsiattningen att
buller beaktas vid utformning av byggnader.

7.5.2 Oversvimning

I dagslaget bedoms det inte foreligga tydlig risk for att vattennivaer i narliggande
naturmarksomréden stiger till den grad att framkomlighet pa insats- och utrymningsvagar kring
planomradet inte kan garanteras i samband med skyfall (och sn6smiltning). Dock behéver
hojdsittning av vagarna kring planomradet ses 6ver och anpassas i samband med
detaljprojektering av omradet. Lingre nedstroms langs med vigen in mot flygplatsen forekommer
enligt uppgift dterkommande 6versvamning i samband med snésmaltning under varen.
Exploatering inom aktuellt planomrade bedoms inte forsimra denna situation.

7.6 Sociala

En utveckling av omradet med ett 6kat antal verksamheter kommer att 6ka rorelsen inom omradet.
Verksamheterna kan framfor allt stodja naringslivet och skulle &ven kunna innebéra att
kommersiell service och kollektivtrafiken byggs ut inom omradet. En utveckling med lagen for
verksamheter kan dven bidra positivt till en omvandling av industriomradet intill nya Kiruna
centrum for att mota kommunens tillvixtmal.

Nir renarna paverkas negativt av en exploatering riskerar renniringens resiliens eller barkraft att
gradvis forsamras. Socialt och kulturellt far det effekter som oro, pressad ekonomisk situation,
okad tidsatgdng for samradsméten och administrativt arbete samt 6kad konkurrens om
kvarvarande betesmarker. En paverkan pa renskotseln kan ocksé ge paverkan pa den samiska
kulturen, kunskapen, livsmedelsproduktion och méjligheten att vilja ett livinom rennéringen.

7.6.1 Barn

Omréadet &r inte avsett for barn men om detta planomrade kan ge mojlighet for nagra skrymmande
verksamheter att flytta fran centrumnéra ldgen kan centrumomradet omvandlas till en tryggare
och mer barnvinlig plats.

7.6.2 Jamlikhet

Detaljplanen ger mojlighet till arbete for ett antal manniskor oavsett kon, ursprung, hudfarg,
religion etc. Inom industrin ar det dock traditionellt sett fler méan. Samtidigt innebar utbyggnaden
att mark for renniringen minskas négot och att denna utbyggnad tillsammans med Kirunas andra
utvecklingsomraden succesivt tranger undan renniringen. Det ger saimre majligheter for den
samiska befolkningen att verka.
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7.7 Riksintressen
7.7.1 Renndring
En Renniringsanalys av detaljplanen har utforts av Sweca 2025.

Den befintliga intrangsbilden runt flygplatsomrédet ar anstriangd. Flygplatsen har ett antal start
och landningar som utéver turism och forskning innefattar landningar med Jas 39 Gripen. En
terminalnira detaljplan for terminalangoring, kontor och hotell i den norra delen av flygplatsen,
antogs 2021 men utbyggnaden ar dnnu inte paborjad. Fullt utbyggt terminalomrade tillsammans
med aktuellt planomréde beridknas 6ka trafiken pa Flygfaltsviagen fran ca 970 till 2190 fordon/dygn
(2040). Skoterspar, sommarled, skidspar och slidhundspér ar andra konkurrerande
markanviandningar i omradet. Angrinsande exploateringar och projekt sdsom Kirunas flytt,
omlaggning av viag 870, ny jarnvag och station, gruvnaringen och andra verksamheter paverkar
ocksa rennaringen.

De kumulativa effekterna paverkar forutsdttningarna att nyttja betesmarkerna. Stérningarna
skapar merarbete, 6kade kostnader, risk for ren-pékorningar och forlust av betesmark vilket kan
krava att renhjordens storlek minskas.

Utbyggnad enligt aktuell detaljplan medfor ett bortfall av betesmark motsvarande planomradets
storlek, ca 18 ha, och storningar frimst under utbyggnadstiden med 6kad trafik, mansklig aktivitet
och buller som gor att renen undviker omradet och paverkar renens val av betesmark. Renarna
sprids ut 6ver storre omraden och viljer att ga i oonskade riktningar, vilket forsvarar for
renskotarna att bedriva effektiv renskotsel och funktionella samband riskerar att brytas. Arbetena
skapar barridreffekt samt undvikelse- och spridningseffekt. Daremot ar planomradet relativt
begrénsat och trafik ror sig redan i omradet. Det finns dven en viss yta kvar vésterut fran omradet,
som bor kunna gora att samebyn dndéa kan ta sig forbi langs med flyttleden.

For att forebygga och mildra paverkan foreslas foljande:
» En kontaktperson for Swedavia utses for fortlopande dialog med samebyarna.

e Infor och under anldggningsfasen ska Swedavia samrdda med samebyarna om tidsplan och
omfattning av anldggningsarbeten.

e Anlitade entreprencrer ska informeras om hur entreprenadarbetet kan paverka
renskoétseln i omradet.

e Informera entreprendrer och forare av transporter om att visa sarskild hansyn vid
framférande av fordon for att minska risken for padkorningsolyckor i omradet.

e Arbetsytor ska tydligt avgriansas sa ingen korning sker utanfor tilltdnkta vigar samt
verksamhetsomradet.

¢ Swedavia ska fora en kontinuerlig dialog med samebyarna kring stiangsling av
arbetsomradet for att vid behov majliggora passage for flytt av renar samt mojliggora fri
strovning.

¢ Swedavia ska fora dialog med samebyarna och bekosta eventuella stingselatgdrder som
byggnationen kan ge upphov till. Dessa atgirder innefattar: nya anldggningar (hagar),
gransstangsel mellan samebyar och styrarmar for att underlitta flytt av renar.
Massor fran byggnationen ska inte ldggas pé ytor som inte &r ianspraktagna
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¢ Under driftskedet ska kontinuerlig kommunikation mellan samebyarna och Swedavia ske
for att minska storningar vid host- och varflytt, exempelvis anpassning av
logistiktransporter och underhall. Kommunikationen maste ske i god tid for att undvika att
utfora arbeten nar renarna ar i omradet.

e Swedavia ansvarar for arliga samtal med samebyarna. Syftet med motena ar att dela
omsesidig information som kan vara av vikt for att undvika storningar for renskotseln i
omradet. P4 motet ska samebyarnas och Swedavias planer for sisongen redovisas och
atgirder for att reducera storningen pa rennéringen planeras. Sddana regelbundna méten
sker redan idag.

Sammantaget bedéms paverkan av den planerade detaljplanen under byggskedet med vidtagna
skyddsatgiarder som sma-maéttliga, da samebyns mojlighet att nyttja viktiga marker avsevart
forsamras, framfor allt sett till de kumulativa effekter som uppstér pa grund av angransande
exploateringar.

Under driftskedet har den nya detaljplanen en paverkan pa tillgingliga betesmarker genom
betesforlust och barridreffekt. Sammantaget bedoms paverkan av detaljplanen i drift med vidtagna
skyddsatgirder som sma, da samebyn kommer att ha méjlighet att passera och nyttja viktiga
marker.

Sweco bedomer diaremot att de kumulativa effekterna frén flytten av Kiruna stad samt kommande
exploateringar, tillsammans med planerad detaljplan, kommer innebara storre intrang i
renskotseln, bade direkt och indirekt.

7.7.2 Kulturmiljovard

Planens genomférarande bedoms inte fa nagra konsekvenser som ror riksintressen for
kulturmiljovérd enligt 3 kap. 6 § miljobalken.

7.7.3 Fyndigheter av éimnen och material

Riksintresse for fyndigheter av Amnen och material enligt 3 kap. 7 § miljobalken bedoms inte
paverkas da gruvdrift av sdkerhetsskal inte dr mojlig sa néra en flygplats.

7.7.4 Trafikkommunikation

Riksintresse for trafikkommunikation enligt 3 kap. 8 § miljobalken bedoms péverkas positivt da
flygplatsen far mojlighet att utoka sin verksamhet. Detaljplanens bestimmelser sikrar att
flyghinderytor och flygoperativa system inte ska paverkas negativt. Bygglov far inte beviljas for
nybyggnad eller forandring av byggnad innan en CNS-analys inklusive padverkansanalys ar utford.
Analysen ska vara godkind av Luftfartsverket och flygplatsigaren.

Flygfaltsviagen och E10 kommer att f4 mer trafik men langt under vagens och vigkorsningars
kapacitet.

7.7.5 Totalférsvar

Riksintresse for totalforsvarenligt enligt 3 kap. 9 § miljébalken bedoms inte paverkas av planens
genomforande da hansyn till hinderfrihet for flyget redan beaktats.

7.7.6 Natura 2000

Utbyggnaden inom planomradet kommer inte att paverka Rautasomradet, dvs riksintresset for
Natura 2000 enligt 4 kap. 1 och 8 §§ miljobalken.
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7.8 Trafik

I trafik-PM for denna plan har den tillkommande trafiken fran bade det nya verksamhetsomréadet
och den trafik som alstras av den antagna detaljplanen for terminalomradet sammanraknats.
Planen for terminalomradet, som rymmer hotell, kontor och service, antogs 2021 men har dnnu
inte borjat genomforas.

7.8.1 Motortrafik

Fullt utbyggt terminalomrade beriknas ge ca 500 tillkommande fordon/vardagsdygn. For s6dra
verksamhetsomradet har antagits 70 m2 BTA per arbetsplats vilket ar erfarenhetsvérde frén en
logistikverksamhet pa Arlanda. Det ger en tillkommande trafik pa ca 800 fordon per dygn. Totalt
tillkommande trafik frdn bdda omrédena fullt utbyggda ar beridknad till 1 300 fordon/vardagsdygn
vilket ger en framtida trafik om ca 2 300 fordon/dygn pa Flygfaltsvagen.

Antagandet om 70 BTA per anstilld bedéms vara i underkant. Erfarenhetsvirden frin Landvetter
visar pa cirka 280 BTA per anstilld for logistikverksamhet. Arlanda har ocksa betydligt mer
flyggodstrafik och inom aktuellt verksamhetsomréde ingar verksamheter med 1g persontithet som
hangarer och terminal for allménflyg. En mer sannolik trafikalstring skulle darfor innebéra att
tillskottet fran det sodra verksamhetsomradet i sjdlva verket ligger kring 200 istillet for 800
fordon/vardagsdygn. Den hogre trafikalstringen har dock anvénts for att visa att vigsystemet
klarar en sddan trafikokning mycket vil. Vagar som Flygfaltsvigen, med ett korfilt per riktning,
kan ha en kapacitet pa cirka 20 0oo fordon/dygn.

Aven p4 E10 norrut kommer det fven i framtiden att finnas goda kapacitetsmarginaler.
Overslagsmissiga berdkningar visar att belastningsgraden i korsningen E10/Flygplatsvigen
kommer att ligga under 0,3 i framtiden, vilket innebar god framkomlighet.

7.8.2 Gang- och cykeltrafik

Kommunen vill fraimja cyklandet till flygplatsen. Nar Kiruna centrum flyttas osterut minskar
avstandet till flygplatsen, vilket forbattrar forutsattningarna for cykelresor. Fran det nya
centrumliget ar strackan cirka 5,5 kilometer via Flygplatsviagen, motsvarande en cykeltid pa
omkring 20 minuter.

Det kortare avstandet bedoms leda till en 6kad andel cykeltrafik till flygplatsomradet, sarskilt
bland de anstéllda. Flytten av centrum innebar dirmed en tydlig potential att stirka cykelresandet.
Vid framtida upprustning av Flygplatsvigen bor en géng- och cykelvig anldggas. Flygplatsen kan
dessutom bidra till ett 6kat cykelresande genom att erbjuda vaderskyddade cykelparkeringar.

Inom det sodra verksamhetsomradet planeras gang- och cykelvigar langs gatorna, vilket skapar
forutséattningar for att i framtiden knyta samman omradet med en storre gang- och cykellosning,
exempelvis om Flygplatsvigen byggs ut med en separat gang- och cykelvag.

7.8.3 Kollektivtrafik

I dag finns mojlighet for tre till fyra bussar att angora samtidigt vid flygplatsen. Enligt Kiruna
Airport Masterplan bedéms behovet 6ka i framtiden, och antalet bussplatser bor darfor utokas till
sju—éatta. Kiruna Airports Utvecklingsplan Landside, 2023, foresldr hur detta kan dstadkommas
samtidigt som forbattringar av terminal, sdkerhet och 6vrig angoring genomfors.
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