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SWECO ﬁ
1 Uppdrag och metod

Swedavia AB (hadanefter Swedavia) planerar att utoka sitt verksamhetsomrade inom Kiruna flygplats,
Kiruna kommun, Norrbottens Ian. Sweco Sverige AB (hadanefter Sweco) har pa uppdrag av Swedavia
genomfort en rennaringsanalys vars syfte ar att utreda verksamhetens paverkan pa renskétseln.
Denna rennaringsanalys &r ett underlag till detaljplanen och den miljdkonsekvensbeskrivhing (MKB)
som ska upprattas till detaljplanen.

| rennaringsanalysen utreds omradet som benamns som det "sédra verksamhetsomradet”. Omradet
innefattar verkstader, lager, hangarer, en GA-Terminal, en logistikanlaggning/flygfraktterminal och en
uppstallningsplats for flygplan.

Rennaringsanalysen har bedomt paverkan av projektet i stort, innefattande atgarder sasom
byggnationen, arbetsvagar, upplagsytor och liknande atgarder for att kunna utvardera direkta och
indirekta effekter samt kumulativa effekter pa rennaringen. Renskotsel ar en komplex verksamhet dar
samebyarna har kunskapen och erfarenheten av hur omradena nyttjas i renskétseln. Gabna sameby
har inte haft resurser for att kunna delta i arbetsméten till rennéringsanalysen. Underlaget till
utredningen och rapporten har darfér tagits fram genom tillgangliga uppgifter i Sametingets geodata
och tillganglig kunskap om byggnationers paverkan pa renar och renskoétseln. Dartill har underlag
tilliférts genom de samrad med berérda samebyar som har genomforts tidigare i projektet, samt fran
information inhdmtad fran en rennaringsanalys som utférts i samband med framtagandet av
jarnvagsplanen for Kiruna nya jarnvagsstation och ombyggnation av vag 870 (Trafikverket, 2024).

Vid bedémningarna av paverkan och konsekvenser av planerad utbyggnad av flygplatsomradet har
Svensk Vindenergis beddmningsgrunder tillampats (se kapitel 2). Berord sameby har getts mdojlighet
att granska rennaringsanalysen. | rapporten framgar samebyarnas synpunkter pa projektet och om
samebyn ar enig med Swecos bedémningar. En forklaring av ord och begrepp som férekommer i
samband med rennaringen foljer i kapitel 10.

Kartor i rapporten ar producerade av Sweco utifran rattigheter till kartmaterial fran Lantmateriet samt
fran Lansstyrelsen (som ansvarar for Sametingets geodata). Rapporten har skrivits av Maja Lonn och
Johannes Bergquist och interngranskats pa Sweco av Kristin Luukinen.

1.1 Upprattande och antagande av detaljplan

Detaljplanen omfattar en i nuldget obebyggd yta vaster om rullbanan och séder om befintliga
bebyggda delar av flygplatsomradet. Omradet omges av en grusvag i de vastra delarna och befintliga
dikessystem finns inom och intill aktuellt omrade, se Figur 1.
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Figur 1. Férslag till detaljplaneomrade for Kiruna flygplats sédra verksamhetsomréde.

Vid upprattande och antagande av en detaljplan provas mark- och vattenomradens lamplighet for
bebyggelse och byggnadsverk och bebyggelsemiljons utformning (4 kap. 2 § PBL). Syftet ar att mark-
och vattenomraden ska anvandas for det eller de andamal som omradena ar mest lampade fér med
hansyn till beskaffenhet, lage och behov. Féretrade ska ges till anvandning som innebar god
hushallining (2 kap. 2 § PBL).

De samebyar som berérs ar Gabna fjallsameby i norr och Laevas fjallsameby i séder, se Figur 2.
Kumulativa effekter av detaljplanen innebar intrdng fér bada berérda samebyar, aven om detaljplanen
i huvudsak ar belagen inom Gabna samebys flyttleder.
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Figur 2. Oversikt éver berérda samebyar och detaljplaneomréadet.

2  Bedomningsgrunder

Vid beddmningen av konsekvensernas storlek har en matris anvants som tagits fram som en metod
for konsekvensbeddmning avseende rennaring (Tabell 1). Metoden har anvants i ett mycket stort antal
rennaringsutredningar i Sverige i snart 15 ar och utgar ifrdn Svensk Vindenergis bedémningsgrunder
for rennaring (VindRen, 2011).

Varderingarna av detaljplanens paverkan bygger pa samebyarnas kunskaper, vetenskapliga underlag
samt fran konsultens tidigare kunskap och erfarenheter av rennaringsanalyser.
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Tabell 1. Bedémningsgrunder enligt Svensk Vindenergis kunskapsparm VindRen, Vindkraft och rennaring i samverkan
(VindRen, 2011).

Stora Méattliga Sma Obetydliga Positiva
Sadan paverkan Sadan paverkan pa Paverkan Obetydlig Forbattrade
pa nagot av sam- nagot av samebyns pa mindre paverkan pa forutsatt-
ebyns nyckel- eller nyckel- eller karn- betydelsefulla samebyns ningar fér
karnomraden* eller omrade* eller viktig delar av sam- mojlighet samebyns
viktig flyttled som flyttled sominnebar  ebyns marker. att passera mojlighet
inneb&r att omradet  att omradets eller Liten paverkan och nyttja att passera
eller flyttleden for- flyttledens funktion pa samebyns marker. och nyttja
lorar sin funktion avsevart forsamras mojlighet att marker.
eller eller passera och
sadan paverkan sadan paverkan ”gt'a fE’; St
som innebar att som innebér att Eng::c;: iga

samebyn inte lang-
re kan passera eller
nyttja for samebyn
viktiga marker.

samebyns mojlig-
heter att passera
eller nyttja for sam-
ebyn viktiga marker

avsevart forsamras.

Paverkan bedbms
orsaka betydande

Paverkan bedtms
sa omfattande att
den har effekter

pa fundamentala effekter for nagon
delar av samebyns av samebyns betes-
arscykel. grupper.

* enligt renbruksplanens definitioner
3  Lagstiftning

3.1 Regeringsformen och rennaringslagen

Renskotseln ar en civilrattsligt grundad och skyddad ratt. Renskoétselratten grundas pa urminnes havd,
en rattighet som uppstatt genom ett konsekvent och konstant brukande av marken (sedvana) och som
pa civilrattslig grund ar skyddad i grundlagen. Enligt 1 kap. 2 § 6 st. regeringsformen (SFS 1974:152,
1974) ska "Samiska folkets och etniska, sprakliga och religidésa minoriteters majligheter att behalla och
utveckla ett eget kultur- och samfundsliv ska framjas”. En forutsattning for att kunna uppna detta ar att
det finns mark tillgangligt for renskétsel. Urminnes havd innebar att en rattighet bestar om den nyttjats
over en mycket lang tid. Samernas bruksratt utifran urminnes havd faststalldes i Skattefjallsmalet
(NJA, 1981). Samernas rattigheter till markerna grundar sig inte pa upplatelse eller pa
myndighetsbeslut och &r salunda ingen férman som staten gett samerna.

Rennéringen regleras genom rennaringslagen (SFS 1971:437). De rattigheter som tillkommer
samerna har i rennaringslagen fatt den sammanfattande beteckningen renskoétselratt.
Renskotselratten beskrivs i lagstiftningen som en ratt for samer att begagna mark och vatten till
underhall fér sig och sina renar. | renskoétselratten ingar bland annat ratt till renbete, jakt och fiske
samt ratt att ta skog till bréansle och byggnadsvirke for husbehov samt for sl6jdvirke. Inom samebyns
omrade far medlemmarna aven uppfora stugor och anlaggningar for rennaringen. Renskotsel far
salunda bedrivas pa alla marker inom renskotselomradet pa de tider som rennaringslagen foreskriver.
Det betyder att markagarna har sin dganderatt som markagare och samerna har sin renskotselratt pa
samma mark. Renskotsel far bedrivas pa statlig, kommunal och enskild mark. Rennaringslagen har till
uppgift att reglera bruksratten men ar inte upphovet till ratten.

Renskdtsel far bedrivas inom féljande perioder och omraden enligt 3 § rennaringslagen:

1) Hela aret i Norrbottens och Vasterbottens lans lappmarker dels ovanfér odlingsgransen, dels
nedanfér denna grans pa mark dar skogsrenskotsel av alder bedrivs under varen, sommaren eller
hésten och marken antingen tillhor eller vid utgangen av juni 1992 tillhérde staten (kronomark) eller
utgor renbetesland (aret-runt-markerna).

Sweco | Rennéringsanalys for Gabna och Laevas samebyar Forslag till detaljplan for Kiruna flygplats sédra verksamhetsomradet
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2) Den 1 oktober till den 30 april i 6vriga delar av lappmarkerna nedanfér odlingsgransen, inom
sadana trakter utanfor lappmarkerna och renbetesfjallen dar renskétsel av alder bedrivs vissa tider av
aret (vinterbetesmarkerna).

3.1.1 Allmant och enskilt intresse

Rennaringen bestar av bade ett enskilt intresse och ett allmant intresse. | vagledningsdokumentet
Vindren (VindRen, 2011) vagledning for hur samisk markanvandning ska integreras i MKB-processen
definieras intressena nedan:

Det enskilda intresset:

e Renskétselratten &r en civil rattighet och saledes ett enskilt intresse. Aven den enskilda
rendgaren kan sagas representera ett enskilt intresse.

e | planeringsprocessen ar samebyn att se som innehavare av sarskild ratt, vilket innebar att
samebyn har ratt att delta i samrad mm.

e Samebyn ska sjalv bevaka och framfora sina synpunkter.

e Samebyn som sakagare och sarskilt berérd kan éverklaga besluten.

Det allmédnna intresset:

e Staten har pekat ut ett flertal allmanna intressen, varav rennéringen ar ett. Andra allmanna
intressen ar exempelvis vindkraftsutbyggnaden, flygplatsen, naturvarden och friluftslivet.

o De statliga myndigheterna ska bevaka de allmanna intressena (det ar inte samebyns ansvar).

e For en del av de allmanna intressena pekar myndigheterna ut sarskilda omraden som ar av
riksintresse. Detta gors med stdd av Miljébalkens 3 och 4 kap. Miljobalkens 3 kap § 5
foreskriver att mark och vattenomraden som har betydelse fér rennaringen sa langt som
mojligt ska skyddas mot atgarder som patagligt kan férsvara naringens bedrivande medan
omraden som pekas ut som riksintresse for rennaringen ska skyddas mot sadana atgarder.

¢ Rennaringen som allmant intresse grundar sig bland annat pa Sveriges internationella
ataganden. Regeringen har uttryckt att rennaringen ar en férutsattning for att trygga den
samiska kulturen. Saledes maste det finnas grundlaggande foérutsattningar fér bedrivande av
renskotsel, vilket innebar att det maste finnas en saker tiligang till betesmarker.

e Det ska finnas grundlaggande férutsattningar fér rennaringen inom i princip varje sameby,
vilket innebar att det ska finnas en saker tillgang till aretruntmarker och vinterbetesmarker
vilka har en avgdérande betydelse fér rennaringens bedrivande.

3.2 Miljobalken

Med tillkomst av Naturresurslagen ar 1987 fick olika verksamheter majlighet att klassa sina viktigaste
omraden, daribland rennaringen. Idag finns bestammelserna om riksintressen samlade i miljdbalkens
(MB) tredje och fjarde kapitel.

Enligt 3 kap. 5 § MB ska mark- och vattenomraden som har betydelse for rennaringen sa langt som
mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan férsvara naringens bedrivande.

Omraden som &r av riksintresse for rennéaringen eller yrkesfisket skall skyddas mot atgarder som
avses i forsta stycket. Enligt forarbetena till naturresurslagen ar det rennaringens behov av
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sammanhangande betesomraden, tillgang till alternativa betesomraden inom de olika arstidsmarkerna
och alternativa flyttleder som ska skyddas. Sarskilt ska vinterbetets betydelse beaktas, eftersom
dessa markers storlek och kvalitet ofta har en avgdérande betydelse for det antal renar som samebyn
kan hélla (Lansstyrelsen, 2011).

| slutet pa 1980-talet pekades ett antal omraden ut som riksintresse. De omraden som pekades ut for
rennaringen var:

Viktiga flyttleder

Overnattningsbeten

Naturliga samlingsstéllen

Svara passager

Speciella betesomraden

Kalvningsomraden

Omraden kring anlaggningar, som slakt-, kalvnings- och skiljningshagar

3.2.1 Beskrivning/beddmning av vikten av riksintressen

Da dessa omraden ar foéranderliga ver tid ska riksintresseomraden kontinuerligt ses éver och
uppdateras. For riksintresset gallande rennaring ar Sametinget ansvarig myndighet. Enligt
lansstyrelsernas GIS-databas bor uppdateringar for rennaringen ske med ett femarsintervall. Eftersom
rennaringen inte ar ett objekt som skall skyddas, utan en verksamhet vars delomraden ar beroende av
varandra, kan aven vissa funktionella samband fa status som riksintressen.

Ett funktionellt samband méjliggdr anvandandet av olika arstidsbeten och skapar forutsattningar att
bedriva rennéring i en sammanhallen arscykel. Det funktionella sambandet handlar om att renarna
naturligt och fristrévande tar sig fram i landskapet i 6nskad riktning. Ett funktionellt samband kan
exempelvis vara en flyttled med tillhérande uppsamlingsomrade och ett rastbete som mojliggor
traditionell flytt mellan olika betesomraden. Funktionella samband skapas av landskap, terrang,
vattendrag och framkomlighet. Samebyarnas geografiska form ar baserad pa renarnas naturliga
vandring i landskapet mellan sina arstidsvisa betesomraden. De funktionella sambanden ligger
saledes till grund for samebyarnas form (Sametinget, 2025).

Idag ar ungefar 30 % av en enskild samebys yta klassad som riksintresse. Flertalet renskotare fran
olika samebyar har patalat att de riksintresseomraden som finns registrerade hos Sametinget manga
ganger ger en felaktig bild av markanvandningen i respektive sameby. Markanvandningen kan ha
forandrats kraftigt sedan omradena senast uppdaterades, mestadels pa grund av skogsbruket men
ocksa pa grund av andra exploateringar som bidrar till den kumulativa effekten. Detta innebar att ett
omrade kan vara av vasentlig betydelsen trots saknad av klassning som riksintresse. De menar vidare
pa att &ven om ett omrade inte ar klassat som ett riksintresse kan marken vara av vasentlig vikt for
renndringen.

3.3 Plan- och bygglagen

I 1 kap. 1 § PBL anges att "I denna lag finns bestdmmelser om planlaggning av mark och vatten och
om byggande. Bestammelserna syftar till att, med hansyn till den enskilda manniskans frihet, framja
en samhallsutveckling med jamlika och goda sociala levnadsférhallanden och en god livsmiljo for
manniskorna i dagens samhalle och fér kommande generationer.”

PBL syftar till att tillvarata sociala aspekter i samhallsplaneringen och skapa langsiktigt hallbar
livsmiljo. Enligt 2 kap. 2§ PBL ska planlaggningen "syfta till att mark- och vattenomraden anvands for
det eller de &ndamal som omradena ar mest Iampade for med hansyn till beskaffenhet, Iage och
behov. Foretrade ska ges at sddan anvandning som fran allman synpunkt medfér en god hushallning.
Bestammelserna om hushallining med mark- och vattenomraden i 3 kap. och 4 kap. 1-8 §§
miljébalken ska tillampas. "

Enligt 4 kap. 2 § plan- och bygglagen ska kommunen préva ett mark- och vattenomrades lamplighet
for bebyggelse och byggnadsverk genom detaljplan bland annat fér industriomraden om atgarden kan
antas medféra betydande miljopaverkan.
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Enligt 6 kap. 3 § milijobalken (MB) ska en strategisk miljobeddémning goéras for planer och planprogram
om dess genomférande kan antas medféra en betydande miljépaverkan, nedan BMP. Syftet med
miljdbeddmningen ar att integrera miljdaspekter i planeringen sa att en hallbar utveckling framjas.

4 Renskotsel

| Sverige finns det 51 samebyar dar alla bedriver renskdtsel som naringsverksamhet. Samebyarna
finns i Norrbottens, Vasterbottens, Jamtlands och Vasternorrlands Ian samt i norra Dalarna. En
sameby ar ett geografiskt omrade dar renskotsel bedrivs men ocksa en ekonomisk och administrativ
sammanslutning med en egen styrelse. Samebyn ar dven en juridisk person som foretrader rendgarna
i samebyn. Samebyn ska for medlemmarnas gemensamma basta leda renskétseln pa det geografiska
omradet.

Samebyar kan vara organiserade som fjallsambyar, skogssamebyar eller koncessionssamebyar. 33
av samebyarna ar fjallsamebyar, 10 ar skogssamebyar och 8 ar koncessionssamebyar.
Fjallsamebyarnas omraden stracker sig fran fjallet i vaster till skogslandet i 6ster. En skogssameby
flyttar under aret mellan olika omraden i skogslandet 6ster om fjallen. | koncessionssamebyar bedrivs
renskotsel med sarskilt tillstand som innehas av en same. For varje sameby finns ett hogsta tillatna
renantal efter slakt i vinterhjorden. Lansstyrelsen ar den myndighet som faststaller renantalet.

Rennaringen bestar av bade ett allmant intresse enligt miljdbalken 3 kap 5 § och ett enskilt intresse
som medlemmarna i en sameby innehar enligt rennaringslagen (1971:437). Renndringsanalysen
hanterar bada intressena. Det allm&nna intresset innebéar att mark- och vattenomraden som har
betydelse for renskotseln sa langt som majligt ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
naringens bedrivande. De statliga myndigheterna ska bevaka det allménna intresset.

Renskotselratten ar en civil rattighet och saledes ett enskilt intresse. | planeringsprocessen ar
samebyn att ses som innehavare av sarskild ratt och samebyn har darmed ratt att delta i bland annat
samrad. Samebyn ska aven sjalv bevaka och framféra sina synpunkter och kan som sakagare och
sarskilt berdérd dverklaga beslut.

4.1 Renar och renskotsel

Renar ar flyktdjur och anpassade for att upptacka och fly rovdjur. Darfoér ar de kansliga for olika typer
av storningar. En mycket kritisk tid ar pa varen nar vajorna (hondjuren) ar draktiga och det ar nara
infér kalvning samt nér kalvarna foéds. Vajorna kan kasta sina kalvar eller lamna nyfddda kalvar om de
blir kraftigt storda eller stressade. Andra kansliga tillfallen ar nar renarna samlas och drivs i hjordar till
rengarden for kalvmarkning eller skiljning. Vid flytt till och fran vinterbetesmarkerna kan flyttlederna
korsas av svara passager som till exempel alvar, vagar eller annan exploatering. Renarna har behov
av att vara ostdérda vid vila och bete under flyttningar. Om renarna skrdms av rovdjur, hundar eller
mansklig aktivitet kan hjorden splittras, vilket kan krava flera dagars merarbete for renskotarna for
atersamling av hjorden. Det &r ocksa viktigt att renarna har betesro under sommaren och kan
tillgodogora sig barmarksbetet for saval vajornas som kalvarnas tillvaxt. Sommaren ar den tid som
renarna lagger pa sig fettreserver infor vintern.

Renskotseln paverkas av alla verksamheter som sker inom renbetesomradet. Samebyns betesmarker
ar deras viktigaste resurs och ar en forutsattning for att renskotsel ska kunna bedrivas. Alla
betesmarker ar viktiga for att samebyn ska ha méjlighet att valja de basta omradena under de
specifika foérhallanden som rader, beroende pa sasong, betestillgang och klimatférandringar. For att
logistiken i samebyns renskétsel ska fungera ar det dven nédvandigt att olika funktionella samband
kan upprétthallas. Det innebar att renar utan avbrott ska kunna na lampliga betes- och
uppehallsplatser nar det sker andrade forutsattningar. Yttre forutsattningar och férhallanden gor att
samebyn dessutom ar beroende av flexibilitet vad galler betesmarker och flyttleder. Olika
exploateringsintressen kan paverka denna flexibilitet och flera exploateringar kan sammantaget leda
till svarigheter fér samebyn att bedriva sin naring, sa kallade kumulativa effekter kan uppsta. Varje nytt
intrdng i betesmarkerna innebar att maojligheten till flexibilitet och handlingsutrymmet pa
betesmarkerna minskar, vilket ger merarbete och dkade kostnader fér renskdtarna och samebyarna.
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Ett enskilt projekt for en tillkommande verksamhet behdver inte i sig ha en avgérande betydelse for en
samebys forutsattningar att bedriva renskétsel, utan det ar helheten, den kumulativa paverkan av flera
projekt som ar avgorande for hur samebyn kan bedriva sin verksamhet.

4.2 Renskotselns markanvandning

Renskaotseln bygger pa renens naturliga drift att under aret forflytta sig mellan olika betesomraden i
landskapet och styrs av faktorer som betestillganglighet och vaderlek. Flyttning av renar sker pa for
renarna lampliga flyttleder. Detta kan ske genom naturlig strévning, genom samlade forflyttningar till
fots eller med hjalp av exempelvis skoter eller lastbil. Renskoétselaret delas in i atta arstider, utifran
naturens klimat och skiftningar, med bérjan pa varen da kalvarna fods.

4.3 Riksintressen for rennaring

Riksintressen for rennaring (3 kap. 5 § miljdbalken) ar uppdelade i huvudkategorierna kdrnomraden,
flyttleder och strategiska platser. Karnomraden syftar till att skydda de omraden som ar nédvandiga for
att varaktigt kunna bedriva renskotsel i samebyn. Hit hér kalvningsland, férsommar- och
hégsommarland och sékra vinterbetesomraden. Flyttleder ar leder utefter vilka renar kan flyttas mellan
betesomraden under kontrollerade och sakra former. De har central betydelse for logistiken i
markanvandningen. Med strategiska platser avses omraden/objekt som behdver skyddas for att
renskoétseln ska klara nddvandiga forflyttningar — rérelser — mellan olika kdrnomraden och andra
betesomraden. Exempel pa strategiska platser ar huvudflyttstrak, huvudflyttled, vadstalle och naturliga
samlingsplatser (ofta har olika tekniska anlaggningar férlagts till dessa omraden).

Nar det galler rennaringens riksintresseomraden ar det ofta en viss funktion som behdver skyddas for
att bedrivandet av renskotsel ska vara majligt, trots att riksintresset formellt sett bara skyddar ett visst
geografiskt avgransat omrade. Det handlar saledes om mer an en typ av markanvandning. Da
samebyarnas markanvandning ar dynamisk och féréandras pa grund av yttre faktorer som vader och
betestillgang, kan ett omrade som tidigare inte var sarskilt viktigt snabbt bli angelaget att skydda mot
intrang eller stérningar for att mojliggora fortsatt renskotsel. Riksintresse rennaring bor dven ses i ett
landskapsperspektiv da det handlar om ett skydd for omraden med olika &ndamal som maste hanga
ihop for att helheten ska fungera. Nyttjandet av betesmarkerna skiljer sig aven at mellan olika ar
beroende pa vader och andra yttre forutsattningar och inte minst paverkan genom mansklig aktivitet
och exploateringar. Detta innebar att fler omraden an de som ar utpekade som riksintresse ar viktiga
ur ett renskotselperspektiv.

Enligt foérarbetena till naturresurslagen ar det rennaringens behov av sammanhangande
betesomraden, tillgang till alternativa betesomraden inom de olika arstidsmarkerna och alternativa
flyttleder som ska skyddas. Sarskilt ska vinterbetets betydelse beaktas, eftersom dessa markers
storlek och kvalitet har en avgorande betydelse for det antal renar som samebyn kan hélla.
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Vinterbete

Vinterbetet ar begransande for renen. Vintertid vistas huvuddelen av renarna i skogslandet och
betet utgors av 40-70 % av marklavar och da framst renlavar. Renen vet var den ska grava for
att komma at marklaven genom att den kanner lukten av lav genom snén. Snons kvalitet och
konsistens har stor betydelse for renarnas mojlighet att kdnna lukten och att grava sig fram.
Snoéfoérhallandena ar beroende av betesomradets topografi och har stor betydelse for hur latt
eller svart det ar att ta sig fram i landskapet for bade renen och renskotaren. Renskotselarbetet
styrs darmed till stor del av snoférhallanden och hur och var renarna betar. Nar
vaderleksférhallandena medfér milda dagar och kalla natter kan det bildas ett istédcke pa
betesmarkerna vilket “laser” markbetet och det blir otillgangligt fér renarna. Under
snoforhallanden da det ar svart att komma at marklavarna oévergar renen till att ata tradlavar,
framfor allt hanglavar. Det moderna skogsbruket har dock medfért att vinterbetet minskat och
hanglavskogarna &r numera en bristvara. Aven under bra betesférhallanden minskar ofta renen
i vikt under vintern. Renarnas éverlevnadsmajligheter och renhjordens storlek paverkas ocksa
av tillgangen till vinterbete. Hur man nyttjar vinterbetet beror pa manga olika faktorer och
varierar med betesforhallanden, snéforhallanden, externa faktorer och var grannsamebyarna
befinner sig.

Referenser: (Tyler & Arnoldus, 1990), (White, Russel, & Daniel, 2014), (Heggberget, Eldar, & Ball, 2010).

5  Forutsattningar

5.1  Verksamhetsbeskrivning

Kiruna flygplats ar belagen cirka sex kilometer sydost om nuvarande Kiruna centrum och
flygplatsomradet ar en del av fastigheten Kiruna 1:310. Flygplatsverksamhet har bedrivits sedan 1960
och flygplatsen och dess influensomraden ar utpekat som riksintresse fér kommunikation enligt 3 kap.
8 § miljdbalken.

Utover befintlig flygplatsverksamhet antogs ar 2021 en detaljplan fér terminalnara verksamhet
"Detaljplan for Kiruna flygplats, utvecklingsomrade 1, del av Kiruna 1:310” som vann laga kraft 2021-
12-01. Detaljplanen syftar till att mdéjliggdra etablering av flygplatshotell och kompletterande
bebyggelse for resandeservice, kontor och annan service som har nytta att finnas i flygplatsens
narhet, bland annat en yta for friluftsliv fér angéring med hundspann och sndskoter.

5.1.1 Beskrivning och utformning av detaljplanen

Swedavia planerar att utdka sitt verksamhetsomrade inom Kiruna flygplats. Planomradet ar belaget
inom fastighet Kiruna 1:310 och &r cirka 18 hektar. Planomradet omfattar det s6dra
verksamhetsomradet, ett storre omrade sydvast om befintligt terminalomrade, ett smalt omrade vaster
om terminalomradet med kompletterande vag till omradet vaster och norr om befintligt terminalomrade
och rullbanor. P4 omradets Ostra sida finns det ett befintligt airsidestdngsel. Omradet bestar idag
framst av vatmark med lattare skogsbekladnad samt grasbevaxta grusytor. Langs omradet i sydvast
gar en befintlig vag som ar delvis asfalterad och delvis grusbelagd.

Detaljplanen avser uppférande av ny bebyggelse for flygrelaterad verksamhet med bland annat
logistikanlaggning, hangarer och verkstadsbyggnader samt hardgjorda ytor, bland annat
uppstallningsplatser for flygplan. | de norra delarna direkt sdder om befintligt terminalomrade planeras
for en dagvattenyta. | Figur 3 och Figur 4 nedan visas illustrationer éver planomradet.
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Figur 3. Planillustration Kiruna flygplats. Daterad 2024-08-27. Referens: BAU.

Figur 4. lllustration éver verksamhetsomréadet.

5.2 Berorda samebyars markanvandning

Historiskt var Kirunavaara och Luossavaara kalvningsland for renar. En viktig flyttled gick férlorad for
rennaringen vid etableringen av Kiruna stad och Kirunagruvan. De flyttleder runt staden som anvands
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idag gar till viss del i samma strak som tidigare, men gruvverksamheten och stadens utbredning har
reducerat rennaringens mark. Det innebar att det idag inte finns alternativa flyttleder och rastbeten att
anvanda runt Kiruna for att genomfora de flyttningar som utgdr grunden i rennaringens arstidscykel.

Omréadet kring Kiruna ar idag ett flyttomrade dar cirka 14 000—15 000 renar (Gabna och Laevas
inraknat) antingen flyttas sydost till vinterbete i perioden november till januari, eller tillbaka nordvast till
kalvning och sommarbete under perioden april till maj. Renskotsel baseras pa naturligt bete och renar
flyttas idealt for fot, da renarna under flytten rér sig utan att drivas och betar av den f6éda som finns
efter vagen, sa kallad "fri strévning”. Flyttlederna kring Kiruna har anvants i hundratals ar och styrs av
specifika naturgeografiska faktorer (ISOF, 2022). Renarna stker naturligt upp dessa omraden och vikt
ligger i att flyttleden ar kombinerad med rastbeten.

Omradet kring Kiruna utgor en svar passage for rennaringen pa grund av en mangd exploateringar
och olika typer av storningar. Detta gor att fri strévning inte ar majligt och renarna maste drivas forbi
omradet av renskotarna. Passagen forbi Kiruna sker i flera dagsetapper eftersom det ar for langt att
passera staden till fots under ett och samma dygn. Nar vintergrupperna passerat en etapp av den
svara passagen maste de aterhdmta sig och vila i ett rastbete innan nasta etapp. For att ta sig forbi
Kiruna stad anvander samebyarna ett natverk av anlaggningar, flyttleder och rastbeten, som ar
sammankopplade i sa kallade "funktionella samband”, se Figur 5. | direkt anslutning till det féreslagna
planomradet finns det rastbetesomradden bade oster och vaster om flygplatsen.

5.2.1 Gabna sameby

Gabna sameby &r en fjdllsameby i Norrbottens lan. Samebyn har sina aretruntmarker i Kiruna
kommun och vinterbetesmarkerna i Kiruna och Pajala kommuner. Gabna samebys hdgsta tillatna
renantal &r 6 500 renar i vinterhjorden (Sametinget, 2025a). Planomradet ligger inom samebyns aret-
runt marker som aven nyttjas for vinterbete och berér rastbete, samt ligger i en svar passage for
samebyn.

Det aktuella planomréadet ligger i sin helhet inom Gabna samebys aret-runt-marker och berér saval
riksintressen som strategiskt viktiga platser. Samebyn flyttar hela renhjorden via flyttlederna forbi
aktuellt planomrade under hostflytten pa vag till vinterbeteslanden éster om Kiruna och tillbaka igen
under varflytten mot var- och sommarbeteslanden vaster om Kiruna. Planomradet ligger inom
samebyns aret-runt-marker.

| direkt anslutning till planomradet finns en beteshage 6ster om befintligt flygplatsomrade som nyttjas
under flytten.

Samebyn har i yttrande till Kiruna kommun (25 januari 2023) framfért att med svar passage menas att
omradet redan idag har karaktaren att det ar férknippat med svarigheter att flytta forbi omradet med
renarna. En svar passage markerar ocksa att omradet ar svart for renarna att strova forbi fritt.

5.2.2 Laevas sameby

Laevas sameby ar en fjdllsameby i Norrbottens lan. Samebyn har sina aretruntmarker i Kiruna
kommun och har vinterbetesmarkerna i Kiruna, Pajala och Gallivare kommuner. Laevas hogsta tillatna
renantal &r 8 000 renar i vinterhjorden (Sametinget, 2025b). Planomradet ligger cirka 450 meter fran
samebyns betesmark men berér den inte direkt.

Laevas sameby har aret-runt-marker som berér omraden for riksintresse och strategiskt viktiga platser
strax s6der om planomradet och kan komma att paverkas indirekt av den utdkade verksamheten vid
Kiruna flygplats. Samebyn flyttar med hela renhjorden langs flyttleder séder om planomradet vidare
Osterut under hosten for vinterbete och tillbaka vasterut under varen till varbetes- och kalvningslanden
vaster om Kiruna.

5.3 Berorda riksintressen for rennaringen

Planomradet beror riksintresse for rennaringen. Bade rastbete och flyttled av riksintresse fér Gabna
sameby berors, se Figur 5. Detaljplanen ligger cirka 300 meter fran flyttledens centrum. Nagon
generell minsta bredd pa flyttleden anges inte i lansstyrelsens geodata, men en flyttleden klassas som
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sakrare ju bredare den ar (Lansstyrelsen, 2025). Cirka 2,5 km ¢ster om planomradet har Gabna
sameby ett kdrnomrade av riksintresse (Abddasvarri) som omfattar trivselland. Strax sdder om
flygplatsomradet gar gransen for Laevas sameby, som har bade karnomrade med rastbete och flyttled
ca 1,5 km séder om befintligt flygplatsomrade.

- Laevas flyttled

Flyttled ~ Trivselland
@ Anlaggningar — Bygrans

[ 1 Svar passage " Rastbete A
0 Karnomrade Flyttled

0 0,5 1 2 Kilometer
IS Y TN TN Y N TN S |

Figur 5. Riksintressen for rennéringen.

5.3.1 Flyttled

Merparten av samebyarnas flyttleder i och i narheten av Kiruna stad ar idag starkt paverkade av
stérningar fran exploateringar och manskliga stérningar, vilket medfor svarigheter att anvanda
flyttlederna. Kvarstaende flyttleder maste enligt samebyarna bevaras och skyddas for att sékra
renskotselns bedrivande.

Det aktuella planomradet ligger i en svar passage for Gabna sameby. | direkt anslutning fill
flygplatsomradet gar en flyttled av riksintresse fér Gabna sameby, som delar upp sig pa vastra och
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Ostra sidan om befintligt flygplatsomradet. Flyttleder forbinder de olika renbetesmarkerna med
varandra och mojliggdr organiserad och samlad flytt av renar och skapar funktionella samband mellan
arstidslanden.

5.3.2 Rastbete

Planomradet omfattar del av ett rastbetesomraden. Gabna sameby har ett rastbete 6ster om
flygplatsen som tjanar som varbete, men inte som hdstbete. Som betesomrade under varen ar det ett
utmanande omrade dar det ar svart att halla renarna samlade pa grund av stérningar.

6  Befintlig intrangsbild

Inom riksintresset for rennaringen finns det idag manga olika konkurrerande
markanvandningsintressen. Intressena ar av varierande omfattning och manga kommer att vara svara
att forena med renskotseln som bedrivs i omradet. For en sameby maste varje intresse, verksamhet
och exploatering laggas ihop for att géra en bedémning av paverkan pa rennaringen.

6.1  Generell intrangsbild

Den befintliga intrangsbilden runt flygplatsomradet &r anstrangd. Flygplatsen har ett antal start och
landningar som utéver turism och forskning innefattar 600 landningar om aret med Jas 39 Gripen.
Runt flygplatsen finns stangsel for att halla ute obehériga manniskor, samt férhindra att djur tar sig in.
En terminalnara detaljplan (Kiruna 1:310, del av, Kiruna flygplats utvecklingsomrade 1) i den norra
delen av flygplatsen, antogs 2021-11-30.

Enligt trafikunderlag erhallet fran Kiruna flygplats kommer trafikflodet per vardagsdygn pa
Flygfaltsvagen, E10 vast och E10 dst att 6ka i framtiden, se Tabell 2. Det nuvarande trafikflédet och
den framtida 6kningen illustreras i Figur 6 och Figur 7.

Tabell 2. Nuvarande och framtida trafikfléde ldngs med végar som flygplatsen berér.

Vég Trafikfléde, nulage Trafikflode, framtida 6kning
(vardagsdygn) (vardagsdygn)

Flygfaltsvagen 960 fordon 2192 fordon

E10 vast 7260 fordon 8263 fordon

E10 ost 6220 fordon 6554 fordon

Norr om flygplatsen gar skotersparet "Ringleden Kiruna C”. Vaster om flygplatsen finns skidspar och
sladhundspar vintertid och det finns en sommarled mellan centrala Kiruna och flygplatsen. Ett
industriomrade (Kiruna 1:1, del av, Ostra industriomradet) har byggts och skogsbruk bedrivs i
omradet.
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Figur 6. Fordonstrafiken runt flygplatsen fér nuldge (Métningar f6r Flygféltsvdgen 2008 och E10 2022).
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Figur 7. Férvéntad framtida fordonstrafik i framtiden med tillkommande trafik till féljd av utvecklingen av det s6dra
verksamhetsomradet och den terminalnéra detaljplanen.
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Rennaring och transportinfrastruktur

Renpakoérningar orsakar stort lidande for djur. Det orsakar aven kostnader, arbetsbelastning
och férsamrad arbetsmiljé for renskotarna. Pakorning av honrenar under perioden fran maj till
augusti resulterar aven i att eventuella efterlamnade kalvar med stérsta sannolikhet inte
kommer att 6verleva. Rennaringen har pa flera platser svart eller nast intill inga mojligheter att
nyttja betesmark intill vadg och jarnvag pa grund av risken att fa djuren pakorda, vilket leder il
betesbortfall. Aven méjlighet till fri strévning begréansas eller omajliggérs i vissa fall. Renar kan
undvika omraden langs vagar, vilket kan leda till begransat nyttjande av betesmarker (Dahle,
Reimers, & Colman, 2008).

Ett antal studier har gjorts av hur olika ingrepp fungerar som en barriar for renar, det vill sdga
begransa eller hindra renens vandringar. Vagar kan vara antingen fullstdndiga eller delvisa
barriarer. Renar kan korsa vagar och jarnvagar som inte ar stangslade (sarskilt genom aktiv
drivning), men flyttningen kan férdrojas och det kan leda till en mindre dynamisk anvéndning av
ett betesomrade Paverkan ar storre vid exploateringar som till exempel en gruva, dar det ar
hég trafikintensitet under bade bygg- och driftsfas av gruvan. Forskningen namnd ovan har
visat att vagarnas barriarverkan har ett tydligt samband, dar vagar med mycket trafik har en
hdgre barriareffekt.

Driftsvarigheter i renskotseln kan uppsta eftersom infrastruktur férandrar forutsattningarna for
hur renen ror sig genom landskapet. Vagar kan vara barriarer pa grund av branta vagkanter,
skarningar och fyliningar, och intensiv trafik, men kan ocksa orsaka undvikelseeffekter som
yttrar sig sa att renen rér sig snabbare genom ett omrade langs vag/jarnvag eller forflyttar sig
till andra omraden an tidigare. Detta kan paverka flyttvagar och vandringsmonster och kan
medféra att renskétarna maste anvanda extra resurser till styrning och kantbevakning

(Naturvardsverket, 2016), (Naturvardsverket, 2018), (Nellemann, o.a., 2010)

Snoskotertrafik

Skoterkdrning pagar under hela vintersdsongen inom samebyarnas betesmarker och medfor
storningar for renar som befinner sig i omradet. En 6kad omfattning av den fritidsbaserade
skoterakningen i kombination med skotrarnas forbattrade terrangframkomlighet gér att samebyarna
upplever 6kade problem med sndskoterkorningen. Harda skoterspar kan ocksa leda ut renarna fran
samebyns betesomraden vilket medfor merarbete och 6kade kostnader for renskétarna att hamta
tillbaka renar som strovat i oonskade riktningar, vilket paverka samebyns betesstrategi.

Klimatforandringar

Utover pagaende markanvandning paverkas samebyarnas renskotsel av effekter av
klimatférandringar. Under de senare aren har samebyarna boérjat se effekter av de pagaende
klimatférandringarna. Klimatférandringarna leder bland annat till allt varmare vintrar, vilket gor att
temperaturen svanger mellan plus- och minusgrader och nederboérden skiftar mellan sné och regn.
Detta leder till en 6kning av tillfallen da regn faller pa sné och upprepade tillféllen av tévader foljt av
frysning, vilket medfor att vinterbetet tacks av tjocka lager av is eller av hard skare. Nar laven tacks av
en isskorpa eller extra djup sno, kan inte renen grava ned sig och lukta sig till laven. | stallet soker sig
renen ofta till héglagen i landskapet som har mer bruten topografi. Nar betet blir otillgangligt éver stora
omraden behdver renskotarna hitta alternativa betesomraden for renhjorden, men det ar ofta svart pa
grund av konkurrerande markanvandning. Det gor renskotseln extra sarbar for de klimatférandringar
som sker idag. De nya forutsattningarna fér markanvandningen i kombination med
klimatférandringarna kan fa en djupgaende inverkan pa villkoren for att bedriva renskotsel.

Flytt av Kiruna stad

Flytten av Kiruna stad innebar en mangd nybyggnationer. Byggnationer tar mark i ansprak och
hanglavsbarande trad som avverkas orsakar ett direkt betesbortfall. Lavar ar ljusberoende och kan
darmed gynnas av till exempel gallring, dock kan bristen pa skugga i vid byggnationer gora att
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marklaven branns sénder och har svart att ateretablera sig. Byggnader kan dessutom férandra
vindférhallandena och gora att snén packas hardare eller skapar isbark s& att marklaven bli oatkomlig
for renen.

Byggnationer innebar buller och mansklig aktivitet som skapar svara passager att korsa vid flytt med
renar. Detta kan bade paverka renarnas betesro och skapa spridningseffekter, som ger merarbete for
renskotarna.

Utvecklingen av Kiruna flygplats

| den aktuella éversiktsplanen (OP 2018) och den férdjupade dversiktsplanen (FOP 2014) framgér det
att omradet intill flygplatsen ska kunna utvecklas for turism. Den planerade detaljplanen ar en del av
att kunna ta emot en 6kad mangd turism. En terminalndra detaljplan (Kiruna 1:310, del av, Kiruna
flygplats utvecklingsomrade 1) i den norra delen av flygplatsen, antogs 2021-11-30. Detaljplanen
syftar till att mojliggdra etablering av flygplatshotell samt kompletterande bebyggelse for
resandeservice, kontor och annan flygplatsnara verksamhet.

Narliggande vagar ingar i Kiruna kommuns trafikstrategi (2014-03-31) och Trafikplan Kiruna centralort
(2015-02-05), med malet att andelen resor med privatbil ska minska och erséattas med buss, cykel och
gangtrafik.

6.2 Samebyspecifik intrangsbild

6.2.1 Gabna sameby

Gabna sameby &r idag hart trangd av bland annat gruvans utbredning, flytten av Kiruna centrum, ny
infrastruktur, nybyggnation och utvidgning av industriomraden. Dessa exploateringar och markansprak
har medfort att betydande renbetesomraden redan har férsvunnit i anslutning till Kiruna. Den mark
som gruvan och staden har tagit i ansprak nyttjades tidigare som kalvningsland, boplatser, fiskesjoar,
ett flertal flyttleder, rastbeten och trivselland. Innan exploateringen av Ostra Industriomradet kunde
denna mark anvandas som lugn betesmark fér renen, som nu gatt férlorad.

6.2.1.1  Synpunkter fran Gabna sameby

Samebyn fortydligar att omradet runt flygplatsen ar en del av byns riksintresseomrade, dar tva
flyttleder av riksintresse férbinder samebyns renbetesmarker med varandra. Bevarande av dessa ar
det som mojliggor organiserad och samlad flytt av renar, dd@ merparten av samebyns flyttleder i och i
narheten av Kiruna ar avkapade eller star infér hot om att kapas.

Gabna sameby ar emot att omraden kring flygplatsen tas i ansprak, da verksamheten skulle medféra
saval direkta som kumulativa negativa konsekvenser for renskétseln. Gabna sameby menar att inom
omradet finns renskotselratt och om renskotseln ska kunna fortleva behéver all kvarvarande mark
varnas.

6.2.2 Laevas sameby

Laevas har vid dialog med Sweco framfort att de inte ar berérda av Swedavias sodra detaljplan, men
hanvisar till att Sweco kan anvanda befintligt material fran den nya jarnvagsplanen i Kiruna nar det
galler bedémning av kumulativ paverkan.

6.3 Angransande exploateringar och projekt

Utbver den befintliga intrangsbilden redovisas har nedan, i dagslaget kanda, befintliga verksamheter
samt pagaende exploateringar och projekt som kan paverka samebyarna och tillsammans med den
planerade utvecklingen av sddra verksamhetsomradet vid Kiruna flygplats kan komma att bidra il
kumulativa effekter for rennaringen. | Figur 8 visas en Oversiktbild éver de angransande exploateringar
som beddms medféra kumulativa effekter for rennaringen i anslutning till planomradet.
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6.3.1 Inom flygplatsomradet
Nulage

| nulaget ar det framst verksamhet kopplat till flygtrafiken och angransande turistverksamhet som
beddms medféra effekter pa renskotseln inom verksamhetsomradet.

e 600 flygrorelser om aret med Jas 39 Gripen (inte bedomts ha betydande miljopaverkan eller
att MKN buller dverskrids)

Reguljarflyg

Sladhundspar

Skoterled norr om flygplatsen

Sommarled mellan flygplatsen och Kiruna stad

Planerad utveckling av flygplatsomradet

Inom flygplatsomradet planeras tillkommande verksamhet som anges i den terminalnara detaljplanen
"Detaljplan for Kiruna flygplats, utvecklingsomrade 1, del av Kiruna 1:310” som vann laga kraft 2021-
12-01.

Hundspannsturism

Skoterturism

Hotellverksamhet - 150 dubbelrum
Kontor - 180 arbetsplatser
Tilkommande trafik pa Flygfaltsvagen

Utover tillkommande verksamheter férvantas aven flygtrafiken 6ka jamfért med nulaget. Flygtrafiken
forvantas 6ka med 21 % ar 2035 och 27 % ar 2050 jamfort med ar 2018.

6.3.2 Utanfor flygplatsomradet

Utanfor flygplatsomradet pagar just nu flertalet exploateringar som paverkar samebyarnas
markanvandning och renskétsel, inte minst den pagaende flytten av Kiruna centrum. Nedan listas i
dagslaget kanda befintliga verksamheter samt padgaende exploateringar och projekt.

Gruvnéring

Ny jarnvag (byggstart 2027)

Ny jarnvagsstation och bussterminal

Byggnation av ny allman vag (omdragning av vag 870 for etablering av ny jarnvag)

Nytt sjukhus - helikopterverksamhet kommer att etableras narmare riksintresseomraden for

renskotsel

Ostra industriomradet norr om Kiruna flygplats, befintlig etablering

E10, 6kade trafikfldden. Ar i nulaget problem med renpakdrningar.

e Infartsvagen fran E10 - Kommunen har i sin dversiktsplan skrivit att vagen ar for smal, saknar
ytor for cykel/gangtrafik. Det finns ett forslag i 6versiktsplanen pa att rondell ska inféras.
Planerat handel- och bostadsomrade vid rondellen och E10.

Sddra deponiomradet, kommer etableras pa andra sidan av nya jarnvagen, finns risk for okat
buller.

e Taktverksamhet 6ster om flygplatsomradet

¢ Ny fyndighet av sallsynta jordartsmetaller norr om Kiruna stad
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Figur 8. Nérliggande exploateringar som bidrar till kumulativa effekter fér rennédringen i angrénsning till detaljplaneomradet.
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7 Beskrivning av potentiella effekter
7.1 Direkt- och indirekt betesbortfall

Med direkt betesbortfall menas de ytor som omvandlas fran naturlig mark till hardgjorda ytor.
Hardgjorda tomtytor och kérbanor innebar ett direkt betesbortfall av cirka 18 hektar mark.

Byggnationerna kan @ven orsaka ett indirekt betesbortfall om storningen fran arbeten under byggtiden
leder till undvikande beteende och undvikelseeffekter. Detta kan leda till att renen undviker att beta
invid, eller valjer att passera snabbare forbi arbetsomradet. Detta beskrivs mer utforligt i kapitel 6.1.
Om renen undviker omradena kring byggplatsen forsamras eller forloras dess funktion som
betesomradden. Om samebyn inte kan vara i omradet och nyttja betet under byggtiden innebar aven
det ett indirekt betesbortfall.

7.2 Undvikelseeffekt

Renens nyttjande av landskapet och dess livsmiljder paverkas av olika typer av stérningar och
paverkan sker pa flera geografiska skalor. For infrastruktur och olika typer av utbyggnader visar
studier att stérningskallan haft en negativ inverkan pa renens val av betesomrade. Enligt dessa studier
undvek domesticerade renar infrastruktur och mansklig aktivitet med 1-12 kilometer.

Byggarbeten kan medféra ett undvikande beteende hos renen i ett omrade upp till fyra kilometer fran
storningskallan. Reaktionerna paverkas dock av en mangd faktorer som till exempel typ av storning,

vilken arstid det ar, vilka andra stérningar som finns, exempelvis insekter och rovdjur samt tillgangen
till alternativa betesomraden. Aven beteskvalitet och betestillganglighet paverkar resultaten (Skarin &
Ahman, 2014).

Utbver planerad verksamhet vid flygplatsen ar en jarnvag tankt att byggas langs med vag 870.
Undvikelse- och spridningseffekter kan leda till att renarna rér sig ned mot Laevas sameby i stéllet for
att félja flyttleden. Detta medfor bade merarbete och 6kade kostnader for renskétarna da det kraver en
hdgre grad av bevakning och hantering av renarna.

| andra projekt har det pavisats att renen undviker att vistas i omraden under byggtiden. Undvikelse-
och spridningseffekter under byggskedet ar beroende av under vilken tidsperiod det sker. Det finns
tidsperioder som samebyarna inte vistas inom eller i ndrheten av omradet da byggarbeten kan ske
utan stoérning for renen och renskétseln. Plogning av tillfartsvagar kan skapa fysiska barriarer for saval
renar som renskotare och kan sprida renar fran betesomradet. Om det kommer att byggas tillfalliga
vagar i samband med byggnationen kan dessa ocksa orsaka spridningseffekter.

7.3  Barriareffekt

Nar det géller barriareffekter har forskare definierat foljande tva typer som kan skapa barriarer:

1) Fysisk barriér - En fysisk barriar ar en aspekt i landskapet som skapar ett fysiskt hinder som
en ren har svart att korsa, som till exempel ett stangsel, en mur eller en vagdelare.
Fysisk barriar 1angs en kraftledning uppstar av exempelvis vagar och deras underhall.

2) Barriér till féljd av en beteendereaktion som &r reaktion pa en stimulans/retning som hindrar
renen fran att korsa en “zon” i landskapet, som till exempel under en kraftledning, férbi
vindparker eller éver vagar (Colman, Eftest, Tsegave, Flydal, & Mysterud, 2012).

| den planerade detaljplanen foreslas ett antal byggnader uppfors. Byggnationer i omraden dar renar
ror sig medfor en barriareffekt genom att bade byggplatsen och de uppférda byggnaderna kan skapa
ett hinder i landskapet, samt att renarna far ett férandrat beteende kring omradet. Detta paverkar bade
renarnas fria strévning och tillgodogérandet av betet.

Snoskottning for att féra maskiner till/fran omradet kan skapa barriarer och spridningseffekter for
renen, da de latt féljer plogade vagar.
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7.4  Effekter pa funktionella samband

For att renskotseln ska kunna bedrivas behdvs olika arstidsbeten. Renens vandring foljer
fodotillgangen och olika betesomraden anvands under olika arstider och forutsattningar. For att
mojliggdra anvandandet kravs strategiska platser som flyttleder, uppsamlingsomraden och rastbeten.
Tillsammans bildar de strategiska platserna ett funktionellt samband som skapar forutsattningar att
bedriva renskoétsel i en sammanhallen arscykel.

Den planerade utvecklingen av sodra verksamhetsomradet vid flygplatsen medfor tilkommande
storningar i form av 6kad trafik, mansklig aktivitet och 6kat buller aven om omradet redan idag medfor
stérningar vid flygplatsen. Detaljplanen medfor ianspraktagande av mark och de stérningar som
forvantas ske fran verksamheten medfér negativa konsekvenser for flyttleden som gar vaster om
flygplatsen. Om anlaggningar, flyttleder eller rastbeten paverkas alltfér negativt av konkurrerande
markanvandning kan det till slut medfora att det funktionella sambandet forbi Kiruna bryts och det inte
blir mgjligt att genomfora flytt mellan arstidslanden.

7.5 Kumulativa effekter

Som beskrivet i avsnitt 6.3 angransar detaljplaneomradet omraden med flera verksamheter och
pagaende exploateringar som medfor paverkan pa renar och renskotsel. Den planerade utvecklingen
av flygplatsomradet adderas till den samlade belastningen av ingrepp och stérningar av den
intrdngsbild och angransande projekt som finns inom samebyarnas betesomrade idag och som pa
olika satt paverkar forutsattningarna att nyttja betesmarkerna. Det medfér en férandring i form av
fysiska intrang och 6kad mansklig aktivitet. Renarna skyggar fér den typ av nya foreteelser i terrdngen
som mansklig aktivitet utgor eller att de andrar sitt beteende sa att de vandrar genom omradet utan att
tillgodogora sig betet i omradet. Vinterbetet ar begransande och dven under bra betesférhallanden
minskar ofta renen i vikt under vintern. Renarnas éverlevnadsmajligheter och renhjordens storlek
paverkas ocksa av tillgangen till vinterbete.

Forlust av stora betesomraden inom en sameby leder till att samebyn i férlangningen maste reducera
sin renhjord eller gora ansprak pa narliggande omraden som oftast tillhdr en annan sameby for att
kompensera for forlusten av betesland. Detta kan orsaka interna konflikter inom rennéringen och leda
till forlust av bete for andra rendgare. Nar renarna paverkas negativt av en exploatering riskerar
rennaringens resiliens eller barkraft att gradvis forsamras.

Trycket pa samebyarnas betesomraden ar hart. Det har medfort att saval aretruntmarkerna som
vinterbetesmarkerna ar kraftigt fragmenterade och att manga omraden inte gar att anvanda for
rennaringen fullt ut. De betesmarker som idag kvarstar blir darfér mycket vardefulla och vardet okar i
takt med att stérningar pa andra omraden tilltar. Den planerade utbyggnaden av Kiruna flygplats
innebar ytterligare ett intrang som medfor att samebyarnas flexibilitet att nyttja de funktionella
sambanden i form av flyttleder och rastbetesomraden minskar totalt sett.

8  Swecos forslag till hansyns- och skyddsatgarder

Kapitlet beskriver mgjliga hansyn- och skyddsatgarder.

8.1  Skadefdrebyggande atgarder

Byggskede
- En kontaktperson for Swedavia utses for fortlopande dialog med samebyarna.

- Swedavia ska infér och under anldggningsfasen samrada med samebyarna om tidsplan och
omfattning av anlaggningsarbeten.

- Anlitade entreprendrer ska informeras om hur entreprenadarbetet kan paverka renskotseln i
omradet.
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- Informera entreprendrer och forare av transporter om att visa sarskild hansyn vid framférande
av fordon for att minska risken fér pakodrningsolyckor i omradet.

- Arbetsytor ska tydligt avgransas sa ingen koérning sker utanfor tilltnkta vagar samt
verksamhetsomradet.

Driftskede

- Kommunikation mellan samebyarna och Swedavia for att minska storningar vid hdst- och
varflytt, exempelvis anpassning av logistiktransporter och underhall. Kommunikationen maste
ske kontinuerligt och i god tid for att undvika att utféra arbeten nar renarna ar i omradet.

8.2  Skadelindrande atgarder

Bygagskede

- Swedavia ska fora en kontinuerlig dialog med samebyarna kring stédngsling av arbetsomradet
for att vid behov mdjliggora passage for flytt av renar samt maojliggora fri strévning.

- Swedavia ska fora dialog med samebyarna och bekosta eventuella stangselatgarder som
byggnationen kan ge upphov till. Dessa atgarder innefattar: nya anlaggningar (hagar),
gransstangsel mellan samebyar och styrarmar for att underlatta flytt av renar.

- Massor fran byggnationen ska inte laggas pa ytor som inte ar ianspraktagna.

Driftskede

- Swedavia ansvarar for arliga samtal med samebyarna. Syftet med moétena ar att dela
Omsesidig information som kan vara av vikt for att undvika stérningar for renskétseln i
omradet. P4 motet ska samebyarnas och Swedavias planer for sdsongen redovisas och
atgarder for att reducera stérningen pa rennaringen planeras.

9 Effekter och konsekvenser

9.1  Forlust av betesmark och paverkan pa funktionella samband

Den planerade utvecklingen av sddra verksamhetsomradet vid Kiruna flygplats bedéms medféra ett
direkt betesbortfall motsvarande de ytor som tas i ansprak av detaljplanen. Exploateringen kan ocksa
antas medfdra ett indirekt betesbortfall under byggtiden till féljd av undvikelseeffekter.

Exploateringen riskerar att medféra negativa konsekvenser fér de flyttleder och rastbete som finns i
direkt anslutning till flygplatsen. Flyttleden delar upp sig pa bada sidor om flygplatsen och pa den
vastra sidan om flygplatsen riskerar exploateringen i kombination med stérningar fran bland annat
omdragning av vag 870, byggnationen av den nya jarnvagen samt exploatering vid den terminalnara
detaljplanen att kumulativt medféra att de funktionella sambanden bryts och att flyttleden blir svar eller
i varsta fall omgjlig att nyttja.

Flyttleden ar en mycket viktig del av det funktionella sambandet mellan Gabna samebys betesmarker.
Om passagen vaster och/eller ster om Kiruna flygplats blir fér smal med fér manga stérningar av
bland annat exploateringar och trafik, kommer renhjordarna inte att kunna flyttas forbi Kiruna stad och
det funktionella sambandet bryts.

Om Gabna sameby inte kan nyttja flyttleden av riksintresse kommer renarna inte kunna flyttas enligt
det arbetssatt som de ror sig i idag. Andra betesmarker skulle behéva nyttjas mer intensivt och de
skulle behdva nyttjas vid andra tidpunkter pa aret an vad som vanligtvis sker. Det kan innebara
Overbetning av betesomraden som da behdver nyttjas mer intensivt och att renarna behover flyttas allt
oftare, vilket senare kan leda till brist pa bete samt en 6kad spridningseffekt pa renen.
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Konsekvenserna av detta kan i varsta fall leda till att samebyarna har for f& betesmarker att tillga,
renarna blir avmagrade och renskotseln inte kommer kunna bedrivas.

9.2 Okad arbetsbelastning och dkade kostnader

Effekterna av den planerade detaljplanen bedéms innebara en 6kad arbetsbelastning och darmed
medfora 6kade kostnader for renskétarna. Mojligheten att bedriva renskotseln i omradet kommer pa
grund av betesbortfall kunna leda till att alternativa betesomraden samt utfodring behdver nyttjas.
Manuell utfordring ska om mdjligt undvikas, da det innebar en risk for djurhalsan, ger
beteendeférandringar hos renarna, ger merarbete och en samre arbetsmiljé for renskétarna och kan
resultera i langsiktiga oférutsedda effekter av utfodringen.

Storningen under byggskedet, samre betesfoérutsattningar och flytt av renar kan leda till stressade
renar. Stress och manga renar pa en liten yta kan leda till samre héalsa hos renarna, da det leder till en
hdgre smittorisk, séamre tillvaxt och farre samt svagare kalvar. Svagare djur leder till att farre djur
Overlever rovdjur, parasiter och trafik, vilket i varsta fall kan innebéara forlust av hela renhjordar.

Sammantaget kan det under byggskedet leda till merarbete och merkostnader for renskétarna. Samre
ekonomi for den enskilde renagaren leder ocksa till en samre driftsekonomi inom hela naringen.

9.3 Sociala och kulturella konsekvenser

De sociala konsekvenserna for renskotarna fran den planerade verksamheten ar svara att bedéma.
En oro dver ingreppen i markerna, 6kad arbetsbelastning, mer pressad ekonomisk situation, samt en
Okad tidsatgang for samradsméten och administrativt arbete ar exempel pa nagra av de sociala
konsekvenserna av de exploateringar som sker i samband med den 6kade mangden exploateringar
kring Kiruna stad. Detta kan leda till en sdmre psykosocial arbetsmiljé som ger en sdmre halsa hos
renskotarna, bade fysiskt och psykosocialt. En 6kad arbetsbelastning med arbetsintensiva och
pafrestande perioder kan ocksa 6ka risken for olyckor. Fler exploateringar pa samebyarnas marker
kan dessutom leda till en 6kad konkurrens och konflikt om kvarvarande betesmarker, bade inom den
egna samebyn saval som med angransande samebyar. Skadebegransande atgarder som skulle
kunna eliminera de sociala konsekvenserna som uppstar av nya exploateringar inom Gabna samebys
marker ar svara att identifiera eftersom effekterna uppstar till féljd av en kumulativ paverkan snarare
an fran en enskild exploatering.

Rennéaringen ar en viktig del av den samiska kulturen och identiteten i Sverige. Exploateringar och
shabba omvarldsférandringar leder till forandrade arbetssatt som kan hota den samiska traditionella
kunskapen. En paverkan pa renskotseln kan darmed aven ge effekter for den samiska kulturen, som
exempelvis livsmedelproduktion, samisk turism, sl6jd och hantverk. Effekter kan ocksa uppsta pa
mojligheten till att valja ett livinom rennaringen, och darigenom féra det samiska arvet och kunskapen
vidare till nya generationer. Konsekvenserna av ytterligare exploateringar pa den samiska kulturen
beddms framst komma att innebara ett forandrat arbetssatt med bland annat flytt av renar med lastbil
och ett 6kat behdv av att utfodra renar under de manga byggtiderna.

Sweco gor beddmningen att de sociala och kulturella konsekvenserna fér renskétseln skulle kunna
minska om Swedavia och samebyarna i samarbete hittar tillvagagangssatt och former for
kommunikation. Detta fér att kunna underlatta fér samebyns renskétare att bedriva renskétsel i bade
bygg- och driftskede.

9.4 Konsekvenser pa riksintressen

Paverkan bedéms uppsta pa flyttleder av riksintresse och svara passager genom betesbortfall.
Paverkan bedoms framst uppsta under byggskedet. Byggnation pa detaljplanen kommer att leda till ett
mindre betesbortfall, men mark i direkt anslutning till detaljplaneomradet bedéms kunna nyttjas under
driftskedet.

Mattlig paverkan bedéms ske pa den viktiga flyttled som innebéar att omradets eller flyttiedens funktion
avsevard forsamras under byggskedet. | driftskedet beddoms detaljplanen ge liten (sma) paverkan pa
samebyns mojlighet att passera och nyttja for samebyns viktiga marker.
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Paverkan pa omraden som utgor riksintresse for rennaringen bedéms inte patagligt forsvara
rennaringens bedrivande i omradet till foljd av exploateringen vid sddra verksamhetsomradet.

9.5 Kumulativa konsekvenser

Gabna sameby paverkas av flertalet projekt dver ett flertal ar. De manga byggnationer inom ett
omrade som paverkar samma sameby och delvis samma vintergrupp innebar att kumulativa effekter
kan uppsta.

Den planerade detaljplanen for Kiruna flygplats ar enbart en av valdigt manga exploateringar kring
Kiruna stad. Funktionella samband inom samebyarnas renskétsel kan inte uppratthallas under
byggskedet om flyttleder inte kan nyttjas eller renar inte kan na Iampliga betesomraden. Andra
exploateringar som listats i kapitel 6.1 kommer tillsammans med planerad detaljplan att bidra till ett
storre betesbortfall, ett smalare flyttledsomrade for renarna att ta sig forbi pa, mer stérning i form av
Okad mansklig aktivitet, turism, trafik (fordon, flyg, helikopter, sladhundstransport, skoter),
ljudféroreningar, ljusféroreningar och befintlig gruva, med fler exploateringar i planeringsskede.

Det saknas idag en metod for att kvantitativt och kvalitativt beddma graden av kumulativa
konsekvenser. Sweco beddmer att den kumulativa paverkan av detaljplanen kan komma att fa storre
konsekvenser an dess direkta och indirekta konsekvenser. Det kan komma att leda till praktiska,
sociala, ekonomiska och kulturella konsekvenser for rennaringen.

9.6 Samlad konsekvensbeddmning
Beddmningen av konsekvenser utgar fran Vindren, se tabell 1, kapitel 2.

Sammantaget ligger den planerade detaljplanen inom ett omrade som har betydelse for de
funktionella sambanden i rennaringen markanvandning. Detaljplanen ligger i anslutning till en flyttled
av riksintresse, inom en svar passage och omraden som utgor rastbete. Under byggskedet sker en
paverkan genom direkt och indirekt betesbortfall, barriareffekt samt undvikelse- och spridningseffeki.
Daremot ar planomradet relativt begransat och trafik ror sig redan i omradet. Det finns aven en viss
yta kvar vasterut fran omradet, som bor kunna goéra att samebyn anda kan ta sig forbi langs med
flyttleden.

Sammantaget beddéms paverkan av den planerade detaljplanen under byggskedet med vidtagna
skyddsatgarder som sma-mattliga, dd samebyns mdjlighet att nyttja viktiga marker avsevart
forsamras, framfor allt sett till de kumulativa effekter som uppstar pa grund av angransande
exploateringar.

Under driftskedet har den nya detaljplanen en paverkan pa tillgangliga betesmarker genom
betesforlust och barriareffekt. Sammantaget bedéms paverkan av detaljplanen i drift med vidtagna
skyddsatgarder som sma, da samebyn kommer att ha méjlighet att passera och nyttja viktiga marker.

Sweco beddémer daremot att de kumulativa effekterna fran flytten av Kiruna stad samt kommande
exploateringar, tilsammans med planerad detaljplan, kommer innebara storre intrang i renskotseln,
bade direkt och indirekt.
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10 Ord- och begreppsforklaring

Har férklaras ord och begrepp som férekommer i samband med rennéringen.
Fjallsameby

En fjdllsameby flyttar fran kalfjall till skogsland beroende av sdsong. Vanligen spenderas varvinter till
senhdsten i fjdllen medan vintern spenderas i skogslandet 6ster om fjllen.

Flyttleder

Leder utefter vilka renar kan flyttas mellan betesomraden under kontrollerade och sakra former och
med rimlig kostnads- och arbetsinsats. De har central betydelse fér logistiken i markanvandningen
inom samebyn och klassas ofta som riksintressen. Nagon generell minsta bredd finns inte, men den ar
sakrare ju bredare den ar. Vissa leder anvands regelbundet och andra mera sallan.

Funktionella samband

For att logistiken i samebyns renskoétsel ska fungera ar det nédvandigt att olika funktionella samband
kan uppratthallas. Det galler att renar utan avbrott ska kunna na lampliga betes- och uppehallsplatser
nar vadret vaxlar.

Koncessionssameby

En organisatorisk konstruktion som innebar att dven ickesamer kan aga renar. Finns enbart i de dstra
delarna av Norrbottens 1an. Den som ar same kan f4 tillstand (koncession) att driva renskotsel i
Norrbottens 1&n nedanfér lappmarksgransen inom omrade dar renskoétsel av alder férekommer under
hela aret (Kalix- och Torne alvdalar). Tillstandet innefattar aven ratt att skota ett visst antal renar at
dem som ager eller brukar jordbruksfastigheter i omradet, alltsa @ven icke-samer. Dessa agare eller
brukare far aga hogst 30 renar per hushall. Renskotseln bedrivs aret runt pa marker som annars
endast ar vinterbetesmarker. Koncessionsrenskotseln ar den typ av renskotsel som generellt ar mest
stationar.

Karnomrade

Ar ett omrade som utgér kraftcentrum i samebyn. Det tillfredsstaller renens behov av betesro och
utrymme, och besoks aterkommande.

Lappmarksgréans

Lappmarksgransen ar en gammal administrativ gréns som faststalldes 1766, men som gar tillbaka pa
aldre gransdragningar mellan lappmarken och landskapen vid kusten. Den ar viktig ur historisk
synpunkt. Lappmarksgransen utgjorde till exempel skiljelinje mellan koncessionssamebyarna och
dvriga samebyar i Norrbotten.

Lagutnyttjade omraden

Lagutnyttjiade omraden ar marker som kan ha god betesstatus men som i nuldget anvands sporadiskt
eller inte alls, av en eller flera orsaker.

Nyckelomrade

Nyckelomraden ar ytterst viktiga omraden med en totalkvalitet som har avgérande betydelse for
mojligheterna att varaktigt bedriva renskétsel inom samebyn.

Odlingsgrans

En provisorisk odlingsgrans drogs redan 1867 i Norrbottens och Vasterbottens lan, men den
faststalldes inte definitivt férran den 20 juni 1890. Syftet var att inga nybyggen skulle fa anlaggas
ovanfor odlingsgransen utan detta omrade skulle enbart anvandas som renbetesland. Av flera olika
skal uppratthdlls inte denna gransdragning. Odlingsgransen finns dock kvar i exempelvis i
rennaringslagen dar den utgdr stra gransen for de s& kallade &ret-runt-markerna. Aven
skogsvardslagen har koppling till odlingsgransen (galler Norrbotten och Vasterbotten).
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Rastbete

Rastbete ar mindre betesomraden langs en flyttled. De ar nédvandiga for att flyttleden skall kunna
nyttjas. Om inget rastbete eller undermaliga rastbeten finns maste dvernattning i hagn ske efter
flyttlederna. Alla renarna far da inte tillrackligt med féda pa grund av att de dominanta renarna inte
tillater alla att ata. Dessa renar som inte fatt i sig tillracklig féda riskerar att inte klara av nasta dags
flyttetapp och blir da kvar langs flyttleden.

Renskotselanlaggning

En anldggning som samebyn bygger for att den behdvs for renskoétseln, till exempel hagar, sténgsel,
slakterier. Det galler bade pa aretruntmarker och vinterbetesmarker och oavsett om marken ar privat
eller statlig.

Renskotselomrade

Det omrade i Sverige dar renskoétsel far bedrivas. Omradet omfattar narmare 50 procent av Sveriges
yta, men all mark ar inte Iamplig som renbete. Renskoétselomradet utgors av tre viktiga huvudomraden
dar renskétseln har olika rattigheter: Aretruntmarkerna (renbetesfjallen), vinterbetesmarkerna och
omraden for koncessionsrenskotsel. Renskétselomradet ar indelat i 51 samebyar.

Riksintresse

Med riksintresse menas ett omrade, plats eller enstaka objekt som anses viktig for landet och
representerar ett allmant intresse. Kriteriet for riksintressen ar att de har sarskild betydelse for sitt
samhallsomrade och ska skyddas fran paverkan. Rennaringen &r ett riksintresse. Andra riksintressen
ar exempelvis vagar, mineralresurser, naturvard, kulturmiljéer, fiske och friluftsliv.

Renskotselratt

Med renskotselratt menas den samiska ratten att nyttja omraden for renskotsel, jakt och fiske.
Renskotselratten ar byggd pa urminnes havd. Urminnes havd enligt gamla jordabalken ar en
aganderatt som forvarvats genom att man under lang tid brukat marken utan att nagon hindrat en.
Urminnes havd ager rattsverkan i enlighet med regeringsformen och ar inte en rattighet som staten
godtyckligt har gett samerna. Renskoétselratten ar en egendom och darfér galler aven
egendomsskyddet.

Renskotselratten galler under obegransad tid. En markagare kan inte avsluta forhallandet att
renskotselratten galler genom uppsagning. Den galler oberoende av lagstiftning och kan sa lange den
utdvas, inte frantas utan kompensation.

Sameby

Det finns 51 samebyar i Sverige. Storleken pa omradena varierar kraftigt, likasa antalet renagare och
yrkesverksamma renskétare i respektive sameby.

En sameby ar inte en by utan ett geografiskt omrade dar renskotsel bedrivs. Samebyn ar organiserad
som en ekonomisk och administrativ sammanslutning med en egen styrelse. Det ar en juridisk person
som féretrader renagarna i samebyn. Samebyn ska for medlemmarnas gemensamma basta leda
renskotseln pa det geografiska omradet.

Semidomesticerade renar

Manniskan har genom langvarig hantering av renen varaktigt (d v s genetiskt) férandrat dess
beteende framst betraffande beteende i flock och hanterbarhet efter infangning (domesticering),
medan den i huvudsak har kvar det vilda djurets beteende i terrangen, till exempel betesbeteendet,
undvikandet av rovdjur och skygghet infér odefinierbara faror.

Sedvaneriatt

Sedvaneratt innebar att en ratt uppstar genom att ett visst bruk eller férhallningssatt godkants under
sa lang tid att det blivit det normala.

Skogssameby

En skogssameby flyttar mellan olika omraden i skogslandet dster om fjéllen.
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Strategiska platser

Ar omraden som behdvs fér att underlatta och klara bevakningar, samlingar och flyttningar av renar.
Hit hor bland annat naturliga betesplatser dar renarna kanner sig trygga.

Svara passager

Ar stallen dar det &r 1att att misslyckas med en flyttning sa att renarna viker undan, vander eller sprider
sig, vilket kan orsaka betydande merarbete och kostnader. Ibland kravs det att man har
uppsamlingshagar fére och efter dessa passager.

Trivselland

Omraden som har en utformning som gor att renarna naturligt sdker sig dit. Ofta finns bra
forutsattningar for bete och renarna stannar dar. Trivsellanden ar viktiga for att kunna hantera en
storre renhjord. Idag finns inte sa manga naturliga samlingsplatser kvar eftersom skogsbruk och
annan markanvandning fragmenterat (delat upp) markerna.

Uppsamlingsplatser

Omraden som motsvarar de krav som stélls for att renskdtaren ska kunna samla ihop en renhjord.
Uppsamlingsplatser finns inom alla arstidsland. Sommartid samlas renarna till kalvmarkning eller
flyttning till andra betesmarker, under hésten/vintern infor slakt, skiljning och flyttning till vinterlanden
och under varen sker samling infor skiljning och flyttning till var och kalvningslanden.

Urminnes havd

Samebyarnas anvandning av marker i renskotselomradet ar en bruksratt grundad pa urminnes havd.
Det innebar att markerna anvants for renskotsel under sa lang tid att ingen vet nar bruket bérjade eller
hur det gick till. Rennaringen i Sverige bedrivs i dag pa bade privat mark och statlig mark.

Vinterbetesmarker

Vinterbetesmarker ar marker som enbart far anvandas till renbete under tiden 1 oktober till och med
30 april.

Vinterhjord
Med vinterhjord avses de renar som kvarstar efter slakt av renar pa hosten.
Vintergrupp

En vintergrupp ar en mindre enhet, vanligen sldktbaserad, inom en sameby som planerar sitt
vinterbete pa sa satt att samebyns sammanlagda areal kan anvandas pa ett sa rationellt satt som
mojligt. En sameby kan ha olika antal vintergrupper beroende pa samebyns storlek och geografi.
Vintergruppens storlek ar anpassad till omradets forutsattningar, darfér kan en relativt liten stérning ge
en stor paverkan pa vintergruppens mojlighet att fungera.

Aretruntmarker
Aretruntmarker far anvandas till renbete under hela aret.

For fjallsamebyarna innebar "aretruntmarkerna” omradet ovanfor odlingsgréansen och upp till
riksgransen.

For skogssamebyarna innebar "aretruntmarkerna” gransbestamda omraden ovanfér
lappmarksgransen.

For samebyarna i Jamtlands och Dalarnas lan innebar “aretruntmarkerna” omraden inom
renbetesfjallen i Jamtlands 1&an och de omraden i Jamtlands och Dalarnas 1an som av staten var
sarskilt upplatna till renbete.

Arstidsland

De omraden som anvands under olika arstider brukar kallas arstidsland. Varje arstidsland har sin
egen betydelse i samebyns och renskétselns arscykel. Renskotseln utgar fran atta arstider, inom vilka
renen har olika betesbehov.
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Atgiardsomraden

Atgéardsomraden utgdr omraden dér tidigare markanvandning paverkat renndringen negativt.
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