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PM Trafik PM

1 Inledning

Detta PM har tagits fram som underlag till detaljplanen f6r det
Sodra verksamhetsomradet vid Kiruna Airport. Utredningen har
utforts av Iterio AB péa uppdrag av Swedavia och under ledning av
BAU — Byran f6r Arkitektur och Urbanism AB.

PM Trafik redogor f6r den lokala och omgivande péaverkan pa
trafiksystemet vid planens genomférande. Utredningen fokuserar pa
trafikalstring samt vagnatets kapacitet.

2 Bakgrund och syfte

Syftet med detaljplanen ir att prova forutsittningarna for att
etablera flygplatsanknuten verksamhet, till exempel flygfrakt med
mojlighet till direkt anslutning till airside. Planen ska dven kunna
rymma annan verksamhet som verkstider, smaindustri och lager
som kan dra fordel av nirheten till flygplatsen eller har behov av att
nyetablera eller flytta fran centrumnira ligen dir denna typ av
verksamhet inte dr 6nskvird. Kompletterande service och kontor dr
ocksa tinkbart. Verksamheterna fir dock inte innebira risker eller
vara storande for flygverksamheten.
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Figur 1: Oversiktskarta, killa BAU

2025-09-23

iterio



PM Trafik PM

3 Riksintresse/Forutsattningar

Riksintresse kommunikation

Trafikverket faststillde 2015 riksintressepreciseringen for Kiruna
Airport. Preciseringen ir ett fordjupat planeringsunderlag som visar
vilka virden som ska skyddas i den kommunala planprocessen.
Kirunas geografiska lige gor att flygplatsen dr av stor betydelse da
alternativa firdmedel med realistiska restider saknas. Figur 1 visar
Trafikverkets markansprik for riksintresset Kiruna Airport. I tilligg
till markanspraket finns influensomraden f6r flyghinder, flygbuller
och elektromagnetisk storning.

Riksintresse renndring

Renniringen ir viktig for Kiruna. Den ér grunden f6r den samiska
kulturen och en av forutsittningarna for att Sveriges miljomal
Storslagen fjallmiljo ska kunna uppfyllas. Sett i ett nationellt
perspektiv ar renndringen en liten néring. Renskotseln som ar en av
Kiruna kommuns édldsta néringar dr dock en viktig del av
kommunens naringsliv. Renniring bedrivs pa sd gott som hela
kommunens yta och en stor del av kommunen omfattas ocksa av
riksintresse renniring. Kommunens 6versiktsplan siger att
riksintresse renniring ska sa lingt som moijligt skyddas mot atgirder
som patagligt kan forsvara naringens bedrivande. Flygplatsen for
I6pande dialog med samebyar gillande planerade atgirder.
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Figur 2: Trafikverkets markansprak for riksintresset Kiruna flygplats
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4 Nulagesbeskrivning

41 Befintlig verksamhet/bebyggelse i omradet

SAS och Norwegian trafikerar Kiruna Airport med rutter till bland
annat Stockholm, Helsingfors, Oslo och Géteborg.
Passagerarantalet uppgick till cirka 217 000 resenirer under 2023.
Historiskt nadde trafiken som mest omkring 277 000 resenarer ar
2018.

Utover flygtrafiken arrangeras missor och testverksambhet i
hangarer, bedrivs logistikverksamhet samt erbjuds restaurang-,
biluthyrnings- och taxiverksamhet. I omradet bedéms det idag
finnas cirka 100 arbetsplatser.

4.2 Motorfordonstrafik

Flygplatsvigen (vig 878) dr den enda tillfartsvigen till och fran
flygplatsen. Vigen ir statlig och trafikeras av cirka 1 000 fordon per
dygn. Den ir 6,5 meter bred och har en skyltad hastighet pa 80
km/h.

Flygplatsvigen ansluter i norr till E10, som leder vidare mot Kiruna
(cirka 10 minuter till centrum) och 6sterut mot Gallivare (cirka 1,5
timme).

I figur 3 redovisas dagens biltrafik (fordon/vardagsdygn) till och
fran Kiruna Airport med gula siffror. Mitningarna pa E10 utfordes
2022, medan mitningen pa Flygplatsvigen utférdes 2008. (En
mitning genomfordes dven 2020, men visade laga trafikmangder pa
grund av pandemin.)
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Fignr 3: Uppmiitt trafik, fordon/ vardagsdygn.
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Parkering
Idag bestar parkering pa flygplatsen av:

Parkering Antal p-platser
Korttidsparkering/angoring 60
Langtidsparkering 150
Personalparkering 65

Hyrbilar 100
Evenemangsparkering 180 — 200

4.3 Flygtrafik

Kiruna flygplats hanterar idag 1 huvudsak inrikestrafik, dir linjen
Stockholm—Kiruna utgér huvudférbindelsen med flera dagliga
avgangar. Internationella direktflyg dr mer sdsongsbetonade och
torekommer frimst under vintern.

Ar 2018 hade flygplatsen omkring 277 000 passagerare och cirka 3
000 flygrorelser, varav omkring 500 utgjordes av fraktflyg.

4.4 Gang-och cykeltrafik

Det finns inga goda moijligheter att ga eller cykla till Kiruna
flygplats. Varken Flygplatsviagen eller E10 dr utrustade med gang-
och cykelbana. Avstandet mellan Kiruna centrum och flygplatsen ir
cirka 5,5 km, motsvarande ungefar 20 minuters cykling.
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45 Kollektivtrafik

Flygbussen (“Kiruna Flygbuss”, opererad av Falcks Omnibus)
trafikerar strickan mellan Kiruna centrum och flygplatsen i
anslutning till reguljira flygavgangar och ankomster. Restiden ér
cirka 20-25 minuter.

Linstrafiken Norrbotten kor bussar mellan Kiruna och Riksgrinsen
norrut samt mot Karesuando, Haparanda och Tornea
soderut/6sterut. Kiruna Airport utgér andhillplats, med en avging
per dag i vardera riktningen. Resan mellan flygplatsen och Kiruna
centrum tar cirka 35 minuter.
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5 Detaljplaneforslaget

Planomradet foreslas bebyggas med hangarer, lager och
industribyggnader i en till tre vaningar med en hégsta totalhéjd om
14 meter.

Bebyggelsen kan omfatta upp till ca 40 000 m? BYA vid full
utbyggnad. Indelningen i gata och tomter ér inte bestimd med
hinsyn till att utbyggnaden ska kunna vara flexibel och méta
aktuella behov vid olika tidpunkter.

Bebyggelsen hiller sig 6ster om befintlig grusvig och ir en
forlingning sdderut av den bebyggelsestruktur som befintliga
byggnader pa flygplatsen utgor.

Tomterna intill airside ska i forsta hand anviandas av de
verksamheter som har behov av att korsa airside-grinsen med
flyggods, passagerare eller flygplan.
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Figur 4: Llustrationsplan, kdilla BAU.
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6 Konsekvensbeskrivning

6.1 Fordonstrafik

I foljande stycke gors en bedémning av den framtida
fordonstrafiken till och fran flygplatsen. Den tillkommande trafiken
bestar dels av trafik som alstras av den antagna detaljplanen for
terminalomradet, dels av trafik till det S6dra verksamhetsomridet.

Detaljplan for terminalomridet

Detaljplanen ir antagen men utbyggnaden ej paborjad.
Berikningarna bygger pa underlag fran PM Trafik Kiruna flygplats
(2020). Planen omfattar féljande verksamheter:

* Kontor: 180 arbetsplatser

* Hotell: 150 dubbelrum

»  Okad flygtrafik: +21 % till ar 2035 och +27 % till 4r 2050
(jamfort med 2018)

Beriknad tillkommande vigtrafik

*  Flygpassagerare: +207 passagerare/dygn motsvarande 128
fordon/dygn

*  Arbetsplatser: +183 anstillda motsvarande 338 fordon/dygn

* Tung trafik: 15 % av (128 + 338) = 70 fordon/dygn

Totalt tillkommande trafik pa grund av detaljplanen for
terminalomradet:

536 fordon/vardagsdygn
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Fignr 5: Gula siffror anger tillkommande biltrafik (fordon/ vardagsdygn) till och frin Kiruna Airport pga
detaljplanen for terminalomradet. Ett antagande girs att merparten (75%) av trafiken kommer fran
Kiruna, vésterifran. Ovrig trafik (25%) kommer osterifrin.
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Detaljplanen for Sodra verksambetsomradet
I Sédra verksamhetsomradet planeras:

. Logistikverksamhet: ca 39 000 BTA

Antaganden for berdkning

70 BTA per arbetsplats (referens: DHL Landvetter Arlanda)
2,5 resor per arbetsplats och dygn

Bilandel: 0,6

Beldggning: 1,2 personer/bil

Tillkommande tung trafik: 15 %

(Antagandet om 70 BTA per anstilld bedéms vara i underkant.
Erfarenhetsvirden fran Landvetter visar snarare pa cirka 280 BTA
per anstilld for logistikverksamhet. Det ldgre virdet pa 70 BTA per
anstilld inkluderar dven ytor for kontorsverksamhet, verkstider och
service.)

Totalt tillkommande trafik pga detaljplan f6r S6dra
verksamhetsomradet:
801 fordon/vardagsdygn
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Fignr 6: Gula siffror anger tillkommande biltrafik (fordon/ vardagsdygn) till och frin Kiruna Airport pga
sidra verksambetsomradet. Ett antagande girs att merparten (75%) av trafiken kommer fran Kiruna,
vdsterifran. Ovrig trafik (25%) kommer osterifrdn.
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Framtida fordonstrafik

Den tillkommande trafiken har berdknats till 536 + 801
fordon/vardagsdygn. Figur 7 till hdger visar den totala trafiken efter
att terminalomradet och det sédra utvecklingsomradet utvecklats.

Trafiken pa Flygfiltsvigen har vuxit fran dagens ca 1000 till ca 2300
fordon/vardagsdygn.

Fignr 7: Gula siffror anger framtida biltrafik (fordon/ vardagsdygn) till och frin Kiruna Airport efter att
sodra verksambetsomradet och terminalomradet ntvecklats.
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6.2 Framtida kapacitet i vagnatet

I och med utvecklingen av det s6dra verksamhetsomradet och den
terminalndra detaljplanen beriknas trafiken pa Flygplatsvigen ¢ka
frin dagens cirka 1000 fordon/vardagsdygn till omkring 2300
fordon/vardagsdygn. Kapacitetsmissigt utgor detta ingen
begrinsning, da vigar med ett korfalt per riktning har en kapacitet
pa cirka 20000 fordon/dygn. Aven pa E10 norrut kommer det iven
1 framtiden att finnas goda kapacitetsmarginaler.

Overslagsmissiga berikningar visar att belastningsgraden i
korsningen E10/Flygplatsvigen kommer att ligga under 0,3 i
framtiden, vilket innebdr god framkomlighet.

Belastningsgrad ér ett matt pa hur val korsningens kapacitet
motsvarar den trafikmingd som passerar.

< 0,6-0,7: korsningen har god kapacitet, liten risk fér koer.
0,7-0,9: kapaciteten utnyttjas val, viss risk for kéer vid rusning.

> 0,9-1,0: korsningen ar nira eller 6ver sin kapacitetsgrans,
kobildning och forseningar uppstar.
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6.3 Gatusektioner

I figur 8 redovisas de planerade gatusektionerna f6r S6dra
verksamhetsomradet. Den s6dra delen av Flygplatsvigen far en
vigbana som dr 8 meter bred samt en friliggande gang- och
cykelbana.

Lokalgatorna planeras med en kérbanebredd pa 8 meter, vigrenar
pa 0,5 meter samt en friliggande gang- och cykelbana.

Vagbans Gitpta 6Cbana
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Figur 8: Gatusektioner
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7 Utvecklingsbehov

7.1 Vagnatet

I Kiruna Airport masterplan pekas f6ljande behov med avseende pa
intilligeande vdgnitnit ut:

Fhgplatsen dr ansluten till E10 via en T-korsning och en ca 2 km lang in- och
utfartsvdg, Fhygfiltsvigen. Med undantag av en mindre vdg som ansiuter till
Fhgfiltsvagen ca 500 meter sider om E10 finns ingen redundans.
Fhgfiltsvigen bebover breddas och forses med en bittre pa- och avfart vid E10
samt av redundansskdl kompletteras med en alternativ tillfart till flygplatsen.
Mijligheterna bor ses dver tillsammans med Rommunen och Trafikverket. Den
tunga trafiken dr redan idag ett problem pa Flygfiltsvégen. Med nya
verksambeter vid fhygplatsen stills ikade kray pd vigndtet.

De féreslagna atgirderna ér generella och bedéms nédvandiga aven
utan planerad utveckling. En ny koppling skulle sakerstalla att
verksamheterna kan bedrivas utan storningar vid exempelvis olyckor
eller vagarbeten pa Flygplatsvagen.
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7.2 Flyg

I Kiruna Airport Masterplan 2019 redovisas prognoser for framtidens
flygtrafik. Prognosen pekar pa en 6kning av utrikesflyget, medan
inrikesflyget forvintas ligga kvar pa ungefir dagens nivaer.

2018 2025 2035 2050

Utfall/Prognos, passagerare 276516 318900 335500 352300
Utfall/Prognos, antal passagerarrorelser 2 436 2 600 2 620 2580
Utfall/Prognos, rérelser frakt, post, tomflyg 506 550 560 570

1L 4ngtidsprognos 2015-02-17 (Kalla: Swedavia)
2 Varje start eller landning dr en flygrdrelse

9

Tabell 1: Prognos for flygtrafiken, Kirnna Airport masterplan 2019, Swedavia.

Antalet passagerare antas 6ka med 21 procent mellan 2018 och
2035, och med 27 procent mellan 2018 och 2050. I de
biltrafikprognoser som redovisas i denna PM ingir 6kningen fram
till 2035. Den ytterligare 6kningen mellan 2035 och 2050 ir
marginell och bedéms inte paverka belastningen pa vignitet 1 nagon
storre utstrickning. (Ar 2023 var antalet passagerare 217 000, dvs
ligre dn 2018. Det liga antalet passagerare var troligen en foljd av
pandemin.)

I dagslaget kan flygplatsen hantera en ankomst at gangen. Med det
Okade antalet flygrorelser dr malsittningen att i framtiden kunna
hantera tva samtidiga ankomster.
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7.3 Gang-, cykeltrafik

Kommunen vill frimja cyklandet till flygplatsen. Nir Kiruna
centrum flyttas Osterut minskar avstindet till flygplatsen, vilket
torbattrar forutsittningarna for cykelresor. Fran det nya
centrumldget ar strickan cirka 5,5 kilometer via Flygplatsvigen,
motsvarande en cykeltid pa omkring 20 minuter.

Det kortare avstindet bedoms leda till en 6kad andel cykeltrafik till
flygplatsomradet, sirskilt bland de anstillda. Flytten av centrum
innebir dirmed en tydlig potential att stirka cykelresandet. Vid
framtida upprustning av Flygplatsvigen bor en gang- och cykelvig
anliggas. Flygplatsen kan dessutom bidra till ett 6kat cykelresande
genom att erbjuda viderskyddade cykelparkeringar.

Inom det s6dra verksamhetsomradet planeras gang- och cykelvigar
lings gatorna, vilket skapar forutsittningar for att i framtiden knyta
samman omridet med en storre gang- och cykellosning, exempelvis
om Flygplatsvigen byggs ut med en separat gang- och cykelvig,

7.4 Kollektivtrafik

I dag finns mojlighet for tre till fyra bussar att angora samtidigt vid
flyeplatsen. Enligt Kiruna Airport Masterplan bedoms behovet 6ka i
framtiden, och antalet bussplatser bor darfor utokas till sju—atta.
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8 Slutsatser

Vid full utbyggnad enligt detaljplanerna f6r det sddra
verksamhetsomridet och terminalomradet beriknas trafiken till och
fran flygplatsen 6ka fran dagens cirka 1000 fordon per vardagsdygn
till omkring 2300. Av 6kningen bedéms cirka 800
fordon/vardagsdygn komma fran det sodra verksamhetsomradet.

Det finns dock skil att anta att detta tillskott dr Gverskattat. Antalet
anstallda per BTA fo6r verkstider och lager har i berikningarna
utgatt frin 70 kvm/anstalld baserat pa referensstudier av liknande
verksamheter. Swedavia har emellertid uppgifter fran bland annat
Landvetter som snarare pekar pa 280 kvm/anstilld. Detta skulle
innebira att tillskottet frin det s6dra verksamhetsomradet 1 sjilva
verket ligger kring 200 istillet f6r 800 fordon/vardagsdygn.

Det kan konstateras att framkomligheten pa Flygplatsvigen och 1
korsningen Flygplatsvigen/E10 kommer att vara god dven med de
hogre antagandena. En landsvag med ett korfalt per riktning har en
kapacitet pd omkring 20000 fordon/dygn.

I Swedavias masterplan for Kiruna Airport framhalls dock att det
anda finns skal att utveckla det anslutande vagnatet runt flygplatsen.
Detta giller framfor allt for att skapa redundans 1 vignitet. Idag
finns endast en tillfart till flygplatsen (Flygplatsvigen), vilket gor
verksamheterna kansliga for storningar, exempelvis vid olyckor eller
vigarbeten.
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