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Detaljplan for

JARNVAGEN

Del av Kiruna 1:1,

Del av Jukkasjarvi kronodverloppsmark 1:1 m fl.

Upprattad i april 2008
Reviderad i oktober 2008

Kiruna kommun Norrbottens lan

DETALJPLANENS SYFTE

Planens syfte ar att gora det mdgjligt att anlagga en ny jarnvag vaster om Kiruna tatort.

Nu gallande detaljplaner for gruvomradet maste andras sa att ratt att anlagga en ny jarnvag
finns och att konkurrerande intressen och markansprak respekteras.

HANDLINGAR SOM HOR TILL PLANFORSLAGET
Plankarta med bestammelser (denna blir juridiskt bindande néar planen vinner laga
kraft)
Grundkarta med fastighetsforteckning
Planbeskrivning
Genomférandebeskrivning
Samradsredogorelse
Utlatande
Miljobeddmning/Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

OVRIGA HANDLINGAR AV VARDE FOR PLANFORSLAGET

Jarnvagsutredning med tillhérande MKB

Slutrapport for jarnvagen Jarnvagsutredning Kiruna ny jarnvag, slutrapport
Jarnvagsplan 01, 02 och 04

Miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan

Hur paverkas rennaringen av forandringarna i Kiruna

PLANFORFATTARE

Planforfattare ar planarkitekt Sandra Minde och arkitekt SAR/MSA Lars Fernqvist.
Kommunens planhandlaggare &r planarkitekt Sandra Minde.

PLANFORFARANDE

Planen kommer att handlaggas med ett normalt planférfarande  med utstallining enligt PBL
kapitel 5. Placeringen av jarnvagsomradet, en korridor, har under samradsskedet varit
ungefarligt. Under planprocessen justeras korridoren till ratt Iage. Det kan 4nda innebéra att
detaljplanen efter utstallningen kommer att justeras ytterligare. Detta bor inte leda till behov av
ny utstallning utan berérda far ta del av revideringen och lamna synpunkter innan
kommunfullméktige antar planen.

TIDPLAN FOR PLANLAGGNINGEN

Programarbete maj-september
Informationsméte med berérda

Behovsbeddmning, samrad med lansstyrelsen maj 2007

Godkant for remisser och samrad MoB i november
Remisser och samrad november-april
Samradsmote 21 november 2007
Samradsredogérelse MoB 24 april 2008
Beslut om utstéllning MoB 24 april 2008
Utstéllning 2 juni — 1 augusti 2008
Utlatande efter utstéllning oktober 2008
Antagande 24 november 2008
(Utstallning av jarnvagsplan Banverket) 10 maj — 2 juni 2008
Laga kraft/fastighetsbildning

(Faststéllelse av jarnvagsplan Banverket) oktober/november 2008
(Oppnande av ny jarnvag Banverket) 2012
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PLANBESKRIVNING

PLANDATA

Planférslagets idé och vision

Kiruna tatort star infor en rad forandringar da delar av staden maste flyttas. Befintlig jarnvag
genom Kiruna tatort maste vara flyttad senast ar 2012. Orsaken till detta ar den utdkade
risken for sprickbildningar och ras som orsakas av malmbrytningen under jord.

Tva alternativ till ny lokalisering av jarnvagen har utretts av Banverket, ett vastligt
"Kiirunavaara” och ett dstligt, "Jagarskolan-Tuollavaara”. | december 2006 tog
kommunfullmaktige ett beslut att jarnvagsalternativet i vast ska anlaggas éver sjobangarden
och ocksé inkludera en tunnel genom Luossavaara. Senare togs dock tunnel genom
Luossavaara bort ur jarnvagsutredningen pa grund av de kostnader en sadan skulle medfora.

Kommunfullméktige har i sitt antagande av den férdjupade 6versiktsplanen i januari 2007 lagt
fast att ur allman synpunkt ska jarnvagsalternativ Kiirunavaara galla. Banverket har i sin
jarnvagsutredning konstaterat att alternativ Kiirunavaara medfér sma konsekvenser inom
manga intresseomraden och i 6vervagande delar ganska god, till god maluppfyllelse.

Visioner och idéer sammanfaller i huvudsak med Banverkets jarnvagsutredning
"Kirunaprojektet” (BRNT 2006:11-IlI).

Bild dver Kiruna centrum dar deformationsutbredningszonerna redovisas. Befintlig jarnvag ligger inom
deformationszonen for ar 2013.

Lage och avgransning
Hela jarnvagsforflyttningen i Kiruna innefattar férutom sjélva jarnvagssparet aven
- resecentrum
godsbangéard
motesstation
korsningar och passager med annan verksamhet
upplag
leder for rorligt friluftsliv
vagar

| detaljplaneringen prioriteras uppdraget att géra det mdojligt fér Banverket att fortséatta med
tillatlighetsprévning och detaljprojektering i den tidplan som har malet fardig jarnvag i drift ar
2012.

Planomradet har avgransats for att endast innehalla den mark som behovs for att genomféra
jarnvagsbygget. For 6vrig planlagd mark inom LKABs omréde géaller aven i fortsattningen
dagens detaljplaner. S6der om planomradet kommer gallande detaljplan att upphavas till
forman for jarnvagsplanens del JP02. Beslutet togs efter detaljplanens utstallande, varfor en
revidering har gjorts dar detaljplanen endast omfattar omradet som beror jarnvagsplanens del
JP04, se nedan under avsnitt Revidering efter utstallande.
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A

Planomrade

Oversiktskarta 6ver detaljplanens ungefarliga omfattning samt jarnvagskorridorens lage.

Markégare och areal

Det aktuella planomradet omfattar delar av fastigheterna Kiruna On 1:1, Jukkasjarvi Bandel
100:1, Jukkasjarvi Kronodverloppsmark 1:1 och Kiruna 1:1. Marken &gs till stérsta delen av
staten genom statens fastighetsverk, men ocksa till vissa delar av Banverket och LKAB.

Hela planomradets areal utgor cirka 120 hektar.

Grundkarta

For omradet har tagits fram en digital grundkarta baserad pd kommunens primarkarta. |
planhandlingarna ingar en pa papper utritad grundkarta i skala 1:25000. Planférslaget ritas i
digital form med stéd av AutoCAD. Méjlighet finns att ta fram utskrifter fran den digitala kartan
i bnskad skala.

Grundkartan ligger i koordinatsystem i plan RT90 2,5 gon vast, i hojd i RH 70.
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Omréadets historia

LKAB har brutit malm i Kiruna sedan ar 1900. Langt innan dess hade dock marken anvénts
av samerna. Ar 1903 invigdes malmbanan och méjliggjorde transport av malm till hamnen i
Narvik. Jarnvagen var en forutsattning for malmbrytningens léonsamhet. Fram till &r 1962 brots
malmen i dagbrott for att man sedan 6vergick till att bryta all malm under jord. LKABs gruva i
berget Kirunavaara ar idag varldens stérsta underjordsgruva fér jarnmalm. Malmkroppen har
ett kant djup pa cirka 2 000 meter. Den &r cirka 4 kilometer lang och i genomsnitt 80 meter
bred. Malmkroppen soker sig snett ner i berget och lutar in mot staden. Ju langre ner malmen
bryts desto ndrmare Kiruna centrum kommer gruvan.

Dagens huvudniva ligger pa 1 045 meter. De allt hogre priserna pa jarnmalm gor att
brytningstakten i gruvan 6kar och nu planerar LKAB att ta en ny huvudniva i bruk &r 2012 pa 1
365 meter. Berget pa den sidan av malmkroppen som aven staden befinner sig pa kallas for
"hangvagg" (hoger sida pa bilden). Berget pa den andra sidan av malmkroppen kallas for
"liggvagg" (vanster sida pa bilden).

N&r man spranger I6s malmen fran berget och lastar ur den sa blir det haligheter kvar i
berget. Fran hangsidan lossnar grdberg och stenar, och fyller igen haligheterna som blir kvar
nar en ort har lastats ur. Detta gor att det bildas sprickor i graberget, pa hangsidan av
malmkroppen, som sa smaningom nar dnda upp till markytan i en slags kedjereaktion.
Hangvaggen vetter mot staden och det ar darfoér jarnvdg, omformarstation, vadg E10 och delar
av Kiruna C nu maste flyttas.
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TIDIGARE PLANBESLUT
Oversiktliga planer
Den fordjupade 6versiktsplanen (antagen av KF 2007) redovisar ur allmén synpunkt
planeringsévervaganden.
For jarnvagskorridoren:
- Jarnvagen bor lokaliseras sa att minsta intrang sker for berérda intressen.
Rennéringens intressen ska noga beaktas.
Riksintresset for vardefull mineral ska beaktas pa sa satt att jarnvag inte laggs dar
gruvbrytning férvantas ske inom en nara framtid.
Jarnvagsstrackningen sydvast om Luossavaara ska ga i tunnel for att lamna
stranden invid Luossajarvi fri och undvika barriareffekt mellan sjén och framtida
bebyggelse.

For jarnvagsstation/resecentra:
- Resecentret bor lokaliseras och anlaggas sa att tillgangligheten blir god till
malpunkter och foér resande till och fran Kiruna.
Hur smidiga forbindelser till resecentra/jarnvégsstation kan ske med cykel, bil, buss,
sparbunden taxi och taxi bor beaktas.
Vid planeringen bor sékerstallas att markreserv for framtida behov av parkeringar
och kompletterande byggnader finnas.

Planering av stadens flyttning

Den fordjupade dversiktsplanen for Kiruna tatort redovisar férflyttning eller erséattning av delar
av tatortens befintliga bebyggelse. Nu pagar programarbetet for utveckling i nordvast och
férandring fran stad till gruva direkt dster om jarnvagen.

Bertrda detaljplaner

For omradet galler foljande detaljplaner reg.beteckning

Kiirunavara industriomrade 1981-05-12 25-P81/28 (byggnadsplan)
Kiruna 1:1 del av 1994-12-22 25-P95/49

Del av Kiruna 1:1 m fl. Peuravaara 2000-07-13 25-P01/7

Foljande planer gransar till planomradet

Flertal planer i tatorten

Detaljplaner som ocksa berérs ar de som idag innehaller rattigheter och bestammelser som
sakerstaller nuvarande jarnvag. Eftersom samtliga saknar genomférandetid kan kommunen
andra, upphava eller ta fram ny detaljplan utan krav pa ersattning for forlorad byggratt. En
viktigare frdga som besvaras i arbetet med Gruvstadsparken (avvecklingen av befintlig
bebyggelse) ar om dagens pagdende markanvandning (sjarnvag) ska kunna havdas da den
nya jarnvégen tas i drift.

Foljande gallande detaljplaner innehaller dagens jarnvag

Del av Bolaget, Centrum och Jarnvagen 2001-03-16 25-P01/177
Del av Kiruna 1:1 m fl, Del av Kirunavaara 1997-06-16

Fastighetsplaner
Inom planomréadet finns inga fastighetsplaner eller tomtindelningar.

Beslut om gruvverksamhet
Bearbetningskoncession enligt minerallagen 1999-12-30
Anvisad mark enligt minerallagen 2003-03-10

FASTIGHETSRATTSLIGA BESLUT

Servitut och ledningsratt
Inom omradet fnns ett flertal servitut och ledningsratter i mark.

BESLUT ENLIGT ANNAN LAGSTIFTNING

Miljobalken (MB) 1998:808 och férordningarna

I kap 6 i miljobalken MB 6:11-18 anges hur planer ska miljdbedémas och nér
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska uppréattas. | férordning 1998:905 anges vilka
verksamheter som alltid anses medféra betydande miljokonsekvenser. Miljobalkens mal och
allméanna hansynsregler ska tillampas liksom bestammelserna om miljékvalitetsnormer, kap
3-4 om anvandning av mark och vatten samt skyddade omraden. | driftskedet kommer ocksa
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prévningar enligt kap 9 miljéfarlig verksamhet och halsoskydd samt kap 11 vattenverksamhet
att bli aktuella. I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmanna hansynsregler som géller vid
prévning om tillatlighet, tillstand, godkannande och dispens.

Verksamhetsutdvaren Banverket ansvarar for att de allmanna hansynsreglerna foljs. |
jarnvagsplanen redovisas detta detaljerat.

Miljdbeddémning

Detaljplanens genomférande har bedémts medféra en betydande miljpaverkan. Kommunen
har darfor beslutat att behovet av en miljobedémning féreligger och darmed ska en
miljkonsekvensbeskrivning fér detaljplanen upprattas.

Rennéaringen

Rennaring bedrivs inom omradet for ny jarnvag och vissa omraden har avsatts for riksintresse
for rennaringen enligt miljdbalken kap. 3:6. Dessutom finns kategorin funktionella samband,
vilket avser de funktionskrav som maste stallas for att renskétseln ska kunna bedrivas inom
olika sdsongsbetesomraden i en sammanhallen arscykel och som inte ar mojliga att redovisa
i forvag.

Kring Kiruna stad finns viktiga flyttleder och rastbetesomraden samt trdnga passager. Ostérda
rastbetesomraden &r viktiga for rennaringen. Renarna flyttas var och host, fritt strovande renar
passerar under langre period omradet. Inom Laevas samebys omrade finns flyttieder och
rastbeten runt Kiruna som inte ar riksintressen, men ar likval viktiga fér de funktionella
sambanden.

Lag om byggande av jarnvag (LBJ) 1995:1649

Lag om byggande av jarnvag féreskriver hur planeringen av jarnvag ska genomféras. | lagen
anges aven att det vid planlaggning och byggande av jarnvag ska ses till att jarnvagen far ett
sadant lage att andamalet med jarnvagen nads med minsta méjliga intrdng och oldgenhet utan
oskalig kostnad. Hansyn ska tas till bade enskilda och allmanna intressen sdsom miljoskydd,
natur- och kulturvarden, stads- och landskapsbild. En estetisk utformning ska efterstravas.
Med LBJ foljer att Banverket far saval rattigheter som skyldigheter att I6sa mark och
rattigheter som behdvs for att bygga ny jarnvag. Banverkets stravan ar att traffa
overenskommelser med berdrda fastighetsagare och rattighetshavare inom berdrda omraden.

Minerallagen 1991:45

Minerallagen (1991:45) ar aktuell i detta projekt d& omradet ligger inom ett riksintresseomrade
med stora malmfyndigheter och dér flera gallande koncessionsomraden och markanvisningar
fér malmbrytning finns. Det &r ett statligt allmant intresse att utvinningen av malmer och
mineral inom landet tryggas. Dartill kommer att samhéllet kan besluta om ratten att férfoga
Over vissa malmer och mineral, koncessionsmineralen. Dessa ar specificerade i minerallagen.
Fran och med ar 1993 sker ingen prospektering i Sverige i statlig regi utan endast genom de
foretag eller enskilda som beviljats tillstand.

Kiruna rymmer tre huvudstrak som ar vardefulla ur mineralsynpunkt och som ar riksintresse
for utvinning av vardefulla @mnen och mineral enligt miljobalken kapitel 3:7, namligen
Kirunastraket med jarnmalm,
Viscaristrdket med kopparmineraler samt
Pahtohavare — Rakkurijarvistraket med kopparmalm

Den nya jarnvagen ger i princip inga negativa konsekvenser for riksintresset da den placeras

pa gruvans liggvaggsida. Viscariastraket paverkas redan idag av den befintliga jarnvagen och
vag E10. Den nya strackningen bidrar ytterligare till att forsvara en eventuell framtida brytning
av denna malmkropp. Den pagéende malmbrytningen bedéms dock kunna fortsatta aven da

planférslaget genomfors.

Bergsstaten ar den myndighet som ansvarar for tillampningen av minerallagen. LKAB har
bearbetningskoncession och markanvisning for sin verksamhet inom planomrédet.
Undersokningstillstand beviljas inledningsvis alltid for en trearsperiod. For
undersokningsarbetena kravs ofta, férutom undersékningstillstandet enligt minerallagen,
sarskilda tillstand i regel av lansstyrelsen, t ex om miljon skulle paverkas vasentligt av arbetet.

Undersokningstillstdnden kan efter de forsta tre aren forlangas efter sarskild provning. Om en
fyndighet patraffats och en utvinning bedéms sannolik kan foretaget anséka om en
bearbetningskoncession. For att den ska kunna beviljas samrader bergméastaren med
lansstyrelsen ifrdga om miljdkonsekvenserna av en bearbetning. Den som beviljats en
bearbetningskoncession forfogar dver fyndigheten under den tid koncessionen géller, normalt
till en borjan 25 &r. Den mark som behovs for en bearbetning forvarvas normalt av
gruvforetaget genom kopeavtal eller arrendeavtal. Om det ar kopeavtal maste oftast en
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fastighetshildning ske genom lantmaterimyndigheten for att lagfart ska kunna beviljas. Innan
marken, inom eller utom koncessionsomradet, far tas i ansprak ska den anvisas av
bergmastaren. Vid denna forrattning for markanvisning regleras ersattningar m m till berérda
markagare nastan alltid med stod av avtal som ingatts mellan foretaget och markagarna samt
andra rattighetshavare som kan beréras.

Kulturminneslagen (KML)

Inom omradet har inte konstaterats nagon fast fornlamning eller andra fasta anlaggningar av
regionalt kulturhistoriskt varde. Kulturhistoriskt vardefulla omraden ingar med sa kallade tippar
och pallar.

PLANFORSLAGETS FORENLIGHET MED MB, MKN och OP

Planomradet ligger inom Kiruna tatort och féreslagen markanvandning och exploatering
stdder intentionerna i géllande 6versiktsplan, beddéms vara férenlig med miljébalkens
grundlaggande bestammelser om hushalining och hansyn samt iakttar aktuella
miljokvalitetsnormer. Planforslaget stammer med den bild av markanvandning som redovisas
i gallande oversiktsplan (OP) och dess fordjupning (FOP 07) Exploateringen innebér inget
storre intrdng pa orérd mark. De intressen som enligt MB ska skyddas aventyras inte.

KOMMUNALA BESLUT INFOR PLANUPPDRAGET

Kommunstyrelsen

Kommunfullméktige beslutade 2007-01-08 § 6 att anta en fordjupad 6versiktsplan for Kiruna
C jamte utlatande/stallningstagande fran planens samrads- och utstéllningsskede, detta med
undantag for Ostlig jarnvagsstrackning och dstlig centrumetablering.

Kommunfullméktige beslutade 2007-04-23 § 32 att kommunfullméktiges beslut 2006-12-19 §
171, "att jarnvagsalternativet i vast ska anlaggas 6ver sjobangarden och inkludera tunnel
genom Luossavaara”, ersatts med "att jarnvagen ska dras vaster om Kiirunavaara pa
sydvastra sidan om Luossajarvi med anslutning till befintlig malmbana med en centrum- och
befolkningsnara anslutning for persontrafiken. Detta kan t ex dstadkommas med en
sackstationslosning 6ver sjobangarden, vilket innebar att befintlig jarnvag vid norra sidan om
Luossajarvi strand darmed maste tas bort. Sjdstranden norr om Luossajarvi maste frilaggas
for att darmed mdjliggora positiv bebyggelse- och samhéllsutveckling i nordvast.”

Miljo- och byggnamnden

2007-05-24 § 140-07 beslutade milj6- och byggnamnden att godkanna att
stadsarkitektkontoret far upprétta detaljplan samt att en miljckonsekvensbeskrivning ska
upprattas for detaljplanen.

2007-11-15 § 292 beslutade miljo- och byggnamnden att godkanna att planforfattaren far
samrada om detaljplanen med berérda sakagare.

MARK OCH VATTEN

Topografi och vegetation

Mark

Den planerade jarnvagsstrackningen passerar bade genom relativt orérd fjallbjorksnatur samt
genom LKABs industriomrade, dar gruvdriften under lang tid har paverkat de naturliga mark-
och vattenférhallandena.

Geotekniska forhallanden

Detaljerade markundersokningar och beskrivning av de geotekniska forhallandena har
genomforts av Banverket. Jarnvagsbyggandet innebar ingrepp i industriomradet som kan
innebaéra frilaggande och spridning av gamla deponerade fororeningskallor. Omradet dar
jarnvagen planeras utgors av relativt orord fiallbjérksnatur samt LKABs industriomrade. De
dominerande jordarterna langs planerad jarnvagsstrackning utgors till stérsta del av moran
med normal till hég sten- och blockhalt. Moranens maktighet varierar. | terrangens lagpunkter
kan torv forekomma inom de delar av strackan som inte passerar genom industriomradet.
Torv underlagras oftast av ett tunt sedimentlager ovan moranen. Vid LKABs industriomrade
gar jarnvagen pa skra utefter Kiirunavaara langs sedimentationsdammen, dar deponering
sker av anrikningssand fran gruvverksamheten. Vid passagen av Peuravaara gar jarnvagen
pa skrd i en vastlig dragning ovan mark. Langst i norr utgérs jordforhallandena av moran med
inslag av torv fram till anslutning med befintligt spar.

Marken bedoms salunda vara lamplig for anlaggande av jarnvag.
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Grund- och ytvatten

Grundvatten

| anslutning till Kiirunavaaragruvan har grundvattenytan sankts kraftigt och i naromradet till
gruvan har tva vattenytor observerats, en i moranen och en i berget. Under gruvdriften sker
kontinuerlig pumpning av grundvatten fran gruvan. Detta vatten ateranvands till stor del i
processen. Overskottsvattnet avleds till en sedimenteringsdamm.

Passagen dver Peuravaara innebar permanenta grundvattensédnkningar, men den sker i
relativt tata jordar och paverkar inga évriga anlaggningar eller kansliga naturtyper. |
vatmarken vid Levajarvi har hoga metallhalter patraffats i jord och grundvatten.
Kompletterande provtagningar kravs for att utreda situationen ytterligare.

Inom detaljplanen eller i narheten finns inga kommunala vattentakter.

Ytvatten

Luossajarvi ligger i direkt anslutning till gruvomradet, mellan LKABs industriomrade och
Kiruna stad, och ar i htg grad paverkad av gruvnaringen. Delar av sjon har torrlagts for att
forhindra att vatten rinner ner i gruvan. Detta forhindras av dammvallen i anslutning till
sjobangarden. | Luossajarvi kan kemisk paverkan pavisas, bl.a. forhéjda kvavehalter, dven
om vattenkvalitén i allmanhet &r god. Luossajarvi avvattnas i dagslaget via en kulvert sdderut
till Luossajoki, Yli Lombolo och Ala Lombolo och vidare till Torneélven. Planering pagar dock
for avledning norrut. | dagslaget avleds dagvatten fran delar av LKABs omrade till den tdmda
delen av Luossajarvi. Nar vatten leds ut till pumpgropen forandras kvaliteten. P& grund av
oxiderande sulfatrika sediment i dikesbotten far vattnet i tidvis ett lagt pH kring 4-5.

Oppet vatten i vattendrag samt nivaer, éversvamning

Inom omradet &ar det framst strackningen utmed sedimentationsdammarna véster om
Kiirunavaara, som innebér éversvamningsrisk vid dammbrott. Skérningen i Peuravaara kan
innebaéra risk for att fororenat vatten fran dagbrotten tranger ut. Luossajarvi ar ocksa en
damm. Avbordningen sker mot sdder. Den kommer att vandas mot norr inom 5-10 ar.

Fororenad mark

Jarnvagen kommer till stora delar att passera genom LKABs verksamhetsomrade, dar
gruvdriften under 1ang tid har gett upphov till férorenad mark. Jarnvagsbyggandet innebar
ingrepp i industriomradet som, framst i byggskedet, kan ha paverkan pa spridning av
féroreningar. Prover som tagits i arbetet med Banverkets jarnvagsplaner JP01, JP02, JP04
visar pa stor variation i halterna i mark och grundvatten och ingen kalla till férorening har
patraffats.

Jarnvagen gar i narheten av bade grabergsupplaget och sedimentationsdammarna dar
anrikningssand deponeras under vatten. Deponeringen i upplag innebar att vittringsprocesser
pagar som gor att borttransport av tungmetaller kan ske med regn- och sméltvatten. Delar av
lakvatten fran grébergsupplagen samt gruv- och processvatten gar till
sedimentationsdammarna. En del av lakvattnet frAn grabergsupplaget avrinner mot norra
Luossajarvi.

Miljékontroll av vatten vid utslapp i sedimentationsdamm och av vatten i recipienten
Rakkurijoki, visar pa laga halter av tungmetaller. Paverkan finns dock av naringsamnen,
framst kvave som harror fran sprangamnesrester fran gruvan.

Inom Viscariaomradet langs med dammvallen har provtagning och analyser av jord visat pa
forhojda kopparhalter i ett antal provpunkter, bade i torv och i moran. Halterna ar laga i
huvuddelen av proverna. Grundvatten har provtagits i tva punkter, vilka pavisade kraftigt
foérhdjda halter av flera tungmetaller. Grundvattnet avrinner mot Levajarvi och vidare mot
Luossajarvi. En recipientundersokning av Levajarvi visar p& paverkan i vatten och sediment
fran framst koppar. Halterna bedéms for koppar som mattligt héga i vattnet och hoga i
sedimenten enligt Naturvardsverkets bedémningsgrunder.

Langs strackningen 6ster om Peuravaara och fram mot befintlig jarnvag har férhéjda
kopparhalter endast patraffats i en enskild punkt, i narheten av den back, Viscariabacken,
som avrinner fr&n Viscariagruvan ner mot Tvillingsjéarna. Tvillingsjoarna ligger inom
Pahtajokis avrinningsomrade.

Dagbrottet i Viscariagruvan ar vattenfyllt med en vattenniva pa ca 5-6 m under markytan.
Provtagning av detta vatten har visat pa mycket hdga halter av kadmium, koppar, nickel och
zink. Halterna ar darmed aven forhojda i Viscariabacken. Dar jarnvagsstrackningen gar ihop
med befintlig jarnvag kan risk finnas for féroreningar kopplade till jarnvagsverksamheten i
befintlig banvall, framst metaller och oljeféroreningar.
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Markstralning

| berggrunden patraffas uranmineraliaseringar vilka ger upphov till markradon. Bestammelser
om radonsakert utférande galler sarskilt byggnader. Inom planomradet tillats endast
byggnader for jarnvagsandamal, i vilket ingen manniska kommer att vistas i stadigvarande.
Gallande bestammelser om radonsakert utférande regleras i annan lagstiftning (BBR).

Biotop
Inom planomrade har inte noterats nagra séllsynta eller hotade skogs- eller
myrmarksbiotoper.

Vindkraft

| anslutning till planomradet, p& berget Peuravaara, finns sex stycken vindkraftverk. Omradet
ar sedan tidigare planlagt for vindkraftverk (detaljplan fran &r 2001). En liten del av denna
detaljplan kommer att beréras, men aventyrar inte verksamheten for vindkraftverken.
Gallande detaljplan for vindkraftverk tillater sex stycken vindkraftverk och alla dessa &r idag
uppférda. Den nya planen innehaller inga férandringar for vindkraftverksamheten, géllande
detaljplan for vindkraft innehaller samma byggréatter och bestammelser som tidigare. Allman
vag nas via passage 6ver angransande fastighet, Passagen kan sakerstéllas med servitut (y-
omrade).

Kimit AB

Inom omradet for gruvindustri haller Kimit AB till som &r ett dotterbolag till LKAB. Féretaget
utvecklar och levererar sprangamnen samt utfér laddning och sprangning i LKABs gruvor.
Verksamheten bedéms som riskabel. Hér tillverkas och lagras stora méangder sprangmedel.
Tillverkning och lagring av sprangmedel kraver ett skyddsavstand pa ca 630 meter till
jarnvagen med skyddsvall. Om delar av jarnvagen hamnar inom detta skyddsavstand kravs
skyddséatgarder for jarnvagsanlaggningen. Planomradet ligger dock langt utanfor
skyddsavstand och Kimits anlaggningar.

Plankarta

BEBYGGELSE och MARKANVANDNING

Industri

Planen omfattar ett mindre omrade som anvands for bebyggelse och anlaggningar inom
LKABSs verksamhet i Kiruna. Tidigare beslut om bygglovpliktens omfattning och byggratter
bibehalls inom vissa delar av planomradet. Det skyddsomrade som behévs for jarnvagen
styrs mha regleras i markanvisning

Bygglovspliktens omfattning férandras i planen med hansyn till jarnvagens behov om ett
skyddsomrade. For uppforande av upplag kravs bygglov. Vaster om jarnvagen inom
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planomréadet har ett strak planlagts for industriandamal (parallellt med dammarna, vilka ligger
utanfor planomradet) dar marken ska vara tillganglig for utfart fran angransande fastigheter
(y-bestammelse). Det innebér att inom detta omrade ska det vara mojligt att trafik fran
angransande fastigheter (vindkraftsparken p& Peuravaara, eventuella framtida gruvforetag pa
Viscaria, m fl) kan nyttja marken fér passage.

Jarnvag
Foreslaget sparomrade enligt Banverkets jarnvagsplan sakerstélls i detaljplanen.
Strackningen har studerats i Banverkets utredningar och forstudier.

Inom omradet for jarnvag kommer ett teknikhus att uppforas. Tillaten byggratt for denna ar
maximalt 250 kvadratmeter byggnadsarea (BYA).

Vagar inom jarnvagsmark far anlaggas for drift, underhall, service och sékerhet
(raddningsvagar).

Master
Inom planomradet ges ratt att uppfora en mast eller torn (SIR mast). Denna far maximalt vara
42 meter hog.

Bangard

En ny bangard for godshantering ska anlaggas i anlsutning till den nya jarnvagen. Aktuellt
omrade for bangarden planlaggs i en separat detaljplan for Sodra infarten. Banverket har
utrett tva alternativ i jarnvagsplanens utstallelsehandling, alternativ 1, Kiirunavaara (i
anslutning till sédra infarten) respektive alternativ 2, Peuravaara (norr om Luossajarvi).
Kommunen har bedémt att det lampligaste omrade for detta ar i anslutning till sédra infarten.
Efter utstallningen har Banverket beslutat att alterntativ 1 i anslutning till Sédra infarten ar det
laget som ska genomféras.

Det &r av stor vikt att bangarden placeras strategiskt med tanke pa befintligt
bebyggelseomrade och planerad stadskarna i nordvast. Om bangarden placeras vid
Peuravaara, norr om Luossajarvi, skulle en stor del av tung trafik passera genom befintlig och
planerad bebyggelse. En placering séder om Kiirunavaara i kombination med ny planerad
vagdragning av Nikkaluoktavagen skulle innebara att trafik soderifran styrs bort fran en stor
del av befintligt bebyggelseomrade och den planerade centrumetableringen i norvést. Det
innebar ocksa att bade trafik till godsbangarden och LKABs industriomrade nyttjar samma
infartsvag, vilket beddéms ge en battre I16sning fér tunga transporter genom Kiruna centrum.

Nar deformationszonerna nar Nikkaluoktavagen méaste den del som berérs ersattas.
Véagverket utreder darfor tre olika alternativ, Nikkaluokta Vést, Nikkaluokta Mitt och
Nikkaluokta Ost, dér alla tre alternativ ansluts i utkanten av befintlig bebyggelse till vag E10
sydost om Kiruna centrum.

Skyddsomrade

D4 jarnvagsanlaggningen gar genom ett industrilandskap i standig forandring finns behov att
skydda anlaggningen. Ett sarskilt skyddsomrade mot gruvindustriverksamheten ar en
forutsattning for en saker trafikering. For detta omrade kommer restriktioner att inforas i
nuvarande markanvisning for att sékerstélla funktionen av skydds- och sékerhetsomrade.
Inom skyddsomréadet far inte atgarder vidtas som kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
jarnvagen.

Detta betyder att omfattningen pa nuvarande gruvverksamhet paverkas. Restriktionsomradet
ar ett komplement till de markytor som Banverket kan ta i ansprék och iordningstalla med stod
av jarnvagsplanen. Behovet ska ses som en direkt konsekvens av den verksamhet som
pagaende gruvdrift medfor.

Ett mindre omrade vid Peuravaara ligger utanfér omrade med markanvisning for LKAB. Har
planlaggs ett 40 m brett omrade for industridndamal, dock utan tillatelse till upplag.

Tillganglighet

Jarnvagen kommer att anvandas for persontrafik. Det ar darfér viktigt att banan i sin helhet ar
latt tillganglig for insatser fran Raddningstjansten, bargningsforetag etc. vid skador och
olyckor.

Tagbyten, pauser och service till resenarer kommer tills vidare att ske vid dagens

stationsbyggnad, pa sikt inom det nya resecenter som byggs da nasta etapp (JP03)
genomfors.
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SERVICE
Planen berér inte omrédden som &r intressanta varken for allmén eller kommersiell service.

LANDSKAPSBILD

Omgivningarna kring Kiruna ingar i den sa kallade forfjallsregionen som karaktariseras av
vidstrackta hogt liggande platder och enstaka bergshojder eller 1agfjall. Landskapet &r
storskaligt utan tydliga riktningar férutom vid Kiirunavaara som har en nord-sydlig riktning.
Jarnvagskorridoren &r endast exponerad for allménna intressen vid Nikkaluoktavagen langst i
sOder samt i den norra delen d& den kan skonjas fran Luossavaaras och Haukivaaras
sluttningar, befintlig vag E10 samt vandringsleden mot Eatnamvarris friluftsomrade.
Landskapet i jarnvagskorridorens centrala del domineras av gruvverksamhet vid
Kiirunavaaras vastsluttning och ar hart exploaterat. Jarnvagskorridoren passerar mellan stora
dammkonstruktioner for slam pa den vastra sidan samt kulsinterverk och upplag pa den Gstra
sidan av korridoren.

Den féreslagna dragningen av nytt spar genom LKABs industriomréde ger inga storre effekter
pa landskapsbilden. Daremot blir det stora konsekvenser pa resenarsupplevelsen.
Upplevelsen av landskapet och passagen forbi Kiruna tatort for en tagresenar andras mycket.
Med en medvetenhet och en hygglig ambition hos exploatéren och LKAB bér &ven den nya
resvagen kunna upplevas som tilltalande och sevard. Banverkets egen policy om gestaltning
och arkitektur bor ge stort varde vid detaljplanering av jarnvagsomradet, i synnerhet de
omraden som har egna kvaliteter ur landskapssynpunkt eller vyer mot fjall eller stad.

TRAFIK

Vagar

| planomrédet ingér inga allmanna gator, vagar eller gang- och cykelvéagar. Vagen till
vindkraftanlaggningen pa Peuravaara kommer att nyttjas av Banverket under byggskedet, for
t ex transportvagar for upplaggningsytor och etableringsplatser. Vagen kommer ocksa att
nyttjas av trafik till gruvan. Vagarna inom planomradet har inte lasts fast, endast lagena for
passage 6ver jarnvagssparen. Dessa passager ska vara planskilda.

Vag och infart fér allman kortrafik till befintlig parkering norr om Luossajarvi har sékerstallts i
detaljplanen dar nuvarande infart sker via E10 (planlagt som Trafik). Vagen passerar inte dver
vare sig triangelsparet eller huvudsparet.

Réaddningsvagar
Nya raddningsvagar langs jarnvagen planeras och ryms inom mark for jarnvag eller
gruvindustri.

Service- och underhallsvagar
Servicevagar ar vagar som Banverket bygger och anvander for drift av jarnvagsanlaggningen.
De far i vissa fall aven nyttjas av markagare men kan férses med vagbom.

Led for rorligt friluftsliv

En led for det rorliga friluftslivet korsar idag Viscariavagen. Vid vag E10 finns &ven en
parkering som utgor startpunkt for leder norr om Kiruna. Leden nyttjas bade sommar- och
vintertid av gang- och cykeltrafikanter samt skid- och skoterakare.

En jarnvag far inte korsas annat an pa sarskilt anordnade platser. Den nya jarnvagen
(huvudtagsparet) kommer att korsa befintlig skid- och skoterled i norr. Triangelsparet norr om
Luossajarvi skéar helt av tillgangligheten till Luossajarvi. Vid dessa stallen kommer leden att
kompletteras med planskilda korsningar i nytt lage. Dels i form av en jarnvagsbro fér det
skoterpassage under sparet norr om Luossajarvi, dels i form av en minst sex meter bred bro
over huvudtagsparet for det rorliga friluftslivet. Dessa tva lagen sakerstills i detaljplanen.

Passagerna ar rejalt tilltagna i det fall att bron i byggskedet avviker fran jarnvagsplanens
redovisade lage. Bredden pa bron ska inte forandras. Passagerna ska utformas
arstidsneutrala. Under jarnvagens byggtid kommer Banverket att se till att tillfallig led skyltas
upp samt att parkeringen kan anvandas. Parkeringsytan sakerstalls ocksa i detaljplanen.

Befintlig skoterled s6der om Kiirunavaara ligger utanfor planomradet men kommer ocksa att
paverkas av den nya jarnvagen och ska ersattas med en ny led.
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Planskild korsning,
O\ bro dver
huvudtagspar

Planskild korsning,
@ jarnvagsbro for

friluftspassage under

triangelspéaret

Karta som redovisar de lagen for planskilda korsningar och som lases fast i planen. Ovriga vagar som
redovisas pa kartan &r inte fastlagda.

Resecentrum

Pa plankartan illustreras ett forslag pa nytt lage for framtida resecentrum. Placeringen foljer
de skisser till utveckling Nordvast som idag utgor ett planeringsunderlag. Oavsett var
resecenter exakt placeras &r det en synnerligen viktig funktion fér Kirunaregionen.

TEKNISK FORSORJINING

Avvattning

Ett avvattningssytem bestdende av gravda diken anlaggs langs skarningar och bankar. Dar
jarnvagslinjen gar i skarning och ligger i snedlutande terrang kommer éverdiken att anlaggas
for att skydda jarnvagsslanterna mot erosion och svallis. Diken och draneringar avleds till
befintliga diken och backar. P& strackan kommer trummor att anlaggas dar dranering och
ytvatten fran omradena uppstréms jarnvagen avleds. Dag- och draneringsvatten avleds via
ledningar och diken till recipienter. Vid Peuravaaras sydostra sluttning leds vattnet till
Levijarvi/Luossajarvi samt vid Peuravaaras syddéstra sluttning Tvillingsjéarna.

HALSA OCH SAKERHET

Buller

Hogsta bullernivaerna i bebyggelsen finns i narheten av Kiruna malmbangard (KMB) och
langs med Luossajarvi. Tagtrafiken fram till KMB utgors av persontag, malmtag till och fran
Svappavaara och Malmberget eller Luled samt 6vrig godstrafik. Fran sjobangarden och KMB
norrut tillkommer malmtdgen mot Narvik som ger den storsta trafikmangden.

Den planerade jarnvagen vaster om Kiirunavaara gar genom LKABs industriomrade.
Jarnvagen paverkar inte befintlig bebyggelse. Bakgrundsljuden fran gruvan blir tydligare
langre norrut i takt med att landskapet 6ppnar upp sig mot gruvverksamheten. Omradet forbi
slamdammarna &r relativt tyst. Norr om grabergsupplagen, vid Viscariadammen tilltar
bullernivéerna fran LKABs gruvverksamheter. Fran Viscariavagen och E10 i norr tillkommer
aven ljud fran malmtagen pa befintlig jarnvag. | omradet kring Luossajarvi, vid
Malmbangarden och Sjobangarden, hors slamret fran tagtrafikens vaxlingsrorelser. Stadens
ljud blir markbara forst utanfor jarnvags- och vagomradet nere vid Luossajarvi.
Spéarunderhallsarbete kan vid vissa tillfallen vara mycket stérande.

Inga atgarder for buller kravs i planen. Bullersituationen ska foljas upp i samband med
kommande atgarder for lastning och lossning av malm inom LKABs omrade.

Utforligare beskrivning av buller hanvisas till MKB for detaljplanen.

Vibrationer

Med vibrationer avses svangningar som fortplantas i mark. Vibrationer mats i enheten mm/s
eller som acceleration i enheten mm/s2. Banverket har i samarbete med Naturvardsverket
tagit fram Riktlinjer for buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik. | det avseendet anges
riktvarden for saval god miljokvalitet (0,4 mm/s) som hogsta acceptabla niva (0,7 mm/s).
Enligt riktlinjerna ska atgarder alltid 6vervagas da riktvardet 6verskrids, men de ska vara
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samhallsekonomiskt Id6nsamma. Overskrids hogsta acceptabla niva kan atgarder behova
vidtas utan att de ar samhallsekonomiskt Ibnsamma.

Inga atgarder for vibrationer kravs i planen. Utforligare beskrivning av vibrationer, se vidare i
MKB for detaljplanen.

Elektromagnetisk stralning

Langs elektrifierade jarnvagsspar forsorjer kontaktledningen loket med elektrisk strom och
runt ledningen alstras ett magnetfalt. Magnetféltet ar starkast nara jarnvagen och blir snabbt
svagare langre bort. Magnetféltet kring jarnvagen ar ocksa starkast i anslutning till att ett tag
passerar. D& det inte finns nagot tdg pa strackan alstras normalt inget magnetfalt. Det
elektriska féltet finns dock hela tiden.

Elektromagnetiska falt &r 6verforing av energi i form av vagrorelser och ar det gemensamma
namnet for elektriska och magnetiska falt. Elektriska falt alstras av elektrisk spanning och
styrkan mats i volt per meter (V/m). Magnetiska falt alstras av elektrisk strém och mats i
enheten mikrotesla ( T). Vid en tagpassage haller sig det magnetiska faltets medelvérde
inom intervallet 0,3-1 T pa ett avstand av 20 meter fran kontaktledningen. Nagra
grénsvarden finns fér narvarande inte, men 0,1 T motsvarar normal bakgrundsvarde for
magnetfalt i bostader i tétorter och stader och 0,2 T representerar en grans till ett férhojt
varde. Arbetarskyddsstyrelsen och Stralskyddsinstitutet haller pa att forbereda foreskrifter och
allmanna rad for sddana gransvarden.

| vardagslivet kommer vi ofta i kontakt med kraftigare magnetiska falt nar vi anvander
elektriska hushallsapparater @n da vi vistas under en storre kraftledning. Inom ett avstand av
25 m fran den planerade jarnvagens sparmitt finns inga bostader.

Langs med den nya jarnvagen kommer tvd kommunikationsmaster att placeras. En inom JP
01 och en inom JP 04. Gransvéarden for allménhetens exponering (SS-ENV 50 166-2) vid
kontinuerlig vistelse vid frekvensen 900 MHz &r 4,5 W/m2.

Ras

Det finns risk for stenras fran skarningen i befintligt grabergsupplag, men &aven i planerade
upplag. Sakerhetsavstand beaktas i detaljplanen for att eliminera risk for stenras ner pa
jarnvagen, se vidare under rubriken Skyddsomrade.

Spréangning
En explosion i sprangamnesfabriken Kimit ska inte paverka jarnvagen.

Storningar utanfér omradet
Storningar utanfor detaljplanen ar marginella.

Tillganglighet for Raddningstjansten

Tillgangligheten for raddningstjansten ar oerhdort viktigt ur plansynpunkt da allman
jarnvagstrafik kommer att ga genom ett gruvindustriomrade. Ett system for raddningsvagar
ingar i Banverkets jarnvagsplan.

Foérorenad mark

Det finns ingen risk for att marken &r férorenad i de omraden dar allmanheten vistas, det vill
sdga i de omradena for det rorliga friluftslivet som ligger utanfor eller i direkt anslutning till
planomradet.

PLANKONSEKVENSER

Konsekvenser for boendet

En ny dragning av jarnvagen innebdr att ur stérningssynpunkt minskar buller och vibrationer i
tatorten. Den nya dragningen innebar inte att annan bostadsbebyggelse far nya stérningar.
Planomradet saknar all form av boende.

| det framtida bebyggelseomradet allra ndrmast jarnvagen overstiger ljudnivan fran buller
riktvardet 70 dBA for maximal bullerniva fran tagtrafik for nybebyggelse. Paverkan for tillfallet
bedoms inte vara betydande, eftersom utbredningen inom framtida bebyggelseomrade &r liten
och att det ar mojligt att vélja typ av bebyggelse och vidta atgarder.

Konsekvenser for tatorten

Flyttning av jarnvagen langre bort frdn centrum innebar ur tillganglighet, bekvamlighet och
transportkostnader under de forsta aren forsamringar. En etapp 3, enligt jarnvagsplanen, som
innehaller en anslutning till tatorten kommer innebéra att en central jarnvagsstation med ett
resecentrum skapas.
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Konsekvenser for rennéringen

Inom detaljplaneomrédet finns inga renflyttleder eller rastbeten, men strovrenar kan uppehalla
sig i omradets sodra och norra delar. Detaljplanen innebar for Laevas sameby att jarnvagen
kommer narmare deras flyttleder och rastbeten séder om Kiirunavaara. Om jarnvagen
paverkar LKABs utformning av slamdammar s att dessa kraver storre yta kan riksintresset
for rennéaringen och befintlig viktig renflyttled vaster om slamdammarna beroras. Andring av
jarnvagen innebar flyttning av skoterleder, som i sin tur kan paverkar rennaringens
riksintresse eller andra viktiga leder.

I norra delen ansluts jarnvagen till befintlig jarnvag och innebar inget nytt intrang i driftskedet.
Detaljplanens paverkan pa rennéringen ar liten eftersom huvuddelen av strackningen finns
inne p& LKABs gruvindustriomrade och att det inte finns leder eller rastbeten inom
detaljplaneomradet. Risk finns for att strovrenar, som hamnat pa jarnvagssparet och inte kan
ta sig darifran, blir pAkorda av taget.

Den del av jarnvagsstrackningen som ger stora effekter pa rennaringen finns i det omrade dar
jarnvagsplan del 1 (JP01) uppréttas och som inte omfattas av detaljplanen. Lokaliseringen av
jarnvagen har redan beddémts i den fordjupade Oversiktsplanen foér Kiruna C 2007 samt i
Banverkets jarnvagsutredning. Se ocksa vidare i MKB for detaljplanen.

Konsekvenser for turismen

En stor andel av tagresenarerna utgors av turister som framst har fijallomradena norr om
Kiruna som malpunkt. Turister ankommer till Kiruna med flyg och tar darefter taget vidare till
fiallvarlden som Abisko, Bjorkliden och Riksgransen-fiallen. Den nya jarnvagen bidrar till att
forbindelsen soderifran norrut sakerstalls.

Konsekvenser for ett jamstallt samhalle

Generellt &r andelen kollektivtrafikresenarer nagot storre bland kvinnor varfér en ny jarnvag
for regionaltag ar positivt for jamlikheten inom arbetsmarknad och utbildning. Jarnvagen
kommer att vara i drift under en lang tid varfor dagens skillnader kan komma att utjamnas.
Den storsta samhallsvinsten gérs om béttre kollektivtrafik &ven lockar mén att stalla bilen till
forman for taget.

Konsekvenser for ett robust samhélle

Forflyttningen av jarnvagen till planomradet innebar att samhaéllets talighet och robusthet okar
da marken ar stabil och ger liten paverkan péa gruvdriften. Samtidigt kommer mer av
genomgaende transporter passera utanfor tatorten vilket reducerar risken for olyckor liksom
att farligt gods kan férvaras, hanteras och transporteras sékrare.

Barriareffekter

En jarnvag med sin banvall och ledningssystem upplevs som en barriar. Passager dver och
under som sakerstéller leder och strak ar viktiga for att minska de negativa konsekvenserna.
Planen innehaller sékra passager for skoter och gadende. Det &r forbjudet att korsa jarnvagen
pa andra &n sarskilt iordningstallda och skyltade passager.

PLANFORFATTARE OCH MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Planen har upprattas av Kiruna kommun genom planarkitekt Sandra Minde och arkitekt
SAR/MSA Lars Fernqvist. Planarbetet har drivits parallellt med och mycket nara Banverkets
arbete med Jarnvagsplanen.

REVIDERING EFTER UTSTALLNING

Fran antagande av planen tas omradet som i Banverkets jarnvagsplan kallas JP02 och JPO1
bort ur planen. Aktuellt omrade som tas bort géller de nya bestammelserna bade for jarnvag
och for gruvindustri. Se plankarta nedan, Utstallandehandling, tidigare tankt planomrade.
Motivet till att minska planomradet ar att Banverket har beslutat i samrad med LKAB att
ersatta tunnelalternativet med ett mindre kostsamt alternativ ovanjord. Den frdgan kommer att
l6sas i en ny detaljplan. Revideringen efter utstéliningen bedéms inte vara av den
omfattningen att en ny utstallning kravs. Samréd om detta har skett med Lansstyrelsen och
de som frAmst berdrs av denna andring, d v s LKAB och Banverket har godkant revideringen.
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Del av detaljplanefér
som tas bort
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Detaljplan for

JARNVAGEN

Del av Kiruna 1:1,

Del av Jukkasjarvi kronodverloppsmark 1:1 m fl.

Upprattad i april 2008
Reviderad i oktober 2008

Kiruna kommun Norrbottens lan

2. GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR

Plangenomférande
Planomradet rymmer ingen allman platsmark. Planen kommer helt att genomféras av
Banverket och LKAB.

Ansvarsférdelning och samordningsansvar

Kommunen har ett samordningsansvar i planlaggningen och i plangenomférandet. Banverket
har det 6vergripande ansvaret for kvalitet och planldggning vad géller jarnvagen. LKAB har
motsvarande ansvar for verksamheter inom sina marker. Planens genomférande ska ske i
samverkan, i forsta hand av verksamhetsutdvaren LKAB, Banverket och Statens
fastighetsverk.

GENOMFORANDE

Tidplan for planens genomférande

Banverket har for avsikt att sa snart en detaljplan antagits lata faststalla sin jarnvagsplan for
omradet.

Genomférandebudget
Kommunen har marginella kostnader for planens genomférande.

Genomfdrandetid

Genomfdérandetiden for planomradet satts till femton (15) ar. Nagon anledning till kortare
genomforandetid finns inte. D& genomférandetiden ar slut kan kommunen &ndra, upphéva
eller uppréatta ny detaljplan utan ratt till ersattning fér minskad byggréatt for fastighetségaren.

HUVUDMAN

Allman platsmark
| planomrédet ingér ingen allman platsmark.

Vatten och avlopp

Omréadet ligger huvudsakligen utanfor det kommunala verksamhetsomradet for vatten- och
avlopp (VA). Endast en mindre del av det omradet som i detaljplanen omfattas av
illustrationsomrade for utredning ingar i kommunalt verksamhetsomrade for VA. All anslutning
till kommunalt VA utanfor verksamhetsomrade, bl a anslutningen av LKAB:s industriomrade,
sker forutsatt att anslutning kan erbjudas genom uppréttade av avtal.

Distribution av elektrisk kraft

Agaren av elnétet &r Vattenfall AB. For att kunna forsérja omradet har ett stillverk anlagts
s6der om planomradet. Huvudmannen for elnatet vill med stod av ledningsrétt disponera mark
inom planomradet for ledningar och stallverk. Korsande el-, tele- och VA-ledningar finns pa
flera stallen p& strackan.
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TILLSTAND och LOV

Bygglov
Byggande av jarnvag kraver inget lov eller tillstdnd enligt PBL, utan regleras i Lag om

byggande av jarnvag (LBJ). Byggnader som behdvs for verksamheten kraver bygglov, liksom
master och torn.

Vattenverksamhet
Avvattning med diken och kanaler kraver tillstand enligt miljobalken.

AVTAL

Ett avtal mellan Kiruna kommun och Banverket ska tecknas innan detaljplanens antagande
som avser anordnadet av passager for rorligt friluftsliv. Avtalet ska reglera de bada parternas
ataganden dels under byggtiden, dels efter jarnvagens anlaggande.

Ett avtal avseende omléaggningen av skoterleden séder om Kiirunavaara (utanfor
detaljplanen) bér upprattas mellan Kiruna kommun och Banverket avseende parternas
ataganden dels under byggtiden dels efter jarnvagens anlaggande. Den befintliga skoterleden
ligger dar den nya jarnvagen kommer att dras och maste darfor flyttas.

MARKAGARFORHALLANDEN

Fastighetsagare
Stdrre delen av marken inom planomradet &gs av staten genom Statens fastighetsverk. Ett
mindre omrade, On 1:1, 4gs av LKAB.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Fastighetsrattsliga atgarder

| planen har ett omrade lagts ut for ny jarnvag. Omrédet berér mark fran Kiruna 1:1 samt
mindre delar frdn On 1:1 och Jukkasjarvi kronotverloppsmark 1:1. Omrédet kan bilda en ny
fastighet alternativt kan marken tillféras jarnvagsfastigheten Jukkasjarvi Bandel 100:1 genom
fastighetsreglering. Allt detta sker i en lantméateriforrattning.

Storre delen av den berdrda marken forvaltas av staten och en dverféring av
forvaltningsansvaret kan ske for att trygga marken at Banverket. Marken som &gs av LKAB,
On 1:1, avses forvarvas genom avtal med LKAB.

Planomradet berér omrade dar LKAB har markanvisning enligt Minerallagen, P03/53 och
P07/19. Markanvisningen maste upphavas inom den del dar den planerade jarnvagen tar
marken i ansprak.

For att trygga jarnvagstrafiken har omraden for avvattningsdiken och servicevagar lagts ut.
Ratten att anldgga diken och bygga servicevagar kan tryggas med servitut i en
lantmateriférrattning. | de fall flera fastigheter/anlaggningar har behov av vagen kan den
inrattas som gemensamhetsanlaggning. Det innebér att varje fastighet/anlaggning far ett
andelstal som reglerar hur mycket var och en ska betala av drifts- och anldggningskostnader.

I planen har z-omraden lagts ut for att gora det mojligt att trygga en skoterled samt skidsparet
till Adnamvaara. Lederna kan tryggas genom avtal alternativt kan mojligheten att upplata
servitut prévas i en lantméateriforrattning.

Servitut, ledningsratt, gemensamhetsanlaggningar
lanspraktagande av mark med servitut kan ske for broar, ledningar, trummor, diken, kulvertar
och servicevégar.

Servicevagar for jarnvagsanlaggningens framtida drift och underhall vilka anlaggs, eller dar
befintliga vagar tas i ansprak, kommer genom bildande av servitut att sakras i
lantmateriférrattning. | samband med forrattningen beslutas lokalisering samt standard for
dessa vagar samt, for de fall vagen nyttjas av flera parter, om gemensamhetsanlaggning ska
bildas.

Nya jarnvagen Antagandehandling 18 (19)



EKONOMISKA FRAGOR

Planavgift

Banverket har sjalv finansierat planlaggningen. Planavgift ska darfor inte betalas vid
bygganmalan enligt gallande bygglovstaxa for de lovpliktiga atgarder som berér Banverket.
For byggande inom gruvomradet kommer tas ut bygglovsavgift och planavgift som tidigare.

Erséttning, inldsen
Erséttning och inlésen hanteras vid lantméateriforrattningen.

MATREGLER
| planen anvands begreppet byggnadsarea (BYA). Definition finns i svensk standard (SS
021053).

PLANFORFATTARE OCH MEDVERKANDE TJANSTEMAN
Genomférandebeskrivningen har uppréttats av planarkitekt Sandra Minde, arkitekt SAR/MSA
Lars Fernqvist tillsammans med lanslantmatare Eva Ekelund.

Sandra Minde Lars Fernqvist,
Planarkitekt Arkitekt SAR/MSA
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