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PLANBESKRIVNING
1. PLANHANDLINGAR

= Plankarta med bestammelser och illustration.
= Planbeskrivning
= Fastighetsforteckning

2. PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Kiruna stad lever i samspel med gruvbrytningen och till foljd av malmkroppens
utbredning under stadskarnan maste delar av Kiruna flyttas. Detta innefattar dven
raddningstjanstens huvudbrandstation som ligger i Kiruna tatort.
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En liten del av nuvarande huvudbrandstation &ar beldgen innanfér
deformationsprognosen for 2023 och resterande del ligger inom prognosen for 2028.
Detta innebar att LKAB:s miljovillkor berdknas na den réda linjen ar 2023 och den lila
linje ar 2028.

Det ar viktigt att en ny brandstation byggs som bade tar hansyn till hur lang tid det tar
for brandbilarna att fardas till den befintliga staden och till nya Kiruna, ca 3 km oster
om nuvarande centrum.

For att finna lamplig placering av raddningstjanstens nya lokaler har ett utkast till
planprogram gjorts. Programmet utredde tre olika alternativa placeringar; Ostra
industriomradet, del av Industrin 9:7 vid kvarteret Cisternen i Véastra industriomradet



samt korsningen mellan kommande E10 och Kurravaaravagen. | arbetet med
planprogrammet framkom att den basta lokaliseringen sett till insatstider for
brandbilarna till alla omrdden i nuvarande och nya Kiruna var Industrin 9:7 vid
kvarteret Cisternen. Denna lokalisering foresprakas av raddningstjansten i Kiruna och
da detta framkommit tidigt under programarbetet har kommunen valt att ga vidare
med detaljplan p& vald plats innan planprogrammet godkénts. Den foreslagna
placeringen ligger pa Vastra industriomradet men anda nara Kirunas nya centrum.

Syftet med detaljplanen ar att méjliggdra att raddningstjansten kan etablera nya lokaler
pa del av fastigheten Industrin 9:7. Detaljplanen ska &ven mojliggora for
samlokalisering med skolskjuts. Tekniska Verkens logistiska del troligen kommer inte
att vara i verksamhetsomrade. Dagens huvudbrandstation har skyddsrum som utredas
att ersatta i den nya brandstationen. Detaljplan innebar samtidigt forandringar i
omradets trafik. Detaljplan utredas mojligheten for en ny industrifastighet vid
Lastvagen.

Da omradet idag bestar av naturmark som till viss del kommer att hardgéras kommer
dagvattenflodet att 0ka. Detta har utretts i en dagvattenutredning. Markhéjden i
fastigheter utredas i projekteringsskede.

For att brandbilarna sa smidigt som mojligt ska kunna ta sig till hela Kiruna tatort sa
snabbt som mdjligt ar det av vikt att en ny védg mellan Industrivdgen och Malmvéagen
anlaggs. Pa detta satt kan utryckningsfordonen snabbt ta sig till nya centrum och vidare
till andra delar av staden. Detaljplanen omfattar &ven denna del.

Under sommaren 2015 har provtagning av markgeo och geoteknik genomforts. | detta
framkom fororeningsmangden i marken samt markens beskaffenhet. Utifran detta
tillsammans med dagvattenutredningen har lamplig placering av bebyggelsen
utarbetats. Andra aspekter som beaktats &r végarna, oljeavskiljare, diken, befintlig
bebyggelse och fastigheter samt mdjlighet till snabba utryckningsvagar. Detaljerat
trafikplanering och kostnadsberédkning ar gjorts. Kostnader av marksanering har inte
réaknats.

Inom planomradet finns dven industrifastigheter (i kvarter Cisternen) som i befintlig
detaljplan &r planlagda som oljeupplag och bensinstation. En del av fastigheterna har
gasol och bransle. Verksamheten i kvarteren ar mest smaindustri. Marken ar fororenad
i bada sidor av Lastvagen inom planomradet. Detaljplanen medger raddningstjanstens
verksamhet mellan kvarteren Cisternen och Osterleden. Darfor ar det olampligt att
samtidigt mojliggora bensinstation och oljeupplag i kvarteren Cisternen.



3. FORENLIGT MED 3, 4,5 KAP MB
MILJOBALKEN KAP.3

Grundlaggande bestammelser for hushallning med mark- och
vattenomraden

Enligt Miljobalken 3 kap 1 § ska mark- och vattenomraden anvandas for det eller de
andamal de &ar mest lampade for med hansyn till beskaffenhet och lage samt
foreliggande behov. Sadan anvandning som medfor en, fran allman synpunkt, god
resurshushallning ska ges foretrade. Detaljplanen medger ny placering av
raddningstjanstens lokaler med samlokalisering av bussgarage for skolskjuts.

Planomradets recipient ar Luossajoki. FOr att minimera paverkan pa vattendraget ar
verksamhet i omradet begransat for markanvandning verksamheter. Oljeupplag eller
bensinstationer ar inte i framtiden tillatna enligt detaljplan. Det &r mojligt att ha langa
dike langst vagar eller Natur-omradet for att avvattna omradet. Dagvattendammar for
att fordroja dagvatten kan placeras i bada sidor av Osterleden. Planomradet ar idag
obebyggt och belaget i ett industriomrade. | narheten av planomradet finns det utbyggd
infrastruktur och kollektivtrafik. Detta bidrar till god hushallning av resurser.

Hela Kiruna centrum omfattas av riksintresset kulturmiljovard samt riksintresset
amnen och material. Inom planomradet finns ett gallande undersokningstillstand
enligt minerallagen, Lappmalmen nr 2, som innehas av LKAB och &r giltigt t.o.m. 2017-
01-15. Omradet ar obebyggt och paverkar inte utblickarna mot fjallen eller stadens
silhuett. Darmed anses inte riksintresset for kulturmiljovard paverkas negativt.
Detaljplanen galler en ny brandstation och medfér att nuvarande brandstation som
ligger inom omrade for gruvstadspark 2 kan ersattas. Darfor anses planen inte paverka
riksintresset for &mnen och material negativt. Skyddsavstand halls mot befintlig E10
som &r av riksintresse for kommunikation.

MILJOBALKEN KAP.4

Sarskilda bestammelser for hushalining med mark och vatten for vissa
omraden i landet

Planomradet omfattas inte av sarskilda bestammelser for hushallning med mark och
vatten.

MILJOBALKEN KAP.5
Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsférvaltning

For att sakerstalla kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt finns
miljokvalitetsnormer reglerade for ett flertal amnen, enligt miljébalken 5 kap 1 8. Dessa
normer finns for att varaktigt skydda, alternativt avhjalpa skador pa eller olagenheter
for, manniskors halsa eller miljon.

Planens genomférande kan vantas medfora okad fordontrafik i omradet. Tre olika
lokaliseringar utreddes for raddningstjanstens nya lokaler och en viktig faktor i beslutet
var hur langa insatstider alternativen fick. Placeringen av planomradet ligger nara till



de flesta omraden i bade befintliga och nya Kiruna centrum vilket gor att strackorna att
fardas for raddningstjanstens fordon samt for skolbussarna ar korta och utslappen
relativt laga. Planens genomférande beddéms inte vara av sadan storlek av
miljokvalitetsnormernas varden éverskrids.

Under sommaren 2015 har provtagning av planomradet utforts for att kartlagga
fororeningar i omradet. Enligt markundersokningsrapport (Markundersokning
Industrin 9:7, 2015-10-12, Ramboll) marken ar “ren” och i princip fullt ut innehaller
faststallda riktvarden for kénslig markanvandning i raddningstjanstens fastighet, som
ligger vid Osterleden. Tidigare har man gjort utredningar av kvarteren Cisternen och
omradet norr om Lastvagen. Marken &r delvis férorenad sd mycket att sanering maste
kravas i detaljplanens planbestammelser.

FORENLIGT MED 3, 4 OCH 5 KAP. MILJOBALKEN

Planens genomfdrande bedéms vara forenligt med miljobalkens 3-5 kap.

4. PLANDATA
LAGESBESTAMNING

Forslaget till detaljplan ar belaget péa fastigheten Industrin 9:7 i Vastra
industriomradet.
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Bild 2. Oversiktskarta 6ver Kiruna C. Orange markering anger tankt lokalisering av
ny brandstation. Gul markering anger befintlig brandstation.

AREAL

Planomradet ar 13,4 hektar stort och ar belaget i Vastra industriomradet i Kiruna.



MARKAGOFORHALLANDEN

Planomradet ar belaget pa fastigheten Industrin 9:7 som &gs av Kiruna kommun. Det
finns ocksa privata &gare i planomradet. Planomradet i norr avgransar till fastigheten
Industrin 9:8, som &gs av svenska staten och foérvaltas av Statens fastighetsverk.

5. TIDIGARE STALLNINGSTAGANDE
OVERSIKTLIGA PLANER

Den fordjupade oOversiktsplanen fér Kiruna C antogs 2014-09-01, § 149. | denna ar
planomradet angett som verksamhetsomrade, smaindustri m.m. Planforslaget anses
vara forenligt med den férdjupade 6versiktsplanen.

DETALJPLANER, OMRADESBESTAMMELSER, FORORDNANDEN,
SKYDD

Omradet &ar planlagt sedan tidigare, uppdelat pa ett flertal detaljplaner. De gallande
detaljplanerna har beteckningar 25-P91/4, 2584-P09/2, 25-P80/85, 25-KIS/R99, 25-
KIS/R89, 25-P76/85 och 25-KIS/R145.

RIKSINTRESSE

Omradet omfattas av riksintresse for vardefulla &mnen, kulturmiljévard samt ingar i
kulturmiljoprogrammet. Detta géller for hela Kiruna centrum. Riksintresset for
kulturmiljo galler stadens silhuett och gruvberget, samt utblickar mot omgivande
landskap. Aven industriella anlaggningar, jarnvagsmiljon, stadsplanen samt olika
karaktarsomraden och byggnader. Platsen dar planandringen ar tankt ar idag obebyggd
och syns inte fran utblickarna fran nuvarande Kiruna centrum. Darmed anses paverkan
pa riksintresset vara marginellt. Omradet omfattas inte av fornlamningar eller
strandskydd.

Soder om planomréadet ligger nuvarande E10, vilken ar av riksintresse for
kommunikationer. Aven Malmvigen norr om omrédet ar av riksintresse for
kommunikationer. Ny vig planeras mellan Osterleden och Malmvagen och
riksintresset kan paverkas av detta. Vaganknytning ar visat i kommunens trafikplan.
Tillrinningsomrade ar Luossajoki som &r ett redan férorenat vattendrag. Se avsnitt om
dagvatten.

PROGRAM FOR PLANOMRADET

For att utreda basta mojliga placering av raddningstjanstens lokaler pabdrjades ett
planprogram som utredde tre olika lokaliseringar. Dessa var Del av Industrin 9:7 vid
kvarteret Cisternen, korsningen mellan kommande E10/Kurravaaravagen och Ostra



industriomradet. | utkast till planprogram utreddes insatstider, d.v.s. hur snabbt
utryckningsfordonen kan na s manga manniskor som mojligt. Detta applicerades bade
pa befintliga Kiruna centrum och pa hur Kirunas vagnat planeras efter att nya Kiruna
byggts ut och alla omraden innanfoér deformationslinjen for KUJ 1365 avvecklats.
Annat som utreddes i utkast till planprogram var areal, markagoférhallanden,
miljéforhallanden (sdsom fororenad mark, radon, dagvatten), storningar, teknisk
forsorjning och vagar. Utifran detta identifierades risker for de olika alternativen.
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Bild 3. Befintlig brandstation (gul markering), lokalisering av ny brandstation
(orange markering). Tva alternativa lokaliseringarna (rod markering) for ny
huvudbrandstation i planprogramskede.

Industrin 9:7 vid kvarteret Cisternen

For Industrin 9:7 vid kvarteret Cisternen framkom att féroreningar i marken kan leda
till hdéga kostnader vid sanering. Fororeningarna han spritt sig lite for narliggande
fastigheter. Saker som maste utredas eller tas hansyn till ar oljeavskiljare, dagvatten,
risk for brand i gasflaskor i narliggande industrier och trafiksituation.

Ny E10/Kurravaaravagen

For korsningen ny E10/Kurravaaravagen framkom att risken finns att brandstationen
kommer att sté fardig innan E10 ar anlagd. Detta leder till att insatstiderna 6kar och att
brandstationen blir valdigt beroende av den enda vagen som leder till brandstationen,
d.v.s. Kurravaaravagen. Vid en olycka isoleras raddningstjansten. Aven nar E10 har
anlagts ar raddningstjansten beroende av att det inte sker ndgon olycka i korsningen
mellan E10 och Kurravaaravagen vilket i sa fall skulle leda till att raddningstjansten
isoleras. En alternativ utryckningsvag maste alltsd anlaggas, oavsett om E10 hinner sta
fardig innan brandstationen.



Kurravaaravagen stracker sig mellan Kiruna nya centrum och Jagarskoleomradet. D&
denna blir trafikerad av brandbilar kan det leda till en 6kad olycksrisk och barriareffekt
vid Kiruna centrum pa en vag som bland annat fungerar som skolvég. Insatstiderna ar
raknade pa att vagen mellan Industrin 9:7 och Malmvagen, som &ven planeras i
alternativet vid Industrin 9:7, anlaggs. Omradet ligger inom influensomrade for
forsvaret.

Ostra industriomradet

Ostra industriomradet hade samst insatstider av alla tre. Det krdvs omfattande
dranerings- och schaktningsatgarder innan grundlaggning d& omradet ar myrmark.
Kompletterande geotekniska undersokningar kan kravas. Vid dikning behovs tillstand
fran Lansstyrelsen for avvattning. Fordréjning av vattnet fran omradet ska finnas.
Kéllare far inte anlaggas. Industrier och mark planlagd for industri i narheten kan leda
till risk for brand i gasflaskor, risk for buller, vibrationer och féroreningar. Ca 600
meter till vdg 870 som transporterar farligt gods och explosiva varor.

Val av alternativ, fran utkast till planprogram

Eftersom insatstider ar en av de viktigaste aspekterna for raddningstjansten ar dessa
analyser mycket viktiga i bedémningen av vilket omrdde som lampar sig bast for ny
brandstation. D& Ostra industriomradet har betydligt lagre tiackning &n de ovriga
alternativen har denna valts bort ur urvalet.

Industrin 9:7 vid kvarteret Cisternen har snabbast insatstider av de tre alternativen
bade géllande nuvarande bebyggelse och gallande planerad bebyggelse i nya centrum.

Aven E10/Kurravaaravagen hade bra insatstider for planerad bebyggelse. D& E10 inte
ar anlagd an forsamras insatstiderna om brandstationen tas i bruk innan dess.
Olycksriskerna fran E10 ar mycket viktiga att beakta och alternativa en utryckningsvag
maste anlaggas.

Utifran de forutsattningar som framkommit under arbetet ser Raddningstjansten
endast ett alternativ som lampligt. Detta ar Industrin 9:7, vid kvarteret Cisternen.
Darfor foresprakas att ny huvudbrandstation ska byggas pa denna plats. De snabba
insatstiderna och laget nara stadskarnan men samtidigt avskilt pd industriomradet
motiverar placeringen. Utbver detta ar anldggning av vatten och avlopp ca 42-54 %
dyrare om alternativet E10/Kurravaaravagen véljs, jamfort med om Industrin 9:7 vid
kvarteret Cisternen valjs, enligt forstudie for ny raddningstjanst daterad 2015-04-01.

For att omradet vid kvarteret Cisternen ska vara lampligt att bebygga kravs att
eventuella fororeningar Kkartliggs och att sanering sker vid behov. Aven
dagvattenlosningen ar viktig for omradet. | dagslaget ar det endast aktuellt att omradet
planlaggs for raddningstjanstens lokaler, inte TVAB:s logistiska del. Den norra delen av
omradet ligger lite hogre i topografin och bor darfor inte ha sa stora bekymmer med
ytvatten eller att féroreningar spritt sig dit.



BEHOVSBEDOMNING OCH MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Enligt PBL 4:34-4:35 ska en miljokonsekvensbeskrivning upprattas for de detaljplaner
dar genomférandet kan antas leda till betydande miljopaverkan. Behovsbedémningen
ar den analys som ligger till grund for stallningstagandet om betydande miljopaverkan
och om en miljokonsekvensbeskrivning kravs eller inte.

Beddmning goérs av kommunen enligt de kriterier som anges i bilaga 4 till MKB-
forordningen (1998:905). D& nagon av de verksamheter som finns uppraknade i PBL
5:18 4:34 berors géller aven kriterierna till MKB-forordningens bilaga 2. Bedémningen
utgdr ifran planens karakteristiska egenskaper samt typen av paverkan och det omrade
som kan antas bli paverkat. Bade enskilda och sammanvagda aspekter bedéms och om
planens genomférande visar pa betydande miljopaverkan kravs en miljobedémning
enligt MB 6:11-18 och 6:22. Oversiktsplaner och planer som mojliggor tillstdnd for
verksamheter eller atgarder enligt MKB-forordningens (1998:905) bilaga 1 eller 3 ska
miljobeddmas, eftersom deras genomforande alltid anses leda till betydande
miljopaverkan. Aven planer vars genomférande innefattar en verksamhet eller atgard
som kraver tillstdnd enligt MB 7:28a ska miljobedémas.

Resultatet av beddmningen leder till ett motiverat stéllningstagande dar bakgrunden
till stéllningstagandet redovisas. Lansstyrelsen, myndigheter och andra berérda
kommuner ska alltid ges tillfalle att yttra sig.

I planprogrammet har behovsbedémningar gjorts for alla tre lokaliseringsalternativen.
Slutsatsen av dessa ar att miljokonsekvensbeskrivning inte behover goras for nagot av
de tre alternativen. Samrad har skett med Lansstyrelsen som delar kommunens
uppfattning. Lansstyrelsen papekar att val av lokalisering bor placeras sa att
tillgangligheten och snabb utryckning &ar optimerad for medborgare och industri
samtidigt som yttre paverkan minimeras i handelse av olyckor i narheten. Dock finns
det frdgor som maste beaktas i alla alternativ.

For det valda alternativet maste eventuella markféroreningar tas hansyn till och det bor
finnas en strategi, d.v.s. en beskrivning av de atgarder som planeras for att forebygga,
hindra eller motverka betydande negativ miljopaverkan. Man bor beakta bade
riskanalyser och sakerhetsavstand da det galler nuvarande och framtida farliga
godstransporter. Dagvattenfragan ar dven viktigt sa att inte fororeningar fors vidare till
Luossajoki som redan ar fororenad.

I planarbetet goérs markundersdkningar som visar om sanering behovs,
dagvattenldsningen ses 6ver, hansyn ska tas till befintlig E10, markens beskaffenhet
utreds, utfarterna utformas pa ett trafiksakert satt, radonatgarder kan bli aktuella,
risken fran omgivande smaindustrier utreds och éversvamningsrisken ses over.

KOMMUNALA BESLUT I OVRIGT

2014-10-20, 8 263 beslutade kommunstyrelsen att ge miljo- och byggndmnden i
uppdrag att i ett planprogram utreda lokaliseringsalternativen ur funktions- och
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kostnadssynpunkt. Det beslutades dven att miljo- och byggndmnden ska prioritera
framtagandet av planprogrammet och att programmet ska ligga till grund fér beslut om
vilket alternativ som ska detaljplaneldggas, samt att miljo- och byggndmnden lamnar
en tidplan och en kostnadsuppskattning for arbetet till styrgruppen for
stadsomvandling vid arbetets start. Kommunstyrelsen beslutade 2015-03-02, § 99 att
avsluta arbetet med planprogrammet, att ge stadsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att
uppratta detaljplan for ny raddningstjanst i anslutning till kv. Cisternen, att
stadsbyggnadsforvaltningen  ska  prioritera  framtagande av  detaljplanen.

6. FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR
6.1 NATUR

Mark, vegetation och djurliv

Stor del av planomradet omfattas av obebyggd mark som idag &r bevuxen med
fjallbjork, tall, gran samt sly och buskar. Brandstationens fastighet ar obebyggd.
Vegetationen pa omradet som planeras for bebyggelse kommer till stor del att behéva
flyttas eller avverkas da planen genomfors. Kvarteren Cisternen har fastigheter som ar
obebyggt men storsta delen av kvarter ar tidigare byggt.

A

Bild 6-7. Nagra fastigheter i kvarteren Cisternen vid Lastvagen. Foto: Therese Olsson

Genom norra delen av omradet gar en kraftledning med ledningar fran Vattenfall.
Ledningen ska andras till jordkabel och till samma plats ar planerat att ha en infart fran
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Osterleden till ny raddningstjansten. Ledningen som gar i fastigheten Depdan &r visat i
detaljplan langst befintlig grusvéagen.

Bild 8-9. Kraftledning genom omradet och befintlig grusvag fran Lastvagen mot
kraftledningen. Grusvagen ska vara en del av raddningstjanstens fastighet. Foto:
Therese Olsson

Bild 10-11. Planerat fordréjningsomrade pa 6stra sidan av Osterleden. Planlésningen
mojliggors dike och dagvattendammar ostra sidan av Osterleden. Foto: Therese
Olsson

Markhdjden i ny raddningstjansts fastighet ska utredas i projekteringsskede. Det ska
inte regleras i planbestammelserna. Saken &r diskuterats med TVAB:s géllande
tjansteman och dagvattenkonsult.

Markbeskaffenhet och geotekniska forhallanden

Marken inom planomradet utgors till storsta del av obebyggd mark och avgransas av
ett industriomrade i nordvéast och av Osterleden/Lombololeden som gér en bage runt
omradet fran nordost till sydvast. Omradet domineras av ungskog och ris. Fran
omradet avrinner tva mindre vattendrag (anlagda diken for markavvattning/dagvatten)
fran industritomterna i riktning sydost.

Geoteknisk utredning har utforts i omradet. Utredningen visar att jorden inom aktuellt
omrade i huvudsak utgors av torv fran ytan som Overlagrar sandig siltig moran.
Torvens méktighet varierar och &r storst i sédra halvan av omradet dar den har en



méktighet av ca 1 m. | norra delen av omradet finns det mellan en tunnare
torv/vaxtdelslager och moranen variationer av grov- och blandkornig jord. Fast
moranmark nas pa 1-2 m djup. | enstaka borrhdl placerade i utkanterna av omradet
forekommer fyllnadsmassor av grusig, siltig, sandig karaktar.

De geotekniska  forhallanden som rader innebar generellt goda
grundlaggningsforhallanden om grundlaggning sker i moranen dar barigheten ar god.
Grundlaggning av byggnad kan exempelvis utféras med kantforstyvad platta pd mark
eller pa plintar. Grundlaggning av byggnader bor inte utforas pa torv eller tidigare
utfyllda material pa grund av risk for ojamna sattningar. Dessa bor schaktas bort och
ersattas med friktionsmaterial som aterfylls och packas till planerad
grundlaggningsniva. Vid grundlaggning ska tjalfarlighetsklass 3 i moranen forutsattas
om inte kompletterande undersokningar utférs som visar annat.

6.2 MILIJIOFORHALLANDEN
Miljokvalitetsnormer

D4 raddningstjanstens lokaler och bussgarage for skolskjuts samlokaliseras pa vald
plats i narheten av centrum och bostadsomraden, anses trafiken inte behova fardas sa
langa strackor. Utslappen bedoms saledes inte 6ka markant. Dagens placering av
raddningstjanst ligger langre fran Nya Kiruna centrum an planomradet vilket gor att
planens genomforande nar nya centrum byggts upp bér ha en positiv inverkan pa
miljokvalitetsnormer for utslapp till luft. Skolbussarna star idag pa Lastvagen i
narheten av det nya planomradet, och utslappsméngden fran skolbussarna bedéms inte
paverkas av planens genomférande.

Fororenad mark

Under sommaren 2015 har provtagning av planomradet utforts for att kartlagga
fororeningar i omradet. Enligt markundersokningsrapport (Markundersokning
Industrin 9:7, 2015-10-12, Rambdll) &r marken ”ren” och i princip fullt ut innehaller
faststallda riktvarden for kanslig markanvandning pa raddningstjanstens fastighet.
Renheten styrks av genomford grundvattenprovtagning som visar pa en i det narmaste
opaverkad grundvattenkvalitet. De laga fororeningshalter som noterats ar av narmast
marginell karaktar. Genomford ytvattenprovtagning visar ocksa tillfredsstallande
resultat. De funna féroreningarna ar av sa laga halter och/eller s lokaliserade
(sediment i det avvattnande diket) att de lampligast hanteras vid eventuella,
kommande schakt- och byggnationsarbeten inom fastigheten. | det fall ndgon sadan
verksamhet inte aktualiseras bér sanering av sedimentmassorna genomfdras som en
fristdende/separat  aktivitet for att inte riskera ytterligare spridning av
oljeféroreningarna. Sediment fran dagvatten- och avvattningsdiken bor sdledes gravas
upp och omhandertas som avfall (icke-farligt avfall). Provtagning har bland annat skett
i den del av planomradet som ligger narmast Kasen. Inga fororeningar har upptacks
vilket tyder pa att den gamla deponin inte paverkar.
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Kvarten Cisternen ar férorenad. Nagra fastigheter ar helt eller delvis sanerade. Det &r
mojligt att visa "verksamheter” som markanvandning, men det betyder att marken
maste saneras till MKM- niva. Det star som ett krav innan bygglov far ges.

Radon

Radon undersoktes 2015-06-18 (Miljo- och geoteknisk undersokning, Industrin 9:7,
2015-09-07, Ramboll) och undersokningen visar att ny raddningstjanst omradet
klassas som lagradonmark.

Stérningar

Omkringliggande bebyggelse kan utsattas storningar genom tillfalligt hog ljudniva vid
utryckning av raddningstjanstens fordon. De narmaste fastigheterna ar industrier men
det finns &ven nagra bostader i narheten. Vid utryckning kan bostader som ligger vid
utryckningsvagen komma att paverkas av tillfallig ljudstérning. Detta géaller aven vid
dagens utryckningsvagar och beror pa var en olycka har skett.

6.3 RISK OCH SAKERHET
Omkringliggande industrier

Lagen om brandfarliga  och explosiva  varor  (2010:1011) reglerar
verksamhetsmojligheterna i omradet via olika tillstand. De tillstdnd som idag finns for
verksamheterna i kvarteren Cisternen och Depdn kommer att fortsatta fungera aven da
raddningstjansten etableras i omradet. Dock kommer en utokning av tillstdnden
troligtvis inte kunna ges. | omradet finns tillstand for dieselmackar samt gasollagring.

Markanvandningen i den nya detaljplanen férandras till planbestammelsen Z, som
innebdar verksamheter av mindre storande karaktar jamfort med i befintlig detaljplan,
som medger industriverksamhet, upplag och bensinstation.

Kommunen har tagit fram en utredning "Inventering och dversiktlig riskbedémning av
verksamheter i utvecklingsplaneomradets narhet”, Tekniska verken, 2015-07-22.
Raddningstjansten och miljokontoret har bedomt att det inte &r nagra problem for
foreslagen placering av ny raddningstjanst m.m.

E10

E10 som gar langst planomradesgrans, ar idag transportled for explosiva varor. Nya
Nikkaluoktavagen (vag 870) tar nu mest av farliga gods som kommer fran soder till
LKABs sddra infart. Det betyder att mangder av farliga gods och transporter &r minskat
bredvid planomrade. Vag E10 ar transportled for farligt gods. Skyddsavstand till farligt
gods anges i lansstyrelsens skrift Riktlinjer — Skyddsavstand till transportleder for
farligt gods. V&g E10 har hastigheten 70 km/h forbi planomréadet och verksamheten
raddningstjanst kan raknas till Zon D, kanslig verksamhet. Minst skyddsavstand ar 50
meter med ADT (&rsdygnstrafik, lastbil) 600 fordon/dygn. Vardagsdygnstrafik pa
Lombololeden, ar 4500-5500 varav 15-16% ar tung trafik. Det blir ca 675-880 tunga



fordon per vardagsdygn. Skyddsavstandet pa 50 meter mellan E10 och planomradet
halls.

Planerad verksamhet

Inom planomradet samlokaliseras raddningstjanstens lokaler med garage for skolskjuts
mellan kvarteren Cisternen och Osterleden. Verksamheter medger i b&da sidor av
Lastvagen. | befintliga tomter med markanvandning smaindustri, upplag (oljeupplag),
bensin (bensinstation) medger kommunen olika slags verksamheter.

Dagvatten

Inom omradet finns ett antal dagvattentrummor. Huvudsaklig avrinning leds mot
befintlig trumma (dim 1200mm) som korsar Osterleden strax ovanfér E10. Trumman
mynnar i ett markerat dike som leds mot recipienten Luossajoki. Kommunens
oljeavskiljare finns sedan tidigare placerad nedanfor en av fastigheterna langs
Lastvagen. Oljeavskiljaren har sitt ursprung i tidigare markanvéandning (oljecisterner
och tankstationer m.m. inom Cisternen-kvarteren. Riskerna har utretts i manga
tidigare utredningar, bl.a. av Lansstyrelsen. Den befintliga oljeavskiljaren omhandertar
dagvatten fran befintliga fastigheter. Den finns dar beroende pa befintlig fordons- och
verkstadsverksamhet, som kraver oljeavskiljare.

Bild 12. Befintlig
oljeavskiljare (lila),
vattenvagar (bla) och
trummor (roéd). Kalla:
Dagvattenutredning,
Ramball, 2015.

Befintlig trumma som korsar Osterleden ar idag en uppsamlingspunkt for ett mycket
stort avrinningsomrade soder om Malmvagen. | tidigare utférda utredningar och
skyfallsmodelleringar har man darfor kunnat pavisa denna trumma som en mycket
kritisk punkt. Figuren nedan visar avrinningsvagar for dagvatten i Kiruna. Aktuellt
omrade ar markerat som att det sker en ansamling av dagvatten. Naturmarken i
omradet fungerar saledes idag som en utjamnings och férdrojningsmagasin vid hoga
floden (6verstigande trummans kapacitet).
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Dagvattenhantering

Planomradet utgors idag av bade hardgjord mark och naturmark med vegetationsytor
som sluttar fran Lastvagen ned mot E10 och l&gpunkt med trumma genom Osterleden.
Den del av nederborden som faller inom omrédet idag kan vid mattliga regn
magasineras i jordtacket och avdunsta via vegetationen. Det Gverskott som uppstar vid
kraftiga regn och da vegetationen inte forbrukar vatten bedéms idag draneras/avrinna
till diket. En exploatering med foreslagen bebyggelse innebar att stora delar av omradet
blir hardgjort med snabb avrinning av dagvatten som foljd. Men det innebéar aven att
den yta som idag fungerar som utjamning och fordréjningsmagasin till stora delar tas i
ansprak. Dagvattenavledning fran omgivande gatumark och bebyggelse sker idag till
angransande vagdiken och leds mot samma dikessystem som for aktuellt omrade.
Separata dagvattenledningar saknas. Avrinningen fran planerade tak- och markytor i
planomradet kan pa grund av nivaférhallandena ske med sjalvfall till angransande
dikessystem. Dagvattenhanteringen bor utféras med en fordréjning av dagvattnet
genom ett utjamningsmagasin placerad dster om Osterleden strax norr om E10.

Topografin innebar att dagvattenavrinning kan ske med sjalvfall fran hela planomradet
till befintligt dike mot Luossajoki. Planerade fastigheter planeras ha dtkomst/angoring
via Osterleden ddrav kommer dessa fa en marknivd motsvarande gatunivdn med
anpassning mot den lutande terrdngen upp mot befintliga fastigheter.

Det finns ett antal olika mojliga 16sningar for fordrojning av dagvattnet. Valet av
magasinstyp kan goras av mark-/VA-projektor i ndsta skede. Det kan t. ex vara ytliga
magasin (dammar) eller markforlagda magasin sasom svackdiken, rérmagasin,
magasin av bergkross, dagvattenkassetter mm. Att leda dagvatten Gver en grasyta
(6versilning) eller till ett grasbevuxet dike, avskiljer olja pa sa satt att mikroorganismer
bryter ner olja i grassvalen och i dversta jordlagret darunder. Fastlaggning av partiklar,
metaller och SS sker via adsorption nar vattnet filtrerar genom materialet.
Sedimentering/fastlaggning av partiklar kan ske i dammar och diken.
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For att illustrera vilka fordréjningsvolymer som kan behdvas i syfte att begrédnsa den
maximala avrinningen fran omradet vid ett 10-arsregn har nagra berakningar utforts
med olika ansatser for maximalt tilldtet utflode. Berakningarna visar att det kravs ett
magasin om 600 m3 for att utjamna ett 10 ars regn om max 500 /s far slappas vidare.
Flodet motsvarar ett naturmarksflode vilket innebar flodet om omradet inte alls blir
exploaterat och avrinningskoefficienten satts till 0,1. Om ett flode motsvarande
nuvarande flode far slappas ut innebéar det ett magasin om ca 300 m3.

Detta far ses som en illustration av storleksordningar. Den slutliga utformningen och
erforderliga ytor/volymer bor goéras i ett senare projekteringsskede. | denna fas kan
man dock avdela mojliga ytor inom omradet som skulle kunna nyttjas till
dagvattenhantering. Till ovanstdende volym ska/bor dven raknas det tillkommande
dagvatten fran ytor utanfor planomradet. Funktionen for nuvarande utloppet fran
befintlig oljeavskiljare maste bibehallas. Det kan innebara anlaggande av en ny trumma
under planerad utfyllnad eller att lamna en korridor for framtida dike. Omradena langs
nuvarande gator och vagar med diken maste lamnas och kan ej nyttjas for andra
andamal an awvattning. | figur nedan syns exempel pa vad som skulle kunna goras.
Som synes kan man astadkomma nodvandig fordrojning fran aktuellt planomrade i
diken. Man skulle ocksa i en tankt utfylinad av omradet med exempelvis sprangsten
astadkomma magasinsvolym.

6.4 BEBYGGELSEOMRADEN
Verksamheter

De narmaste planlagda bostaderna ligger ungefar 250 meter fran nya brandstation. Det
finns 4310 kvm industriverksamhet i planomradet i nuldget. Befintliga detaljplaner
mojliggor 11714 kvm. Det betyder att ungefar 37 % av byggratten ar anvand i
planomradet. Planforslaget mojliggér 21 030kvm. Byggratt ska dubbleras genom
planarbete. Byggratten okar inte i befintliga fastigheter. Planen medger 7000 kvm pa
raddningstjanstens framtida fastighet med anvandningen Z “verksamheter”. Det
innebéar verksamheter fér raddningstjansten behovs, brandstation, bussgarage, kontor,
ovningsplatser.

Planomradet ligger i Vastra industriomradet bredvid mindre industrier pa kvarteret
Cisternen. Inom Vastra industriomradet finns en blandning av industrier, verkstader,
akerier, kontor och handel. Inom planomradet finns &dven industrifastigheter som idag
ar planlagda som oljeupplag och bensinstation. Fastigheterna anvands idag inte som
detta utan som smaindustri och darfér dndras anvandningen for fastigheterna till
verksamheter i denna detaljplan. Byggratten ska inte forandras. Detaljplanen medger
verksamheter p& norra sidan om Lastvdgen sdsom i korsningen av Osterleden och
Lastvagen. Planen mojliggor att 40 % av byggnadsarean ar omradeskomplement
handel langs Lastvdagen. Byggnadshojden ar pa raddningstjanstens tomt avgransat
enligt flyghinderhdojd. Byggnadshoéjd &r samma som i tidigare detaljplan, +8 meter. |
ovrigt tillats en hogsta nockhojd i omradet pa +15 meter.
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Bild 14. Illustration av omradet i samradsskede vanster och i granskningsskede
hoger.

Oster om planomrédet ligger Bilprovningen. Mellan bilprovningen och Osterleden ar
det idag naturmark med bjorksly och buskar. Denna plats planlaggs som naturmark for
fordrojning av dagvatten. Planen mojliggors dagvattendamm mellan Osterleden och
E10. Dagvattendamm ar ocksd mojligt att bygga utanfor planomradet mellan ny
brandstation och E10. Kéllare far inte anordnas i omradet.

En viktig gang- och cykelvagkoppling i omradet ar den som knyter ihop nya centrum
och Lombolos bostadsomrade. En viktig skoterleder ligger i omradets naturomrade.
Bada &r visade i detaljplanen med illustrationslinje.

Offentlig och kommersiell service

Till dagens sjukhus &r det ca 2,5 km. Kommunens ambition ar att Kirunas nya sjukhus
ska uppforas ca 700 meter fran ny raddningstjanst i planforslaget. Nya Kiruna centrum
planeras norr om planforslaget for ny raddningstjanst. Fagelvagen ar det ca 600 meter
mellan planomradet och nytt stadshus och torg. Bilvagen mellan dessa platser blir ca
700 meter. Till Kirunas nuvarande centrum ar avstandet cirka 4 km.

Byggnadskultur och gestaltning

Den forsta brandstationen i Kiruna ar fran 1910-talet och byggnaden &r skyddad i
detaljplan. Nuvarande brandstation fran 1994 ligger soéder om E10 pa ett flackt 6ppet
omrade. Byggnaden ar tidstypiskt byggd i tegel. Bada brandstationerna har ett
brandtorn.

Tidigare anvandes brandtorn for att bevaka brander och de hade alltsid en funktion
kopplad till verksamheten. Pa detta satt visar tornen att byggnaden anvands som
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brandstation. Aven den nya brandstationen bér ha torn for att visa vilken funktion
byggnaden har. Arkitekter Tirsen & Aili jobbar med brandstationens planering och
arkitektur. D& brandstationen ar en kommunal byggnad ska 1 % -regeln gallande konst
tillampas. Det betyder att 1 % av kostnaderna for nybyggnad ska avsattas till
konstnarlig gestaltning.

Det finns inte krav for byggnaders gestaltning i planomrade. Bara hogsta byggnadshojd
ar preciserat. Projektering av byggnad for ny raddningstjanst har pagatt samtidigt med
detaljplanering.

Skyddsrum

Den befintliga brandstationen har skyddsrum. Dagvattenutredningen visar dock att
kallare inte ar lampligt vid den nya lokaliseringen, vilket innebéar att skyddsrum ska
finnas ovan mark. Skyddsrum foér 60 personer ska troligtvis ligga i rdddningstjanstens
lokaler, och fungera som forrad nar det inte ar skyddsrum.

6.5 FRIYTOR
Lek och rekreation, park och naturmiljo

Planforslaget ar belaget pa ett industriomrade. | framtiden ska stadsparken byggds.
Fran planomradet kan man pa latt satt nd da nya stadskarnan. Lekytor berors inte. Det
ar annu oklart om park- och lek omradena som &r visat i utvecklingsplan pa hosten
2015 ska byggds. Efter samradsskede naturomradet ar tillagt mellan befintlig
bostadskvarteren och Osterleden i korsningen av Malmvégen och Osterleden.

Planomradet &ar idag naturmiljo. Soder om E10 ligger gronomradet Kasen som ar en
nedlagd deponi. Inom planomradet, 6ster om planerad bebyggelse finns ett naturslapp
som planeras for fordréjning av dagvatten. Detta innebar att en dagvattendamm
anlaggs och omradet kommer fortsatt att vara naturmark.

Genom Kirunas nya centrum finns det planer pa att anlagga en stadspark. Denna
planeras pa det gamla jarnvagssparet till gruvan i Tuolluvaara. Parken anlaggs fran
TGA-omradet med dess gruvlavar till Malmvagen norr om planomradet, in i Vastra
industriomradet pa nordvastra sidan av kvarteret Cisternen 1-10.

Det finns inte parkomradet i detaljplan. Naturomradet mellan E10 och Malmvégen &r
valdigt viktigt i framtiden. Genom det passerar alla manniskor fran Lombolos stora
bostadsomradet till nya centrum. Det finns mycket olika behov i omradet. Det &r viktig
for gang- och cykeltrafik. Helst skulle det g in i naturomradet inte langst Osterleden.
Naturomradet ar valdigt viktig led for skotertrafik mellan befintliga centrum, nya
centrum och Nikkaluoktavdagen. En stor dagvattendamm ska byggas i naturomréadet.
Lampligaste platsen ar ganska nara korsningen E10-Osterleden. Det finns till och med
manga dike som ska korsa med olika leder. Med bra planering kan man utveckla
dagvattendamm pa sattet som lyfter upp omrédes varde och goér omradet behaglig att
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passera. Det ar lite trangt att ha plats for alla trafik i omradet men med bra
detaljtrafikplanering &r det mojligt.

6.6 FORNLAMNINGAR
Planomradet omfattas inte av fornlamningar.
6.7 VATTENOMRADE

Recipient for omradet &ar vattendraget Luossajoki. Denna &r fororenad idag och det ar
mycket viktigt att i storsta mojliga man undvika ytterligare fororeningar. Luossajoki
rinner ut i Tornedlv for att sedan na Ostersjon. Fordrojning ska hanteras med
dagvattendamm eller - dammar. Det finns mojlighet att ha tva dammar i bada sidor av
Osterleden. Dike vid Osterleden och naturomréden ar viktiga. Omrédet omfattas inte
av strandskydd.

6.8 GATOR OCH TRAFIK
Insatstider

Det ar mycket viktigt att utryckningsfordonen kan na s& manga manniskor pa sa kort
tid som mojligt. Insatstidskartor visar hur snabbt utryckningsfordonen kan ta sig till
olika omraden. Det har gjorts tvd analyser for planomradet. En som visar tackningen
till Kiruna centrum med omgivning som det ser ut idag och en som visar tackningen
efter nya centrum byggts upp och delar av befintliga centrum avvecklats.

Insatstider for Kiruna 2015, med nuvarande centrum

Analysen visar att 12082 personer nas inom 3 min och ytterligare 5933 personer nas
inom 5 min. 556 personer nas inom 5-10 min och 879 nas inom 10-15 min. Totalt nas
19450 personer inom 15 min. Analysen visar bebyggelsestrukturen i Kiruna centrum
idag med raddningstjansten lokaliserad inom planomréadet.

Insatskarta Kiruna
Station: Kiruna 1

Bild 15. Insatstidskarta
placering av ny

raddningstjanst pa
o Industrin 9:7 vid kv.

Cisternen. Analysen ar

pa nuvarande Kiruna.

gron 10-15 min. Kalla:
Skala 1:25 000 Metria.

gjord utifran kartunderlag

Kortid: morkrod 0-3 min,
k rosa 3-5 min, gul, 5-10 min,
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Insatstider for Kiruna, med nytt centrum och avvecklade omréden

Analysen visar pa god tillganglighet for raddningstjanstens fordon inom Kiruna
centrum. 13727 personer nas inom 3 minuter och ytterligare 4218 personer nas inom 5
min. 2342 personer som nas mellan 5-10 min och 1090 personer som nas inom 10-15
min. Totalt nds 21377 personer inom 15 min. Analysen visar planerad
bebyggelsestruktur for Kiruna efter att utvecklingsplaneomradet med Kirunas nya
centrum byggt upp och Kirunas nuvarande centrum har avvecklats.

Insatskarta Kiruna framtid
Station: Kiruna 1

Bild 16. Insatstidskarta
placering av ny
raddningstjanst pa

...... Industrin 9:7 vid kv.

Cisternen. Analysen ar gjord
utifran planerad utbredning
av Kiruna i framtiden.
Kortid: mérkréd 0-3 min,
rosa 3-5 min, gul, 5-10 min,

gron 10-15 min. Kalla:
:ka\at25000 . . Metria.

Gatunat, gang-, cykel- och mopedtrafik

Trafikplanering har skett parallellt med detaljplaneringen och som underlag har man
anvant Kiruna kommuns allménna planering for framtida investeringsobjekt,
trafikstrategin och nya centrums utvecklingsplan. Detaljplaneomradets trafiklosningar
ar anpassade pa generell niva med mojligheter for olika typer av trafiklosningar som
kommer att klaras ut vid framtida projektering. | detta fall &r detaljplanens ambition
att gora det mojligt for ett flertal olika I6sningar.

Planomradet ligger mellan E10 (Lombololeden), Osterleden och kvarteret Cisternen vid
Lastvagen. For att raddningstjanstens fordon snabbt ska kunna ta sig ut pa Malmvagen
och vidare till olika omraden i staden foreslds en ny vag mellan korsningen
Lastvagen/Industrivagen/Osterleden och Malmvégen. D& denna korsning idag ar en
fyrvagskorsning foreslas att Industrivagen kortas av och fungerar som atervandsgrand
norr om korsningen.

Det ar mojligt att ha cirkulationsplats eller fyrvagskorsning enligt detaljplan. Det finns
tillrackligt utrymme for bada. Kommunens trafikplan visar tva cirkulationsplatser. En
ar i korsningen av Malmvagen/Osterleden och den andra &r i korsningen av
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Lastvagen/Osterleden. B&da korsningar kan lika garna utformas som
fyrvagskorsningar. Nya centrums illustrationsplan visar en T-korsning i
Malmvagen/Osterleden och en fyrvagskorsning i Lastvagen/Osterleden. Det &r god sikt
i korsningen fran den nya vagen at bada hall pa Malmvagen. Malmvagen ar statligt 4gd.

Omradets karaktar kommer att forandras i framtiden och oavsett vilka I6sningar som
beslutas sa kommer trafikméangderna generellt att 6ka i omradet. Det ar mojligt att ta
fram I6sningar for att halla nere trafikmangderna och det skulle ge mer utrymme for
raddningstjanstens fordon samt trafik mellan Lombolo och nya centrum. Det ar dock
viktigt att betona att det ska finnas utryckningssignaler vid raddningstjanstens
uttryckningsvagar sa att risk for olyckor ska minimeras.

Bild 18. En-del av utvecklingsplan fér nya centrum. Trafiklosningen i Malmvagen ar
T-korsning med koppling till kyrkan och kyrkogard.

Bild 18-19. Ungefarlig sikt fran planerad utfart pA Malmvagen. Vagen ansluter ndgot
langre 6sterut, ndgot langre bort pa bilden till vanster. Foto: Therese Olsson
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Det har tidigare varit mojligt med genomfartstrafik mellan industrierna pa
Industrivagen och till Osterleden. Denna trafik gar idag forbi bostader pé
Industrivagen. | planforslaget foreslas atervandsgrand vid bostaderna for att minska
genomfartstrafiken och for att fa plats med en anslutningsvag mellan Malmvagen och
korsningen Lastvagen/ Osterleden. Forvagen ansluter till Lastvagen vilken mojliggors
trafiken mellan industriomraden ocksa i framtiden. Det ar av stor betydelse for de
foretag som har sin verksamhet dar idag att na deras fastighet for varutransporter mm.
Den narmaste bostaden ligger i anslutning till atervandsgranden som ar den narmaste
delen av planomradet.

Idag gar en gdng- och cykelvag fran korsningen och till Malmvagen. Planférslaget visar
att den nya vagen far ungefar samma strackning som gang- och cykelvagen har idag.
Nuvarande gang- och cykelvagar gar hela vagen fran Malmvagen och soderut forbi
planomrédet, under E10 och vidare langs Osterleden och Lombolo. I norr &r denna
sammanlankad med gang- och cykelvagen som gar langs Malmvagen som gar mellan
Tuolluvaara och nuvarande Kiruna centrum. Aven séder om planomrédet gér en gang-
och cykelvag hela vagen fran Tuolluvaara till nuvarande Kiruna centrum. Det ar viktigt
att behalla sammanhangande gang- och cykelstrak for att behalla tillgangligheten for
oskyddade trafikanter och darfor ersatts den gang- och cykelvag som forsvinner med en
ny gang- och cykelvag bredvid den nya vagen. Den nya gang- och cykelvagen placeras
pa Ostra sidan for att sedan enkelt kunna koppla pa befintlig gdng- och cykelvag
soderut, bredvid Osterleden.

Bild 20. Befintlig gang- och
cykelvag mellan korningen
Lastvagen/Industrivagen/
Osterleden och Malmvagen. Foto:
Therese Olsson

D4 det ar viktigt att raddningstjanstens fordon kan rycka ut s& snabbt som majligt bor
det finnas tva infarter till planomradet. Ny raddningstjanst ska ha in- och utfart till
utryckningsfordon (med trafikljus) mot Maskinvagen, som ar 160 meter fran E10s
cirkulationsplats. De ska ha andra in- och utfart for personal och skolskjutsar 130
meter norr om det. Det ska bli mojligt att nd ny raddningstjanst ocksa fran Lastvagen.

Kollektivtrafik

Busshallplats ligger inom planomradet langs Osterleden vid ny raddningstjanst.
Platsen ska planeras till en ny plats inom planomradet. Nytt resecentrum planeras ca
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800 meter fran omradet och det ar ca 4 km till befintlig busstation. Till den tillfalliga
tagstationen som anvands idag ar det drygt 6 km. Platsen for ny tagstation ar inte annu
bestamt.

6.9 TEKNISK FORSORJINING
Vatten och avlopp

Kostnader av vatten och avlopp ar réaknat i Tekniska verkens forstudie varen 2015.
Forstudien visar ocksa olika mojligheter for vatten och avlopp I6sningar.

For det forsta alternativet anlagger kommunen en ca 110 meter lang kommunal
spillvatten- och vattenledning fram till fastighetsgrans fran Lastvagen. For detta behovs
rivning av befintlig asfaltvag fran anslutningspunkt till fastighetsgrans, ny asfaltvig
frdn anslutningspunkt till tomtgrans, ny utryckningsvdg mellan Osterleden och
Malmvagen och nya belysningsstolpar. For det andra alternativet anlagger kommunen
en ca 140 meter lang kommunal spillvattenledning samt en 265 meter lang kommunal
vattenledning. Ledningarna kopplas pa Gsterifran. For detta behdvs rivning av befintlig
asfaltvag d& ledningarna korsar Osterleden, ny planteringsyta, ny asfaltvag dar
ledningen korsar Osterleden, ny utryckningsvag mellan Osterleden och Malmvégen och
nya belysningsstolpar. Losningen kan lika val vara nagonting mellan de dar tva
alternativ ocksa.

Omradet ligger inom verksamhetsomradet for kommunalt VA och bekostas av VA-
kollektivet. Oavsett vilken anslutningspunkt som anvands kommer fastighet att behova
fyllas upp for att spillvattenledningarna ska kunna fa sjalvfall. Om fastighet inte kan
fyllas upp tillréckligt behdver spillvattnet pumpas via pumpstation. En eventuell
pumpstation bekostas av fastighetsagaren.

Energi och ledningar

Omradet kan anslutas till fjarrvarmenatet. Narmaste anslutning till fjarrvarme ar langs
Osterleden. Kulverten gér pa andra sidan vigen om planerat omradet vilket innebéar att
anslutningen maste korsa vagen. Elledningar &ar visat i kartan nar de ligger i
kvartersmark. For att forbattra utnyttjande av Depan 1 &r markkabeln visat inom storre
fastighet bredvid. Ledningen behover inte flyttas om verksamhet inte kréavs det.
Lansstyrelsen har pekat ut i deras samradsyttrande att "Enligt planen kommer en hel
del ledningsdragning att bli aktuell i omradet, det ar viktigt att fororeningssituationen
infor dessa dragningar ar ordentligt utredd. Dels for att undvika att oavsiktligt sprida
en fororening och dels for att undvika att sjalva arbetena stoppas upp. Lansstyrelsen
vill uppmarksamma pa att enligt miljobalken 10:11 ar den som upptécker en fororening
skyldig att genast anmaéla det till tillsynsmyndigheten.”

Marksanering

Kommunen ar markéagare till de flesta fororenade fastigheterna i planomradet. Ett
fororenat omrade ska helst saneras innan detaljplanen antas. | praktiken ar det dock



ofta svart att dstadkomma det. Det har inte varit mojligt i den har detaljplanen.
Detaljplanens huvudsyfte &r att anvisa tomt for raddningstjansten. Behov av att flytta
verksamheter beror pad gruvans utékning och brandstationens befintliga lage som
narmaste verksamhet bredvid gruvan.

Enligt kommunens miljokontor &ar sanering till MKM-niva lamplig for
markanvédndningen (verksamheter), som dr medges i detaljplanen. Nar
markagaren/exploatoren soker bygglov kontrollerar kommunens bygglovsenhet att
krav pa sanering uppfylls.

| detaljplan infors detaljplanbestammelsen al: "Marken skall saneras till MKM niva
innan bygglov far ges.” Saneringskrav ar for kvarterna Cisternen, Depan och kvarteret
Hjulet pa norra sidan av Lastvagen. Saneringsbehov finns ocksa pa allmannt platsmark
(Lastgatan, Natur-omradet). Detaljplanens saneringskrav betyder egentligen att om det
ska utforas nybygge i kvarteren markerat med al, maste utredning och sanering av
marken utforas innan bygglov ges. Flertalet utredningar ar gjorda av omradet,
”Markundersokning Industrin 9:7” (2015), "Milj6- och geoteknisk undersokning,
Industrin  9:7” (2015), "Miljoteknisk provtagningsplan” (2015), “Miljoteknisk
undersokning av del av fastigheten Industrin 9:7 (2011). Ytterligare undersokningar
kan behovas géra. Om undersokningarna visar att platsen ar sa fororenad att sarskilda
atgarder maste till innan omradet kan f& anvandas som man tankt behdvs en
atgardsutredning. Vanligen anlitar markagaren konsulthjalp for att undersoka
fororeningarna och bedoma vilka risker de innebar, i samrdd med kommunen.
Miljotillsynen beddémer om de foreslagna atgarderna racker, eller om miljobalken
staller hogre krav.

Avfall och hantering av massor

Avfall ska hanteras enligt Kiruna kommun avfallsplan, 2012-2018. Planomradet
behover fyllas upp delvis med massor. Marknivaer ska inte séttas i detaljplan darfor att
projektering av omradet inte dannu har borjat. Det finns ingen anledning att satta
hojder utan noggrannare utredning av hojdnivaer.

Tele
Kommunal opto finns tillganglig i naromradet.
Branddamm

I befintlig detaljplan finns det branddamm visat ndra korsningen av Lastvégen och
Osterleden. Férsvarsmakten har byggt en gjuten branddamm, som anvands inte langre.
Befintlig branddammen skyddas i plankartan.
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6.10 SOCIALA FRAGOR
Tillganglighet

Det ar god tillganglighet fran planomradet. Bade bilvagnatet och gang- och cykelnatet
ar val utbyggt. Trafikplan Kiruna Centralort visar att det tillkommande huvudnatet for
gang- och cykel planeras att fortsatta pa norra sidan av Malmvéagen till nya centrum pa
flera stallen. Tillganglighet for rorelsehindrade ska tas hansyn till med planering nya
trafiklosningar. Gang- och cykelgatan mellan Lombolo och Nya centrum &r valdigt
viktigt. Det maste tas hansyn till i trafikplanering och planering av miljo.

Barnperspektivet

Planomradet ar planerat avskilt fran omraden déar barn ofta vistas. Dock ar det nara
centrum med god tillganglighet och nara busshallplats vilket gor det enkelt for till
exempel skolklasser att besoka raddningstjansten for studiebesdk. Raddningstjansten
samlokaliseras med Kiruna kommuns skolskjuts vars bussar idag stdr i garage i
narheten av planomradet. Den nya lokaliseringen innebar ingen betydande skillnad for
resvagar.

Gang- och cykelgatan mellan Lombolo och Nya centrum ar valdigt viktigt. Det maste
tas hansyn till i trafikplanering och planering av miljé. Gang- och cykelgatan maste
vara trygg och latt att ga. Det maste ha tillrackligt mojligheter att sitta ner och vila.
Skotertrafik behdvs planera noggrant sa att det korsar med gang- och cykelgatan sa lite
som mojligt.

7. GENOMFORANDE

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Tidplan

Detaljplanen handléaggs enligt reglerna for utokat forfarande. Samrad med kommunala
organ, statliga myndigheter, intresseorganisationer samt berérda grannar sker under
planprocessen. De som har invandningar mot foreslagen detaljplan lamnar in skriftliga
synpunkter under samradstiden och/eller under granskningstiden. Efter samradstiden
och granskningstiden sammanstélls inkomna synpunkter i samradsredogorelse
respektive utlatande. Synpunkterna bemots och eventuella justeringar fors under
planarbetet. Planen vinner laga kraft tre veckor efter antagandebeslutet. Om planen
overklagas fordrojs handlaggningstiden.

Prelimindr tidplan: Planprogram: nov 2014-mars 2015
Provtagningar och utredningar: sommar 2015
Samrad: februari 2016
Granskning: maj 2016
Antagande: kommunfullmaktige, september 2016
Laga kraft: tre veckor efter antagande
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Genomforandetid

Genomforandetiden stracker sig fem (5) ar fran det datum dé planen vunnit laga kraft.
Under planens genomforandetid har fastighetségaren ratt att utnyttja byggratter enligt
detaljplan. Efter genomférandetidens utgdng kan kommunen uppratta ny detaljplan
over omradet utan hansyn till tidigare redovisade men icke utnyttjade byggratter.

Ansvarsfordelning, huvudmannaskap

Kommunen ar huvudman for allméan platsmark. Kommunen ansvarar for anlaggande,
drift och underhall av gator och ledningsnat for VA. Dagvatten avleds via de allmanna
dagvattenledningarna. Denna avledning dimensioneras for narvarande for att klara en
situation med 10 ars aterkomsttid utan att markoversvamning ska uppsta. Ansvar for
att klara denna dimensionering har VA-huvudmannen. Ytvatten avrinner ovan mark
via markytans lagpunkter. Dessa extremfloden ligger utanfér det ansvar som VA-
huvudmannen har for att dimensionera dagvattensystemen och ska inte betraktas som
allméant dagvatten i formell mening. Forutsattningarna for att sékerstélla bebyggelsen
mot Oversvamning fran dessa extremfléden kan snarast harledas till en god
hojdsattning i planprocess och bygglovshantering.

Avtal (exploateringsavtal, markanvisningsavtal)

Kommunen har planavtal med ett foéretag som vill att kommunen utreder méjligheten
for en ny fastighet i kurvan av Lastvagen. Exploateringsavtal &r inte gjort.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR OCH KONSEKVENSER
Markforsorjning och fastighetsbildning

Kommunen ager fastighet Industrin 9:7. Planen medger totalt tva nya fastigheter for
verksamheter. Ny verksamhetsfastighet i kurvan av Lastvagen ska séljas.
Raddningstjanstens fastighet dgs fortsatt av kommunen. Kommunen ager all mark som
ar avsedd till allméan plats i detaljplan. For att trygga ratten att anlagga och bibehélla
ledningar for fjarrvarme, vatten och avlopp, optofiber och el kan eventuell ledningsratt
behova bildas. Verksamhetskvartersmarken kommer att avstyckas alternativt regleras
till befintliga fastigheter for att skapa lampliga fastigheter for omradde. Kommunen
ansOker om fastighetsbildning for kommunens markanvisningar.

Ledningsrétt finns for VA-ledningen som gar i den 6stra kanten av planomradet fran
E10 till Malmvéagen. De finns VA-ledningar langst vagar (Lastviagen, Forvégen,
Industrivigen), som har inte ledningsrétter. Bredband gar vid Osterleden, Forvéagen
och Lastvéagen (pa 6stra sidan om Osterleden). Det finns ingen rattighet for Vattenfalls
luftledning i brandstationens fastighet. Elledningen i ny raddningstjansts fastighet ska
bli en jordkabel. Overenskommelse ska géras om ledningsflytts kostnader.
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EKONOMISKA FRAGOR
Planekonomi

Planarbetet inklusive provtagningar och dagvattenutredning finansieras av
stadsomvandlingen. Nuvarande brandstation ar beldgen inom Gruvstadspark 2. |
bygglovskedet tar kommunen ut en planavgift enligt faststélld taxa. Kommunen
bekostar och bygger ut den kommunala infrastrukturen. Saneringskostnader kan vara
valdigt stora. Kommunen har inte kalkyl av det. Det ar oklart vem tar kostnader av
sanering. Saneringen maste projekteras i framtiden.

TEKNISKA FRAGOR
Tekniska utredningar

Planomradet ska anslutas till kommunens VA-nat, fjarrvarmeanlaggning samt
optofiber. Som underlag till planhandlingarna har provtagningsplan (Miljoteknisk
provtagningsplan fér mark och geo) for geoteknik och inventering av verksamheter
(Inventering och Oversiktlig riskbeddmning av verksamheter i
utvecklingsplaneomradets néarhet, Tekniska verken, 2015-07-22) gjorts i
planprogramskede. | borjan av planarbete a Miljo- och geoteknisk undersdkning
(Milj6- och geoteknisk undersdkning, Industrin 9:7, Rambdéll AB, 2015-09-07) gjorts.
Dessa visar pd markens beskaffenhet och grundlaggningsmetoder samt om omradet ar
fororenat. Det har dven gjorts en dagvattenutredning (Oversiktlig dagvattenutredning,
Industrin 9:7, Ramboll AB, 2015-09-17), som kartléagger risken for dversvamning och
ger forslag pa atgarder. Trafikplanering har varit pagaende under detaljplanarbete.
Kostnadsberakningen ar gjorts for det. Projektering av VA har inte borjat.

8. KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE
Utryckning

Det &r av stor vikt att ny raddningstjanst placeras sa att boende i Kiruna kan nas med
en sa snabb insatstid som mojligt. Det maste finnas vagar som underlattar for att
raddningstjanstens fordon kan rycka ut snabbt. Den nya vdagen mellan Lastvagen och
Malmvagen underlattar for att raddningstjanstens fordon snabbt ska kunna ta sig ut pa
Malmvagen och vidare till stora delar av Kiruna. Om inte viagen anlaggs forlangs
insatstiderna till bland annat nya Kiruna centrum vilket férsenar den viktiga tiden fran
att raddningstjansten far larm till att de kan paborja slackningen.

Den nya korsningen Lastviagen/Osterleden/den nya vdgen mellan korsningen och
Malmvéagen anpassas i planfoérslaget for att kunna vara cirkulationsplats eller
fyrvagskorsning. Om cirkulationsplats ska anlaggas &r det viktigt att den ar tillréckligt
stor for att raddningstjanstens fordon enkelt ska kunna fardas cirkulationsplatsen. Om
fyrvagskorsning med trafikljus anlaggs ar det viktigt att signaltiden anpassas efter
utryckningsfordonen, t.ex. genom trafikljus med sensorer som kanner av fordon.
Trafikplanering har pagatt samtidigt med detaljplanering.
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Deformation

Det ar mycket viktigt att raddningstjansten anlaggs inom en snar framtid da nuvarande
huvudbrandstation redan ar paverkad av sattningar. Raddningstjanst ar en mycket
viktig samhallsfunktion som maste finnas tillganglig och om inte ny raddningstjanst
hinner anlaggas fardigt innan den nuvarande maste utrymmas pa grund av gruvans
deformation maste en tillfallig brandstation anvandas.

Samlokalisering

Planforslaget innebar samlokalisering av raddningstjanstens verksamhet och
bussgarage for skolskjuts. Samlokaliseringen galler tvatthall samt tvatt- och torkrum
for fordonen, kék och matsal, kompressorrum, omkladningsrum, bastu och dagrum.
Utover det ar det aven tankt att kommunala forvaltningar ska kunna ha tillgang till gym
och utbildningslokal. Samlokalisering medfor positiva konsekvenser i form av minskat
markansprak och lagre byggkostnader &n om likadan lokal skulle uppforas pa tva
platser.

Omkringliggande industrier

Planomradet ligger i ett smaindustriomrade i nara anslutning till nya centrum.
Paverkan pa planomradet fran omkringliggande industrier har utretts tillsammans med
raddningstjansten och miljokontoret som inte ser nagra problem med den tankta
lokaliseringen. En brand i nagon av verksamheterna i narheten har inte sadana
konsekvenser att lokaliseringen av brandstation och darmed planforslaget paverkas.
Raddningstjansten anvands dygnet runt och nattskiftet sover pa stationen.
Omkringliggande verksamheter &r aktiva dagtid vilket inte bor medfor betydande
bullermangder nattetid.

Dagvatten

Andelen hardgjord ytor okar i och med planférslaget, vilket leder till 6kad mangd
dagvatten. Dagvattenlosningen som foreslds ar anpassad efter okat dagvatten och
I6sningen ar viktig for att inte dagvattenméngden ska gora skada pa bebyggelse och
omgivning. Dagvatten fran planomradet leds till Luossajoki som redan ar belastad och
har otillfredsstéllande ekologisk status. Fordrojning av dagvattnet kan erhallas med
hjalp av tva dagvattendammar. Vid stora regnmangder kommer dagvattenledningar att
gd fulla. Vatten avleds d& pa ytan pa gatorna som med fordel kan utformas med
fordrojande  funktion. Dagvattnets hantering boér lyftas fram ur ett
gestaltningsperspektiv. Dike langst Osterleden och i naturomradet samt en
dagvattendammar fore utloppet i Luossajoki bidrar med ytterligare rening av dagvatten
fran planomradet.

Planens paverkan pa omgivningen

Garage for skolskjutsbussar och raddningstjanstens fordon péaverkar inte
omkringliggande verksamheter negativt. Verksamheter i omradet kommer i framtiden
troligtvis att utvecklas frdn upplag och smaindustri till verksamheter, som kontor
tillverkning och handel. Tomten langs Industrivagen behaller samma byggrétt och
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byggnadshojd som tidigare. Vid nybyggnation langs Lastvagen kravs sanering av mark i
flertal fastigheter.

For att minska genomfartstrafiken forbi narliggande bostéader samt att mdjliggora en
anslutningsvag till Malmvagen planeras en atervandsgrand pa Industrivagen. Detta gor
att de boende i kvarteret Kalken inte langre paverkas av genomfartstrafik mellan
narliggande industrier och Osterleden. Det gor dven att utryckningsfordon inte fardas
direkt forbi bostadsfastigheterna om det inte hant nagot just dar. Daremot kan de
boende paverkas av 6kat buller vid utryckning. Detta galler dock under en begransad
tid och beroende pa var en olycka har skett, precis som idag.

Nya centrum far nara till raddningstjansten vilket ar positivt da det ar korta
utryckningsvagar till manga bostader och verksamheter. Skolklasser har korta vagar att
fardas for utbildning eller studiebesok. Med goda gang- och cykelmojligheter bor
raddningstjansten upplevas tillganglig for allmanheten i hogre utstrackning an idag,
vilket ar positivt.

Det ar viktig att infrastrukturen till stor del blir fardig innan raddningstjansten bérjar
sin verksamhet i omradet. Projektering av byggnation har borjat.

9. MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Planavdelningen pa Kiruna kommun har uppréttat planhandlingarna i samarbete med
raddningstjansten, skoltransporter, miljokontoret, bygglovskontoret, mark- och
exploateringsenheten, kommunantikvarie, o©versiktsplanering, trafik och IT-
avdelningen p& Kiruna kommun samt KBAB och Tekniska Verken i Kiruna AB.
Dagvattenutredning och provtagningar inklusive provtagningsplan &ar gjorda av
Rambdll.

Maria Persson Aleksiina Paakki
Planchef Planarkitekt
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