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PLANBESKRIVNING

1. PLANINFORMATION

Grunduppgifter
Kommun: Kiruna
Kommundel: Luossavaara
Detaljplanenamn: Ny vaganslutning Lokstallet
Planarkitekt: Kiruna kommun, planarkitekt Aleksiina Toivanen
Areal: 1,6 hektar
Detaljplanen i samrad:
- Samrad 20140904-20140925
- Granskning 20141022-20141112
- Granskning 2 20180627-20180824

Godkinnande och antagande:
- Kommunstyrelsen 2020-03-23
- Kommunfullmaktige

Liagesbestaimning och markforhallande
Omradet ligger i nordvistra delen av Kiruna centralort, drygt 2 km fran Kiruna
centrum. Planomradet utgors av fastigheten Luossavaara 1:2 som dgs av LKAB,
Lokstallet 1:1 som dgs av BRF Lokstallet och Kiruna 1:1 som forvaltas av Statens
fastighetsverk.

Planens syfte och huvuddrag
Detaljplanens syfte ar att medge en ny anslutningsvig som ersitter den
anslutningsviagen som forsvinner pa grund av deformationer och nya E10. Kiruna
kommun har med st6d av Miljo- och byggndmndens beslut (2013-11-05) initierat
detaljplanering efter Trafikverkets utredning av vag E 10s nya strackning.

Gruvan expanderar och ett allt storre omrade kommer att drabbas av
markdeformationer. Det innebar bl.a. sprickor i vigbanan och samre barighet,
vilket leder till simre trafiksakerhet. Darfor flyttas E10 till norra sidan av staden.
Viagplanen for E10 dr antagen. Vigen ar byggd och tagit i ansprak mellan
Kurravaaraviagen och Karhuniemi. Anslutningen fran befintliga stadsdelar,
bostadsomraden och Kiirunavaara-gruvan till nya E10 behover mgjliggoras
genom en ny vaganslutning. Detaljplanering for detta dndamal har pagatt
samtidigt med E10s véagplanering. Olika alternativ for trafiklosningar har tagits
fram i detaljplaneringsprocessen 2014 och 2018.

Planforfarande
En detaljplan ar ett verktyg for kommunerna att reglera hur mark- och
vattenomraden ska anvidndas. Detaljplaner anvinds som underlag vid
bygglovshandldggning. Den hir detaljplanen upprattas med utokat
planfoérfarande, enligt Plan- och bygglagen (2010:900).



Vid utokat planforfarande paborjas planarbetet efter beslut om planen ar
tagen med att en behovsbedomning gors. I behovsbedomningen utreds planens
paverkan pa miljon. I samband med att behovsbedomningen tas fram paborjas
aven arbetet med planhandlingarna. I den hir detaljplanen sig man efter
behovsbedomningen blev fiardig att detaljplanen kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Darfor upprattades en miljokonsekvensbeskrivning.

Nar en forsta version av planhandlingarna och miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB) fanns fardiga godkandes de av kommunstyrelsen och skickades sedan ut
pa samrad till lantmiterimyndigheten, ldnsstyrelsen, sakidgare samt andra
berorda i minst tre veckor. Under denna period ger kommunen mdojligheten att
komma in med skriftliga synpunkter pa planen till kommunstyrelsen. Yttrandena
sammanstills i en samradsredogorelse tillsammans med kommunens
kommentarer och planhandlingarna samt MKB bearbetas.

Efter bearbetningen godkdnns planhandlingarna och MKB igen i
kommunstyrelsen och skickas ut pa granskning i minst tre veckor pa samma satt
som under samradet. De yttranden som inkommer under granskningen
sammanstalls i ett granskningsutlaitande med kommentarer fran kommunen.
Planhandlingarna och MKB bearbetas vid behov.

Detaljplanen och MKB godkinns av kommunstyrelsen och antas sedan av
kommunfullmaéktige. I planer som kan antas medfora betydande miljopaverkan
ska en sirskild sammanstillning upprattas efter antagandet. Sammanstillningen
bor finnas som ett firdigt utkast infor antagandet och utgéra en del av
beslutsunderlaget pa samma sitt som utlatandet 6ver planforslaget. En sarskild
sammanstallning ar skriven i planbeskrivningens kap. 5.6.

Berorda sakigare som senast under granskningstiden lamnat synpunkter har
mojlighet att 6verklaga detaljplanen inom tre veckor fran att antagandebeslutet
anslagits p4 kommunens anslagstavla. Om ingen Overklagar eller lansstyrelsen
overprovar kommunens beslut vinner detaljplanen laga kraft. Nar detaljplanen
har vunnit laga kraft kan man borja genomfora detaljplanen, i det har fallet till
exempel bygga gator och bullerskiarmar, soka rivningslov till garagebyggnad.

Planens forenlighet med Miljobalkens tredje, fjarde och femte
kapitlet

Planens genomforande bedoms vara forenligt med miljobalkens 3-5 kap.

Miljobalkens 3 kap. handlar om hushéllning av mark- och vattenomraden. Mark-
och vattenomraden skall anvindas for det eller de &ndamal for vilka omradena
ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov.
Foretrade skall ges sddan anviandning som medfor en fran allmén synpunkt god
hushéllning. Mark- och vattenomraden ska anvidndas for andamal som ar mest
lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Norra
anslutningen till Lokstallet stings av nir nya E10 anldggs. En ny anslutning
behover anlaggas. Marken som tas i ansprak for anslutningsvag utgors mest av
oexploaterad mark. Det finns en gammal deponi i omradet. Det kommer helt eller
delvis saneras. Gatan fran cirkulationsplatsen till Lokstallsvigens korsning
placeras delvis pa deponin. Det kommer att utredas hur det ar tekniskt och fran
miljosynvinkel klokast att sanera omradet.



Miljobalkens 4 kap. handlar om sérskilda bestammelser for hushallning med
mark och vatten for vissa omraden. Detaljplanomradet ar inte ett av de utpekade
omradena.

Miljobalkens 5 kap. handlar om miljokvalitetsnormer och - forvaltning.
Regeringen far for vissa geografiska omréden eller for hela landet meddela
foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behovs
for att varaktigt skydda manniskors hélsa eller miljon eller for att avhjalpa skador
péa eller oldgenheter for manniskors hilsa eller miljon (miljokvalitetsnormer).
Regeringen far overlata till en myndighet att meddela miljokvalitetsnormer som
foljer av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen.

Enligt 4 kap. 34 § plan och bygglagen (PBL) skall en miljokonsekvensbeskrivning
upprattas, om genomforandet av planen kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Betydande péaverkan avses i Forordning (1998:905).
Miljokonsekvensbeskrivningens innehall och process ar beskrivna i miljobalken
kap 6 11 § ska folja bestimmelserna i 6 kap. 11-18§ och 22 §.

Detaljplanen for Vaganslutning E10-Lokstallet har av Miljo- och byggnamnden i
Kiruna, i samrdd med Lansstyrelsen, bedomts kunna innebara betydande
miljopaverkan sasom anges ovan. Denna miljokonsekvensbeskrivning har darfor
arbetats fram for att dokumentera och beskriva hur miljobedémningsprocessen
har fortlopt under planarbetet.

Miljokonsekvensbeskrivning ar gjord i ssmmanband med detaljplan for att vilja
trafiklosningen av tre olika scenario. Miljokonsekvensbeskrivning analyserar
miljoaspekter och tar fram konsekvenser. Planbeskrivningens kap. 2.1.5 handlar
om miljokonsekvensbeskrivningen. En sarskild sammanstallning av den ar i kap.
5.6.

Planens forenlighet med oversiktsplan
Detaljplanen ar forenlig med Kiruna kommuns gillande 6versiktsplan.

Planhandlingar
Planhandlingar ar bland annat plankarta med planbestammelser och illustration.
Andra planhandlingar ar planbeskrivning, fastighetsforteckning,
miljokonsekvensbeskrivning, samradsredogorelse och tva
granskningsutlatanden. En sarskild sammanstillning av
miljokonsekvensbeskrivning 4r skriven i planbeskrivningens kap. 5.6.
Plankartan blir juridiskt bindande nir detaljplanen vinner laga kraft.

Kaillor
- Trafik- och miljoutredning infor MKB Lokstallet och Karhuniemi,
Sweco 2014-02-28
- PM Trafik- och buller Lokstallet, Sweco 2017-05-31
- Nordkalottvagens projektering, Sweco 2018-05-17
- Uppdaterad miljokonsekvensbeskrivning 2018-05-28
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2. UTGANGSPUNKTER

2.1. Stillningstaganden
2.1.1. Riksintressen

Planomradet ligger inom riksintresse for kommunikationer (Ei0 och jarnvag),
kulturmiljo samt &mnen och material (gruvbrytning). Planens genomforande innebar att
nya trafiklosningar byggs. Personaltrafiken frain LKAB och trafiken frén nya
bostadsomradet Luossavaara belastar nya viagen och korsningen. Vigen kommer ga
parallellt med ny védg E10. Planens genomférande bedoms inte péverka riksintresset
kulturmiljo och riksintresset amnen och material.

2.1.2. Oversiktsplan och utvecklingsplaner

Oversiktsplan har vunnit laga kraft ar 2019. Lokstallet dr en del av centralort (B10).
Enligt gillande fordjupade oOversiktsplan for Kiruna (antagen 2014-09-01) ar
planomradet utlagt som "Utredning framtida infart LKAB". Detaljplanen
overensstimmer med 6versiktsplan och férdjupad 6versiktsplan.

E10 har sedan linge planerats norr om staden i faststilld arbetsplan. Strackan vid nya
centrum planliggs i separat vagplan. GC-vagar och passager planlaggs i separat viagplan
som ar inlamnad for faststéllelse. Nya E10 ar byggd mellan Lokstallet/Karhuniemi och
Kurravaaravéigen Kommunen detaljplanerar alla forindrade anslutningsvigar, samt
gang- och cykelvagar tillika passager for ny E10 (i separat projekt).

Luossajérvi

Figur 1 och 2. Utdrag ur Kiruna centralorts fordjupade 6versiktsplan (antagen 2014-09-01).
Till hoger dr Trafikverkets illustration av ny E10 fran Lokstallet (Idngs vdster) till nya centrum
(ldngs oster). (Trafikverket, 2018-01-19)

Trafikstrategi

Kiruna kommun har tagit fram en trafikstrategi (2014) och en trafikplan (2015). I
trafikstrategin ar 6vergripande mal och delmal preciserat:

STADENS KARAKTAR - Staden ska karakteriseras som en vinterstad med ett attraktivt och
levande centrum, tillgdngligt for invanare, naringsliv och turister.

1. Stadens tathet ska oka, dar det 4r mojligt utan att paverka andra stadskvalitéer.

2. Andelen bestkare av Kiruna centrum ska oka.

3. Gang- och cykeltrafikanter och kollektivirafikresenarer ska fa storre utrymme i staden.



TRAFIKSAKERHET - Ingen ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken i Kiruna

1. Antalet lindriga skadade trafikanter ska minska.

2. Trafiksdkerhet for gdende och cyklister ska oka.

3. Det ska vara sdkert for barn och ungdomar att firdas sjilv i Kiruna.

4. P vigar 6ver 50 km/tim ska géng- och cykeltrafiken vara separerad frén biltrafiken.

5. Pa platser dir gdende och cyklister korsar bilvdagar ska utformningen av 6vergingspassagen
vara anpassad sa att bilarnas hastighet dimpas.

MILJOPAVERKAN - Utslippen fran fordonstrafiken ska vara sma. Buller, vibrationer och andra
trafikrelaterade storningar ska paverka fa personer.

1. Bilberoendet ska minska.

2. Utslappen av fororeningar frantrafiken ska minska.

3. Andelen resor under tre km medcykel ska 6ka.

4. Regional pendling till och fran Kiruna ska bli mer miljovanlig.

5. Antalet bullerstérda hushéll pé grund av biltrafiken ska minska.

TRYGGHET - Det ska vara tryggt att bo och leva i Kiruna.

1. Andelen Kirunabor som kinner sig trygga ska oka.

2. Belysning och ljusgestaltning ska anvidndas vid utformningen av det offentliga rummet i
Kiruna.

3. Trygghet och jamstalldhet ska genomsyra all planering.

TILLGANGLIGHET - En tillgéinglig stad for alla, oavsett forutsittning, utgingslige eller behov.
1. Kollektivtrafiken ska vara tillganglig for alla, dret runt.

2. Tillgangligheten till gdng- och cykelnatet ska 6ka och upplevas tillgéngligt oavsett arstid.

3. Trafiknatet i Kiruna ska bli bdde mer jamstéllt och mer jamlikt.

4. Medvetenhet om tillganglighetsfrigor ska oka.

5. Viktiga samhallsfunktioner ska placeras nira varandra.

RESBEHOV - Trafiksystemet ska vara attraktivt och effektivt. De regionala och nationella
transporterna ska integreras i stadens 6vriga transportsystem.

1. Antalet kollektivtrafikresor per invanare ska 6ka.

2. Antalet gang- och cykeltrafikanter ska 6ka.

3. Regional pendling till och frn Kiruna ska bli mer effektiv.

4. Kollektivtrafiken ska vara tillganglig for alla, (geografiskt och funktionsmaéssigt).

5. Kollektivtrafiken och géng- och cykelvignitet ska vara utgéngspunkter vid planering av nya
bostadsomraden

Kurravaara
Deformationsprognoser
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~
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3 Parkeringshus
[ Resecentrum

_-}\
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Figur 3. Trafikplanen 2015 visar trafiklosningen i detaljplanomrddet. (Kiruna kommun,
Trafikplan 2015)



2.1.3. Gillande detaljplan, omradesbestimmelser, forordnanden och
skydd

Lokstallsomradet finns med i bevarandeplan for Kiruna C, har skyddsvirde A och
omfattas av omradesbestaimmelse 25-p93/108 som innebar att;

BYGGLOV - Bygglov méste sokas for ny-, till-, och pdbyggnad av all bebyggelse inklusive
uthus. Bygglov maéste dven sokas for andring av tak- och fasadmaterial, dndring av
fargsattning och yttre underhallsarbeten.

RIVNINGSLOV - Rivningslov méste sokas for rivning av byggnad, inklusive uthus.

UTSEENDE - Fasad ska utgoras av trd och malas med dkta falurod slamfarg. Det
befintliga taktackningsmaterialet och utforandet behélls. Byte av eternittak kan ske mot
papptak i samma kulor.

VARDEFULL MILJO - Andring av byggnad fir inte forvanska dess karaktir eller
anpassning till omgivningen. Ny bebyggelse ska utformas med sarskild hansyn till
omgivningen det vill sdga den speciella miljon i nara anslutning till malmbanan. Syftet
med omradesbestimmelserna ir att bevara en del av SJ-bebyggelsen utefter jairnviagen
fran Kalixfors till Riksgransen. Avsikten ar att forsoka behélla den typiska SJ-karaktiren
framforallt exteriort.

2.1.4. Kommunala besluti 6vrigt

Miljo- och byggniamndens ordférande beslutade pd delegation den 2013-10-30 att
arbetet med detaljplanen fick starta, (MoB 2012-08-30, beslut § 219-12). Planen
genomgar en utokad planforfarande darfor att den kan medfora en betydande
miljopaverkan.

2.1.5. Behovsbedomning och miljokonsekvensbeskrivning

En behovsbedomning ar gjort. Kiruna kommuns miljo- och byggnadsforvaltning
bedomde att detaljplanens genomférande kan leda till betydande miljopaverkan for
mark, vatten och luft och hilsa och sidkerhet. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
enligt miljobalken 6 kap. 11—18 § behover darfor goras. I ett yttrande fran 2013-10-15
delar lansstyrelsen kommunens uppfattning att genomférandet av planen kan medfora
betydande miljopaverkan. I samrdd med lansstyrelsen har miljobedomningen
avgransats till att bedoma foljande miljoaspekter;

HALSA OCH SAKERHET - PLANENS OCH OMGIVNINGENS PAVERKAN - I framtiden
kan trafik fran gruvan i Kiirunavaara ta sig till och fran omradet via denna anslutning
istdllet for via nuvarande Ei10 som i dagsldget. Detta skulle innebidra okade
trafikmangder och bullernivaer for de boende i Lokstallet.

MARK, VATTEN OCH LUFT - Mellan planerad cirkulationsplats och nuvarande infart
till Lokstallet finns en gammal deponi som anvints av de boende och av
lokstallsverksamheten fram till slutet av 1960- talet. Okad fordonstrafik ger okade
utslapp som forsamrar luftkvaliteten.

Miljokonsekvensbeskrivning foljer med planhandlingarna och antas med detaljplanen.
Det gjordes 2014-07-18 och uppdaterades till granskningshandlingarna 2014-10-07.
Samlad bedomning av miljokonsekvenser beskrivs i tabellen pa nésta sida. En sarskild
sammanstallning ar upprattat (kap. 5.6).



POSITIVA
KONSEKVENSER

INGA/OBETYDLIGA
KONSEKVENSER

SMA NEGATIVA MATTLIGA
KONSEKVENSER NEGATIVA
KONSEKVENSER

Riksintresse kommunikationer

Planens genomforande innebar nya
trafiklosningar (rivning och byggande av gator).
Befintlig vag forlangs. Ny E10 ar projekterad och
anslutningsvagen paverkar inte anlaggning eller
anviandning av vag eller jirnvag av riksintresse.

Riksintresse kulturmiljo

Vagen kommer gé parallellt med ny vig E10 och
de bullerplank som sitts upp ger &ven en visuell
avskarmning. Planens genomférande bedoms
innebéra liten negativ paverkan pé riksintresset
kulturmiljo.

Riksintresse &mnen och material

Planens genomforande bedoms inte paverka
riksintresset &mnen och material.

Trafikbuller

Lokstallsomradet ar redan i nuldget paverkat av
buller framst frén spartrafiken. Bullerdimpande
atgarder for anslutningsvagen och ny E10 gor att
riktvardena for buller innehélls. De kumulativa
effekterna av buller frén vag och jarnvag kommer
dock att komma att paverka Lokstallsomradet
negativt.

Farligt gods E10

Planens genomforande bedoms inte paverkas av
farligt gods pa E10. Den bedoms inte heller
péverka kringliggande bebyggelse eftersom
farligt godstransporter bedoms valja andra vagar.

Fororenad mark och vatten

Markundersokningen visade inte nagra storre
fororeningar som méste saneras. Planens
genomforande bedoms innebara positiv
péverkan pa mark och vatten eftersom deponin
kommer att stddas upp nér vagen anlaggs.

Luft

Planens genomforande kan péverka
bostadsomradet i Lokstallet negativt pga okat
luftutslapp om anslutningsvigen medfor en
markant hojning av fordonstrafik.

Figur 4. Tabell om miljokonsekvenser

2.1.6. Grundkarta och utredningar

Grundkartan upprattades 2013-12-18 av Tyréns AB och uppdaterades 2018-02-18 av
Metria. Pa plankartan ar visat relationsritningar av nya E10. Vdgen ar inte uppdaterat pa
grundkartan pa grund av att vagarbetet blev fardig pa vinter (oktober 2019).



For detaljplanarbetet ar foljande utredningar gjorda: Trafik- och miljoutredning infor
MKB (Sweco, 2014), Miljokonsekvensbeskrivning (MAF Arkitektkontor AB, Kiruna
kommun 2014), PM Trafik- och buller Lokstallet (Sweco, 2017) och Nordkalottvigens
projektering (Sweco, 2018).

2.2, Planeringsforutsittningar

Den anslutningsvidg som forsvinner forsorjer idag Lokstallsomradet; bostdderna,
lokstallsverksamhet, tillfallig jarnvigsstation och olika sméindustrier. Detta dr de
verksamheter som finns langs med Lokstallsviagen.

Problemet ar att nar Nordkalottvigen kapas, pa grund av E10s nya dragning, maste den
framtida anslutningsvagen aven forsorja LKABs personaltrafik och det nya
bostadsomradet pa Luossavaara, vilket inte dr en ldngsiktig 16sning. Inom nagra ar
kommer LKABs infart behova flyttas pa grund av deformationerna.

Idag har Lokstallsviagen en trafikmiangd pa cirka 100 fordon/dygn. Nordkalottvigen
(befintlig E10) som passerar bada bostadsomridena har en trafikmingd pd 2500
fordon/dygn. Med ny dragning av E10 kommer det passera 7900 fordon/dygn pa E1o
samtidigt nar Nordkalottvigen kommer att belastas med 7700 fordon/dygn. Den stora
okningen beror pa att LKABs personaltrafik, som i dagsliaget inte passerar
bostadsomradena, men som kommer att behova gora det nar delar av befintlig E10
stiangs. Saledes innebar den nya dragningen av E10 med anslutningspunkter en vasentlig
storre paverkan pa bostadsomradena dn vad som ar fallet idag. Kommunen kan darfor
se detta som en tillfallig 10sning. Den ideala situationen ar att LKAB:s framtida infart
flyttas sa att den inte paverkar de bada bostadsomradena. Diskussioner har forts med
LKAB i fragan, men en tillfredsstillande 16sning har ej 4nnu hittats.

. Fororenad mark, nedlagd deponi

. LKAB Lokstallar och verkstad

. Bostadsomrade Lokstallet

. Bostadsomrade Karhuniemi

. Planerad bebyggelse, bl.a. ca
250 bostader

. Industrirelaterade verksamheter |
. TillfEllig j@mvigsstation .

i
Norra Stallvagen

Sédra Stallvagen

Lokmastarevagen

Lokstallsvagen

Figur 5. Oversiktlig karta av Lokstallsomrddet och omgivningen

Naturmiljo

Landskapet ar typiskt i sitt nordliga lage. Det finns lagfjall samt vida utblickar Gver
omgivningarna. Omradet ligger i slutningen av Luossavaara vid Luossajarvi. Gruvan ar
maktig i landskapet och har direktpaverkan till omradet.



Marken i planomradet utgors till stor del av 6ppen laglant naturmark, som innehaller
ytor med inslag av trid och buskar. Forutom fjillbjork forekommer olika videarter, sly
och silg. Det finns en gammal deponi delvis inom planomradet. Omradet har en lang
historia tillsammans med jarnvigen, gruvan och hela samhillet. Det dr helheten med
lokstallet, bangarden och jarnviagsbostider som gor omradet speciellt och vardefullt.
Planomradet ligger i direkt anslutning till friluftsomradet Luossavaara, som &r
lattillgangligt oavsett om man géar, cyklar eller tar sig fram med motorfordon.

Figur 6. Bostadsbebyggelse och Luossavaara (februari 2018) Figur 7. Bostadsomrddets
byggnadstyp dr en stadig 2V2-vanings flerbostadshus. Det finns lite variation mellan
byggnader, vilket sdtter en enhetlig prdgel pd omradet (februart 2018).

Figur 8. Naturen i planeringsomradet (oktober 2013). Figur 9. Gammal deponi (oktober
2013)

En geoteknisk undersokning for planomradet bor goras for att faststilla vilka
grundforstarkande atgiarder som kravs for att anlagga viagen. Trafikverket har undersokt
de geotekniska forhallandena i nya Ei10s omrade. Planomradet ligger inte inom
riskomrade for skred. Grundvattennivan i omrédet ar inte kdnd. Marken sluttar mot
Luossajarvi som ar 100 meter soder om planomradet. Det kommer mycket smaltvatten
fran Luossavaara som delvis absorberas och delvis sprider sig till LKABs nya
bostadsomrade, Karhuniemi och Lokstallet. Planomradet ligger dock inte inom
riskomrade for 6versvimning.
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Mark- och miljoforhéallande

Direkt norr om planomriddet finns en gammal deponi, (se &ven
miljokonsekvensbeskrivningen). Deponin ar beldgen i ett tiatbevuxet omrédde mellan
Lokstallet och viag Ei0. Markomradet ar av vatare ldglant karaktir, och omradet
genomkorsas av ett dike som ar vattenforande under storre delen av férsommaren.
Smalt- och regnvatten passerar deponiomradet innan det rinner vidare ut i sjon
Luossajarvi.

Deponin har frimst utnyttjats av SJ som haft lok- och vagnsverkstad vid Lokstallet. Aven
hushéllsavfall har forekommit. Deponin stangdes ar 1967. Deponins storlek har tidigare
uppskattats till 7 000 m2, och djupet har i Projekt Kirunas jarnvagsutredning antagits
vara tre meter. Detta medfor en volym pa 21 000 m3. Kommunen har under juli 2014
utfort en markundersokning av deponin. Resultaten har jamforts med
Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark (NV 5976) avseende kinslig
markanviandning (KM) och mindre kanslig markanviandning (MKM). I det hér fallet ar
riktvairdet for MKM mest lampligt att jamfora resultaten med eftersom
markanvandningen blir huvudgata.

Jordproverna visade att inget virde oOverstiger riktvirdet MKM. Grundvattenror
installerades nedstroms om deponin. Resultaten har jamforts med SGUs
bedomningsgrunder for grundvatten (Rapport 2013:01) och de visar att halterna ar laga.
Om misstankt fororening patraffas vid markarbete ska kontakt tas med miljokontoret,
Kiruna kommun. Det finns dock en del skrot i marken som maste tas om hand nar viagen
ska anldggas. All jord som griavs upp och som inte har en i forviag planerad anvandning
ar per definition avfall. Som avfall ska jorden darfor tas om hand pa deponi.

Radon
Enligt 6versiktliga matningar r omradet ett normalriskomrade for radon.

Storningar

Det finns bullerstorningar fran befintlig E10 och jarnvagen. P4 E10 ar hastigheten 70
km/h. Tagens hastighet vid Lokstallet ar 20 km/h pd grund av spartekniska problem.
Bangarden kommer att utvecklas i framtiden. Da skulle det mojligtvis kunna bli flygande
vaxlingar vid Lokstallet, vilket innebar att tagen inte behover stanna. Detta skulle tillata
en hastighet pa 40 km/h. Den storsta bullereffekten kommer fran inbromsningen, vilket,
under alla omstandigheter, anda kvarstar.

LKABs malmtaget bullrar mest av alla tadg. Luftféroreningar fran trafik och bangérd
bedoms dock vara liten. Lokstallet dr en arbetsplats varifran ljud- och lukt-féroreningar
paverkar omgivningen vid exempelvis reparationer eller vixling pa bangérden.
Passerande tég, viss lukt och ljud ar historiskt en del av omradets karaktar och kan inte
anses vara storande pa samma satt som vid andra bostadsomride som saknar denna
karakteristiska historia.

Bebyggelse och social miljo, kulturmiljo

Lokstallsomradet ar relativt flackt. Det ligger utmed Luossajarvis strand invid jarnvigen
och ar avskilt frdn den egentliga stadsmiljon. Bebyggelsen bestar av bostidder och
verkstader, separerade i olika delomraden. Strukturen ar gron och gles. Bostadshusen ar
samlade i en grupp och verkstaderna ar utspridda i tva urskiljbara grupper. I den ostra
gruppen ligger den provisoriska jairnvagsstationen. Bostadsomradet har brukskaraktar
utan privata zoner och “gatan” titt inpa entréerna. Bostadshusen ar typiska roda SJ-hus
itrai2vaningar med ett uttryck avlantlig nationalromantik. De ritades av arkitekt Folke
Zettervall och signalerar olika sociala skiktningar och familjesituationer inom SJ.
Verkstadsomradets lokstallar och verkstader ar byggda i rott tegel och plat. Det fran
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borjan enhetliga uttrycket har forandrats genom att verkstaderna har byggts till och om
under aren. Dar finns idag dven en del verksamheter som saknar anknytning till
jarnvagen. Omradet ar utpekat som kulturhistoriskt vardefull miljo i bevarandeplanen
fran 1984. Jarnvagen, och darmed bebyggelsen kopplad till denna, ingér i Norrbottens
teknologiska megasystem — och har didrmed ett regionalt och nationellt hogt
kulturhistoriskt varde. (Kulturmiljoanalys Kiruna etapp 2, MG5-Lokstallsomradet)

Omrédet representerar uppbyggnadsskedet av Kiruna dar jarnvdgen var en viktig
forutsattning for malmtransporterna. Lokstallsomradet ar formodligen en av landets
bést bevarade och sammanhallna SJ-miljéer. Miljon ar typiskt for datidens SJ-omréaden.
Det skiljer sig tydligt fran gruvbolagets bebyggelse i lage, struktur, arkitektur och kulor.
(Kulturmiljoanalys Kiruna etapp 2, MG5-Lokstallsomradet) I bostadsomréadet bor 61
personer. Detaljplanen medger inte ny bostadsbebyggelse.

Figur 10. Lokstallet i 1923. Kopplingen mellan bostdder och bangdrden dr tydlig. (Livet ldngs
Linjen, 2010 s.29. Lindquist, Lundgren, Windoff.) Figur 11. Lokstallet under bygget av E10 pd
1980-talet. (Livet ldngs Linjen, 2010 s.133. Lindquist, Lundgren, Windoff.)

Figur 12. och 13. Lokstallet (Livet ldngs Linjen, 2010, s.43. Foto till vinster Bertil Holm och
till héger Lars Lundgren. Lindquist, Lundgren, Windoff.)
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SJ:s bebyggelse (lokstallarna och bostadshusen) utgor industrimiljon kopplad till
gruvverksamheten, vilket ar en viktig del av riksintresset for kulturmiljo.
Omréadesbestimmelser for lokstallsomradet togs fram under 9o-talet med avsikten att
behalla den typiska SJ-karaktdren, framforallt exteriort. Lokstallets bostadsomrade ar
valdigt bra bevarat i sin karaktir. Den direkta kopplingen (fysiskt och psykiskt) mellan
bostadsomradet och bangérden ar viktig. Det finns en liten vag (Lokstallsvagen) mellan
bangarden och bostadsomradet, som servar bdda omradena. Den visuella kopplingen
mellan bostadsomradet och bangarden ar historisk och viktig. Det finns fortfarande flera
personer som jobbar vid jairnvigen och som bor pa Lokstallets bostadsomrade. Det finns
ovrig industri och verksamheter i sédra delen av Lokstallsomradet, nagra hundra meter
fran bostdderna. Bangarden ar delvis stingslad och LKAB har byggt en 6vergang over
jarnvigen pa bangarden.

Figur 15 och 16. "Lokstallsverkstaden, OA-lok 1915-16" till vinster och "Vy éver Kiruna
malmbangdrd 1959 till héger (Livet ldngs Linjen, 2010, s.30, s.135. Foto i vdnster Bertil Holm
och hoger Lars Lundgren. Lindquist, Lundgren, Windoff.)
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Figur 17. Kirunas personbanomrdde med godsmagasin ldngst till vanster och SJ:s bostdllshus
1 mitten av bilden. Foto Borg Mesch, 1903. (Kiruna bildsamling 2018) Figur 18. Lokstallet
(Livet ldngs Linjen, 2010, s.188. Lindquist, Lundgren, Windoff.)

Den tillfalliga jarnvagsstationen ligger i niarheten, strax séder om omradet. Trafiken
mellan jarnvagsstationen och centrum ar omfattande. LKABs gruva Kiirunavaara ligger
valdigt ndra planomrédet. Personaltrafiken till gruvan anvinder gruvans norra
vaganslutning. LKAB har exploaterat omradet i slutningen av Luossavaara for bostader,
och detta omrade byggs nu. Viktiga kulturbyggnader ar flyttade till omradet.

Fornlamningar

Det finns inga kdnda fornldamningar i planomradet eller i dess narmsta omgivning. Om
lamningar patraffas vid grav- schakt- och byggarbeten ska lansstyrelsen underrattas
enligt kulturmiljolagen.

Naringsliv och service

Jarnvagen ar viktig for Kiruna och dess betydelse for malmtransporterna kan inte
overskattas. Historien om jarnviagsbygget, med bland annat rallarnas insats, uppskattas
fortfarande i mycket stor utstrackning. Jarnvagshistorien ar starkt sammankopplad med
gruvindustrins framvéxt. Man valde att bygga arbetarbostdderna néra arbetsplatsen och
tack vare det valet skapades Lokstallets bostadsomrade. Lokstallet sd som driftplats ar
fortfarande i bruk och erbjuder ett flertal arbetsplatser. Fler mén dn kvinnor arbetar vid
denna arbetsplats. Det finns flera aktorer (statliga och privata) som opererar i jirnvagen
och har placerat sin verksamhet vid bangarden. Matvaruhandel, restauranger, vard,
forskola, skola, shopping och 6vrig service finns i Kiruna centralort 2 kilometer fran
planomradet.

Vatten och avlopp, energi, bredband

Vatten och avlopp finns i omréadet. Planomradet berors av befintliga ledningsritter 25-
F2005/99.1 (Tele) och 25 F1999/80.1 (Vatten). Idag gar VA-ledningar fran Lokstallet till
Karhuniemi under befintlig E10 i en kulvert. VA-ledningarna kommer att korsa bade den
nya anslutningsvagen och ny E10. VA-ledningarna skall anldggas i en kulvert under bada
vagarna. Elforsorjning finns i omrédet. Elledningar foljer till storsta del befintliga
vaglinjer. Huvudledningar gar vid befintlig E10. I dagsliget gar optofiber liangs befintlig
E10. Ledningen ar nedgravd i LKABs nya bostadsomradet och utanfor ar den forlagd som
luftledning.

Markiagoforhallande

Storsta markidgarna i planomradet ar staten med de fastigheter som inrymmer
jarnvagsanlaggningar (Jukkasjarvi Bandel) och LKAB med fastigheten Luossavaara 1:2.
Lokstallets bostadsrattférening dger marken i bostadsomradet (Lokstallet 1:1).
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Luossavadry

1. Lokstallet 1:1
2. Jukkasjarvi Bandel 100:1
3. Luossavaara 1:2

4. Jukkasjarvi Bandel 100:1
5. Jukkasjarvi Bandel 100:2
6. Kiruna 1:1

Luossajérvi

———
0 01 B

Figur 19. Fastighetskarta

3. OLIKA SKEDEN I DETALJPLANERINGEN

3.1. Medborgardialog och samarbete

Samarbete med sakigare och myndigheter

Kommunen har haft mote med Lokstallets bostadsrattforening 2013, i mars 2016 och i
februari 2018. Bostadsrattforeningen har dven haft kontakt med LKAB. De har ocksa
varit i kontakt med Trafikverket via brev i maj 2017. I sammanband med
avtalsdiskussioner har kommunens exploateringsingenjor traffat bostadsrattforeningen
och LKAB flera ganger under &r 2019-2020. Diskussioner pégar fortfarande.
Trafikverket ar ocksa delaktig i diskussioner.

Kommunen har i april 2017 haft mote med LKAB om detaljplanen och mdjliga infarter
for personaltrafiken till LKABs omrade. Niar kommunen informerade LKAB om
detaljplanens lage diskuterades det om LKAB har utrett andra mgjliga infarter for
personaltrafiken. Efter det fick kommunen en skrivelse angdende LKABs framtida infart
for personaltrafik. I skrivelsen informerar LKAB att en tidig trafikanalys gjordes 2013 for
olika framtida I6sningar for infart till LKAB. En forstudie kring Sjobangéard nordost och
en ny infart gjordes 2014-2015. LKAB har ocksd studerat att anldgga infarten via
Adnamvaaraparkeringen eller i ssmband med annan trafik i sodra infarten (som ansluter
fran Nikkaluoktavagen). I skrivelsen siager foretaget att:

“En infart for persontrafik via Eatnamvaaraparkeringen och Viscariabron skulle
innebdra att persontrafik dirigeras in pd industri och sparomraden, vilket dr en stor
sdkerhetsrisk. Alternativet innebdr dven omfattande anldggande av jdrnvdgsbro(ar),
fyllningar pa myrmarken lings nya sjobangarden och passage av foryngringsbdcken som gar
under den nya bangdrden. Detta alternativ dr inte aktuellt i dagsldget. En infart for
persontrafik via sodra infarten skulle innebdra komplicerade trafiklosningar inne pd
industriomradet ddr produktionen pagdr med tunga fordon och separation av trafik skulle bli
tvunget och besvdrligt. Aven dir skulle véigen till arbetet bli vildigt ldng for de flesta av LKAB:s
anstdllda. Alternativet forkastades tidigt i processen och dr ddrmed inte ett alternativ i
dagsldget. ”

15



LKAB menade att Lokstallsviagen ar en battre trafiklosning an Nordkalottviagen mellan
nya E10s cirkulationsplats och LKABs infart. Motiveringen grundas pa trafiksiakerhet
och paverkan till LKABs nya bostadsomrdde. Kommunen delar inte LKABs asikt om
trafiklosningen.  Trafiklosningen, som kommunen presenterade i (forsta)
granskningsskedet ar i princip fortfarande aktuellt. Kommunen anser att i dagslaget gar
det inte att nd en 10sning som inte ar tillfallig. Losningen som kommunen har tagit fram
ar den basta tillfalliga losningen. Losningen ar kostnadseffektivare och hanterar
trafikflodena battre ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Dock uppstar en barriareffekt och
framtida exploatering blir svarare. Kommunens 16sning bevarar kopplingen mellan
lokstallet och bostadsomradet ocksa i framtiden.

Kommunen har diskuterat och planerat trafiklosningarna i nidra kontakt med
Trafikverket. Aktuella projekt tas fram i regelbundna moétena som kommunen,
Trafikverket och LKAB har och andra motena som ordnas vid behov. Trafikverkets
planer for Ei0 med olika alternativ och investeringsbeslut har péverkat
detaljplaneringen.

3.2. Detaljplanens mal

Mal i detaljplaneringen har varit att f4 en detaljplanlosning sa att de sodra omradena i
vastra delen av Kiruna stad kan ansluta till nya E10. Tanken var att detaljplanen senast
skulle vare fardig samtidigt med E1os trafiklosning. Diskussion om LKABs infart har
tagit 1ang tid. Av resursskal paborjade avtalsdiskussioner for sent. Nu ar den nya E10
byggt. Kopplingen fran den gamla E10 till den nya E10 ar 16st med en tillfillig anslutning.
Detaljplanen borde genomforas omedelbart efter detaljplanen vinner laga kraft.

3.3. Olika alternativ for planlosning

D4 fordonsrorelserna kommer att 6ka vasentligt i denna del av staden framover, anser
kommunen att den nya anslutningsvagen bor anslutas till Nordkalottvagen som idag har
en betydligt battre standard dn Lokstallsvdagen. For det befintliga bostadsomradet vid
Lokstallet innebar det dessutom att de far biltrafiken koncentrerad till ena sidan av
omradet. LKAB ir av en annan asikt och foresprakar att trafiken istéllet bor anslutas till
Lokstallsvagen for att till exempel minska bullerproblematiken mot det nya
bostadsomradet som vixer fram langs Nordkalottvigen. Bada alternativen (kommunens
Nordkalottviagen och LKABs Lokstallsvigen) har bade for- och nackdelar.

Kommunens alternativ "Nordkalottvagen” ar mycket kostnadseffektivare 16sning an
LKABs alternativ "Lokstallsvigen” (kostnader som Trafikverket tar ar exkluderat). I
Nordkalottvigens 10sning behover inte Lokstallsvigen forbattras (ca 3o00m).
Nordkalottvigen behover inte heller rivas eller omvandlas till GC-vigen (350 m).
Nordkalottviagens alternativ betyder ocksa att ungefar 215 meter firre bullerskirm
behovs byggas. Nybyggnation av vigen blir ocksd 30 meter kortare. I dagslaget har
kommunen och LKAB inte tecknat nagot avtal for genomforande av detaljplanen for att
bland annat reglerar kostnadsférdelningen.

Trafikmingderna ar sd stora att Lokstallsvdgens 16sning skulle kdnnas kranglig for
trafikanter. Trafiksakerheten minskar nar 7700 fordon kor bredvid bangarden. En
anslutning till Nordkalottvagen (befintlig E10) ar en trafiksakrare 16sning jamfort med
Lokstallsvagen eftersom trafiken inte blandas med trafik till Lokstallets bostadsomrade
samt industri- och bangérdstrafiken. Idag ar Lokstallsvagen 1ang och bred, men den har
fortfarande en form av lokalgata, som till storsta delen tar hand om trafiken vid
bangarden. Historiskt dr bostdderna sammankopplade med bangarden.
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Figur 20. Kommunens alternativ Nordkalottvdigen Figur 21. LKABs alternativ
Lokstallsvdgen.

Barriareffekten blir storre for Lokstallets bostadsomrade niar Ei1o-trafiken leds in pa
Nordkalottvigen. Bullerskirm ska byggas lings Ei10 och Nordkalottvigen men
jarnvagsbullerproblemen kvarstar. I alternativ Lokstallsvagen, byggs bullerskarm langs
E10 och Lokstallsvigen. Samtidigt skyddar man Lokstallets bostadsomrade frén
jarnvagsbuller.

Lokstallets boende ser inte alternativet med Lokstallsvigen som en mojlig trafiklosning.
Bostadsriattsforeningen vill inte bli omringade av bullerskarmar. De tycker att LKABs
16sning for infart ar kortsiktig och har stor paverkan miljomassigt samt psykosocialt.
Bostadsforeningen vill hellre samla ihop alla viagar (nya E10 och Nordkalottviagen) sa att
trafiken bara gar pa den enda sidan av bostadsomradet. Losningen med Nordkalottvigen
innebar samtidigt att LKABs nya bostadsomriade hamnar mellan nya Ei10 och
Nordkalottvigen. Mojliga bullerdtgarder adr dock mer hanterbara i LKABs
bostadsomrade.

Det dr sant att LKABs bostadsomréade har bristande koppling till staden (Norrmalm,
befintlig centrum och sd vidare). Det har LKAB varit medveten om redan i
detaljplaneringsprocessen. Att hitta en anslutning till Ei1o direkt fran LKABs
bostadsomradet skulle ha varit en effektiv 16sning for alla bostadsomréadena, serverat
Luossavaaras fritids/friluftsomradde pa basta satt och avsevart minskat behovet av
Nordkalottviagen.

I andra granskningsskedet har viagprojektering och kostnadsberidkning gjorts for tva
olika ging- och cykelviglosningar. Forsta alternativ var att overgangsstille for gdng- och
cykelvigen byggs i samma nivad med Nordkalottvigen. Andra alternativ var att gdng- och
cykelviagen byggs i tunnel under Nordkalottvigen. Olika alternativ gor hela vaglosningen
annorlunda med, till exempel, avstand till E10, utnyttjande av parallella vagar
(slantomréadena), bulleratgdrder och trafiksidkerhet. Framst av trafiksiakerhets- och
kvalitetsskal valdes alternativet med tunnellosningen i detaljplanen.

Kommunen och LKAB har kommit 6verens om trafiklosningen och avtalsdiskussioner
pagar om kommunens forslag till exploateringsavtal.
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4. BESKRIVNING AV DETALJPLAN
4.1. Innehall av detaljplan

I dagsldget ar Karhuniemi-Lokstallet korsningen en fyrviagskorsning i samma niva. E10s
hé6jdnivan sjunker brant mot denna korsning (fran staden mot Narvik), samtidigt som
Ei0 gar i en langsluttande kurva diar en digital trafikinformationstavla &r
koncentrationshammande placerad. Trafiksdkerheten limnar darmed mycket i 6vrigt att
onska. I dagsliget dr den enda vidtagna bullerdtgirden sénkt hastighet forbi
bostadsomradet.

Ny E10 ar byggd pa norra sidan av Nordkalottvagen (befintlig E10) och en del av befintlig
E10 kommer att rivas pa grund av vigplan for nya Ei10. Lokstallet-Karhuniemi
korsningen har flyttat vasterut och byggt som cirkulationsplats. Anslutningsvagen till
Lokstallsvagen ar tillfallig.

Detaljplanen medger anslutningsvdg fran vistra delar av staden (Lokstallet,
Luossavaaras nya bostadsomradet och gruvan) till nya Eio. Detaljplanlosningen
innefattar ocksd korsningen Nordkalottvigen-Lokstallsvigen och en port (under
Nordkalottviagen) for géng-, cykel- och skotertrafik. Denna ska placeras i befintlig
fyrvagskorningen. Detaljplanen visar nddvindiga bullerdtgirder (avskdrande
bullerskarmar).

Planforslaget medger en adekvat trafiklosning for personaltrafiken till och fréan gruvan,
samt LKABs bostadsomréade till E10 vid norra sidan av Lokstallets bostadsomrade. Det
innebar okade trafikmangder och bullernivier for de boende i Lokstallsomradet.
Lokstallets bostadsrattforening har andéa sett det som en béttre 16sning 4n att ha trafiken
langs Lokstallsvagen. Trafiken kommer till storsta del att besta av personbilar. LKABs
tunga trafik anvander gruvans sodra infart fran Nikkaluoktavagen.

Figur 22. Trafiksituation innan nya E10 blev firdig. Figur 23. Trafikverkets illustration av
ny E10 och olika atgdrder. Cirkulationsplats och trafiklosningar ldngst till vdster handlar om
Lokstallets och Karhuniemis trafiklosningar. Orange linje dr gdng- och cykelvdgen.
Trafikverket medger tvad trafiksikra portar. Forsta port dr en trygg underfart/tunnel under
Eio for gang, cykel och skoter fran Karhuniemi till Lokstallet. Den andra porten dr en trygg
planskild korsning, en bro éver E10 frdn oster om Karhuniemi till LKABs nya bostadsomrdde.
(Trafikverket, 2018-01-19)
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Trafikbeteende och -sikerhet

Lokstallsvagen fortsitter fran korsningen mot Lokstallet. Bostadsomradet finns pa
vanster sida av vagen och lokstallet pa hoger sida av vagen. Vid lokstallet finns parkering
for anstillda pa bada sidor av viagen. Bangardstrafiken stor idag inte bostadsomradet i
nagon storre omfattning. Tagen kor sakta pa bangardsomradet. Verksamheterna vid
lokstallet eller bangarden orsakar inte storre eller farliga lukt- och ljudstérningar.
Lokstallsvagen fortsatter forbi jirnvagsstationen.

T

Figur 24. Lokstallsvdgen fran korsningen Lokstallet-Karhuniemi. Visuell punkt i horisonten
dar lokstalls torn (februari 2018). Figur 25. Lokstallsvdgen dr en enskild vdag och bangdrden
ligger i direkt anslutningen till denna.

Trafikprognos pa Nordkalottvigen bedéms bli 7700 fordon per dygn. Trafikprognosen
grundas pa att alla alternativa vigar (Signalgatan, Banmaéstarvigen) stangs.
Trafikméngderna ar stora och mer hanterbara pad Nordkalottviagen dn Lokstallsvigen.
Kopplingen mellan Lokstallets bostadsomrade och bangarden ar vildigt viktiga att
behalla i framtiden. Viagen med 7700 fordon/dygn skulle kapa omréadets fysiska och
historiska sammanhallning.

En separat gang- och cykelvig finns fran den tillfalliga jairnvagsstationen i riktning mot
staden. Dar finns en GC-viag i en port under E10 som ar en trafiksiker 16sning for
trafikanter. I sammanband med byggandet av E10 byggdes det ocksa en port under E10
nara Lokstallsvigens korsning. Den porten ska kopplas med porten som kommer enligt
detaljplanen att byggas under Nordkalottvigen. Enligt kommunens bedémning viljer
oskyddade trafikanter hellre Lokstallsvigen dn Nordkalottviagen for att cykla eller gd mot
befintligt centrum. Tunnel under Nordkalottvigen styr oskyddade trafikanter till
Lokstallsviagen. Om trafikanter vill till norra delen av staden (Matojarvi/Luossavaara)
valjer de da& hellre att cykla/gd via Karhuniemi och pa bron mot LKABs nya
bostadsomrade eller via Karhuniemi upp till Luossavaara. Lokstallsvagen ar en enskild
vag. Det ar planerat att bygga trottoar vid Lokstallsvagen fran gédng- och cykeltunnel till
Lokstallets bostader.

Géng- och cykeltunnel under Nordkalottvigen medger ocksa skotertrafik. Det gér att
gora denna losning trafiksaker och funktionell.

Kollektivtrafik
Den tillfalliga jarnvagsstationen ligger 500 meter fran Lokstallet. Tagtransferbuss gar
mellan jarnvagsstationen och centrum. Permanent 16sning for jarnvagsstation tas fram
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senare. Lokstallsvdagen gar bredvid jarnvigsstationen. Kollektivtrafik (lokal busslinje)
kor till Lokstallet och jarnvagsstationen.

Trafiknitsanalysen fran 2012, Trafikprognosen 2013, samt Trafikplanen 2015 beskriver
riskerna med trafiken/anslutningen med Nordkalottvigen och avstingningen av
Signalvigen samt Banmistarevigen. Den framtida inriktningen &ar att en
kollektivtrafikgata ska ansluta fran Luossavaara ned till Nordkalottviagen. Detta for att
hindra storre trafikfloden genom bebyggelsen i Luossavaaraomradet. Detta kan medfora
att Signalgatan och Banmaéstareviagen stangs for ovrig trafik. Anslutningar till E10 i
denna del av staden ir i slutet av Hjalmar Lundbohmsvigen och vaster om Lokstallet-
Karhuniemi.

i T 5 ]
5 Befintligt gang - och cykelvignit Tillkommande gang - och cykelviigar
; i s Huvudniit for gang och cykel s Framtida huvudnit for gang och cykel
mmmmmm Lokalnit for gang och cykel Framtida lokalndt for gang och cykel

‘ ._ ~" Planerad bebyggelse
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Figur 26. Trafikplanen 2015 visar framtida planer for att utveckla gdng- och cykelvdgar
(Kiruna kommun, Trafikplan 2015)

s I

4.1.1. Dimensionering

Nordkalottvigen ar dimensionerat till 7700 fordon per dygn. Vigen ar en tvafilts
huvudnitsgata utan gang- och cykeltrottoar. Bashastigheten kommer att vara 40-60
km/h. Trafiksdkerheten ar god med tunnel for gang-, cykel- och skotertrafik.

Ytor for snoupplag kommer att utredas i samband med utformningen av gaturummet i
ett mer detaljerat gatuprojekteringsskede. I samband med detta planeras snoréjningen
och var snon ska magasineras samt vilka ytor som kravs for det. Framkomligheten for
raddningstjanstens fordon har tagits i beaktande i trafikplaneringen.
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Figur 27. En visualisé‘r‘ing'mdv vdglosningen. Nordkalottvdgens vdgslc'inter gar thop med E10s
vdgsldnter. Vigomrddet tar inte sG@ mycket plats och kan placeras lingre bort frdn
bostadsbebyggelse.

Figur 28. En illustration av vdglosningen. (E10s vdgslanter dr inte illustrerat).

4.1.2. Tekniska losningar

VA-ledningarna kommer att korsa bade Nordkalottvigen och nya E10. VA-ledningarna
skall anldggas i en kulvert under béada vdgarna. Aven teleledningar berdrs av

ombyggnaden. Ledningar ska flyttas. I framtiden kommer optofiber att gravas ned i
marken, troligen vid nya E10.

Gatubelysning i hela omradet ar viktig pga trafikmingder. Korsningsomradena, tunnel

och gang- och cykelviag behovs planeras noggrant. Belysning ar inte tagit hansyn till i
kostnadsberikning.
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4.1.3. Storningar och bulleratgirder
Trafikbuller

Bullerstorning fran E10 och Nordkalottviigen - Nya dragningen av E10 innebar
forandrade bullerstorningar for bland annat Lokstallets bostadsomréde. I arbetsplanen
for nya E10 tog Trafikverket fram en bullerberdkning (2013). Bullerddmpande atgarder
ar gjorda vid E1o0.

Det finns si lite utrymme mellan nya E10 och Nordkalottvigen samt Nordkalottvigen
och Lokstallets narmaste byggnader sa hastighetssankning och bullerskdrm ar de enda
atgiarderna for att minska bullret i omréadet. Arbetsplanens (nya E10) bullerberdkningar
visar hur vigtrafikbuller fran nya Ei10 kommer paverka bostadsbebyggelsen vid
Lokstallet. Trafikverket har visat att bullerskirmar behéver byggas ocksd vid
Lokstallsvagen. Bullerskarmens hojd vid Eio skall vara 1,5-2,5 meter och vid
Nordkalottvigen 1,5 meter. I utredningen konstaterades det att vid E10 ar tva meter h6ga
bullerskarmar tekniskt oméjliga att anldgga pga vindlaster. Darfor ar skarmar anlagda
ovanpa en 0,5 meter hog vall. Skarmar vid E10 dr malade faluréd.

Ny vag E10 delen Tuolluvaara-Karhuniemi

} | Ljudutbredning fér prognosar
h - med foreslagen bullervall+bullerskarm

e ’56/5/5: ‘ Hojd vid bullerskarm avser hojd 6ver vagbans
148 55|
s \
3. Ny Datum: 2014-06-30
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[ 5159 — Y Handlaggare: Rikard Sjoholm
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Ekvivalent ljudniva
O 5 i dB(A)
1‘9 451 5a} 2 meter over mark

Varden vid hus avser beraknat
frifaltsvarde vid fasad

>z70 4\
85-70
60 - 65 N

R Skala 1:2500
= 0 25 50 75 100
. — E—

\ Lieq | Lamax

N =
P N

LO&TALLET
\

5258\

X 4955 ™
\ \

,/

NN e X \
\ \ \ A Ao " \ ™

Figur 29 Ljudutbredning med bullervall och absorberande skdarm (Trafikverkets teknisk PM
(Kompletterande bullerberdkning, Trafikverket, 2014.)

Enligt planbestimmelser skall tva meters bullerskdarm byggas vid Nordkalottviagen. Det
gar att anlagga som tva meters hog trabullerskdarm eller 1,5 meter hog bullerskdarm pa
en 0,5 meter hog vall. Bdda dr mgjliga, men av visuella skil rekommenderas den byggas
utan vall, om det ar tekniskt mgjligt. Nordkalottvagen gér langre ner i terrangen an nya
E10, sa vindlaster blir mindre dar. Projekteringen kommer att utreda det.
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Figur 30. Forstoring av figur 29. Bilden visar bland annat bullerskdrmans placering och
hojd samt ljudnivder (ekv och max) vid fasader (1. och 2. vaning). (Kompletterande

bullerberdkning, Trafikverket, 2014.)

S 10 ”r"”“""”’u'mwr
Figur 31. Bullerskdrm vid E10, principritning (Trafikverket, bygghandlingar 2017)
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Bullerstorning fran Nordkalottvigen

Bullerutredningen uppdaterades 2018 efter placering av E10 och bullersarmar samt
placering av Nordkalottvigen togs fram. Bullerstorningen bedoms utifran riktvarden.
Riksdagen har i infrastrukturpropositionen 1996/97:53 angett riktvarden for
trafikbuller. Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte Gverskridas vid
nybyggnad eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

» 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

* 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)

« 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Man bor dock ta hansyn till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt nar man
tillampar riktviardena vid atgarder pa vagar och jarnvégar. I de fall utomhusnivan inte
kan reduceras till nivier enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte
overskrids.

Berdkningsforutsiattningar - Bullerberdkningarna har utforts enligt Nordiska
berakningsmodellen for vagtrafikbuller, Statens naturvardsverk (SNV) rapport 4653.
Bullerberdakningarna har genomforts i programmet Soundplan 7.4. I
berakningsprogrammet har en tredimensionell bild av omradet byggts upp av bland
annat terrangdata (nationella hojddatabasen och projekterad vag) och byggnader.

ADT Vigbredd Hastighet
(andel tung (m) (km/h)
trafik 1 %)
Nordkalottvagen alt C 6900 (7) 6.5 60
Lokstallsvagen alt C 450 (7) 6 40
Nya E10 8000 (7) 9 80

Figur 32. Berdkningsforutsdttningar

Resultat - Lokstallsvigens alternativ (C) exponeras 4 bostadshus for en ljudniva som
overskrider nigot av de gillande riktvirdena om inga bullerskyddsétgiarder utfors. Det
ar fraimst den ekvivalenta ljudnivin som 6verskrider riktvardena utomhus.

Ingen inventering eller fasadberidkning ar gjord av bullerberorda fastigheter, sa det finns
inget underlag for att klargora huruvida fastigheterna innehaller riktvirden inomhus.
Tre bullerskyddskdrmar mellan 1,5 meter till 2 meter hoga, med en totallingd pa 256
meter har utretts. (Den tredje bullerskdrma ar vid Lokstallsvigen, utanfor
detaljplanomradet.) Med foreslagna bullerskyddskarmar innehalls alla riktviarden pa
markniva. For Lokstallet 1:1, hus 2 och Luossavaara 1:2 behovs eventuellt en
fonsterdtgard for respektive fastighets oOversta vaning for att innehélla riktvirde
inomhus. Erbjudande om fonsteratgird behovs endast om befintliga fonster inte ar
tillrackligt ljuddampande.

Detaljplanen visar en kontinuerlig bullerskdrm vid Nordkalottvigen. Kostnader blir inte
hogre dn redan tidigare kalkylerade kostnader. Liangden av bullerskdrman blir ¢ 355
meter. Garagebyggnader och tvittstugan i dagsldget ar inte i vildigt bra skick. Nu
blockerar byggnader trafikbuller fran Nordkalottvigen. Om byggnader behover rivas i
framtiden sprider buller till uteplatser i kvarteret. Darfor ar det andamalsenlig att bygga
bullerskdrmar pa en gang i hela strackan.
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Lokstallsomradet finns med i "Bevarandeplan for Kiruna C”, har skyddsvirde A och
omfattas av omradesbestaimmelse 25-p93/108. Bullerskarmen ska darfor utformas med
sarskild hansyn till omgivningen vid val av material och farg. Utformning av bullerskdrm
ska utforas i tra och med falurod slamfarg. Detaljplaneforslaget medger bullerskarm vid
de platser som bullerutredningen utpekar.

ALTERNATIV C INKL E10
Ekvivalent och maximal ljudniva

TECKENFORKLARING
Ekvivalent och maximal ljudniva i
dB(A) 2 meter dver mark

Il >-70 [ 5055 Alternativ C

Il 5570 [ 4550 Planerade bullerskyddsatgarder inom végplan E10
[ 6065 [ | 40-45 Bl Husbyggnad

[ 15560 [ 3540 [ ] Uthus

1 maximal ljudniva 70 dB(A) [ Kyrka
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m

Figur 33. Bullermodell med bara E10s bullerskyddsdtgdrder. Sweco, 2018.
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ALTERNATIV C INKL E10 MED BULLERSKYDDSATGARDER
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Figur 34. Bullermodell med bullerskyddsdtgdrder vid bade E10 och Nordkalottvdgen. Sweco,

2018.
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Bullerstorning fran jarnvigen

I arbetsplanen for nya E10 har Trafikverket tagit fram en bullerberdkning av spértrafiken
(2013). D4 anvidnde man i berdkningen vissa antal tdg (med olika tagtyper/dygn) och
hastigheten 80 km/h. Berdkningen visade att totalt tvd hus ha ekvivalenta ljudnivaer
som oOverstiger 60 dBA och atta hus ekvivalentnivaer mellan 55 och 60 dBA. Vidare
beréknas tio hus (samtliga bostadshus mellan jarnvagen och befintlig E10) ha ljudnivaer
som overstiger 70 dBA maximal ljudniva. Godstag ger de hogsta maximala nivierna.
Man kan pésté att jirnvagsbuller i sin helhet ar karakteristiskt for omradet och gar att
hantera mot SJ-bebyggelse.

Hastigheten har under lang tid varit begransad till 20 km/h och bullerstorningen har
varit liten. Hastigheterna i framtiden bedoms vara 40 km/h vid Lokstallet. Det skulle
minska visentlig bullerstorningen som Trafikverket har illustrerad i bullermodellen. Nya
bullerutredningar har inte tagits fram darfor att detaljplanen varken innebar jarnviagen
eller bostadsomradet.

Karhuniemi

Figur 35. Ljudutbredning ekvivalent ljudnivd (MKB, 2013) Figur 36. Ljudutbredning
maximal ljudnivd (MKB, 2013)

4.2. Implementering av miljokvalitetsmal

Mark- och vattenomraden ska anvindas for de &ndamal som ar mest lampade med
hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Norra anslutningen till
Lokstallet stings av nir nya E10 anldggs. En ny anslutning maste anldggas. Marken som
tas i ansprak for anslutningsvig utgors av oexploaterad mark. Planens genomforande
bedoms inte orsaka att miljokvalitetsnormer overskrids. Planens genomforande bedoms
vara forenligt med miljobalkens 3-5 kapitel.

4.3. Detaljplanens konsekvenser

Framtida exploatering

Det blir majligt att knyta ihop kulturhistoriska byggnader (som LKAB har flyttat till
Luossavaara) och Lokstallets kulturhistorisk bebyggelse nar LKAB i framtiden flyttar
infarten vister om bostadsomradena Lokstallet-Karhuniemi. D& blir trafikméangderna
hanterbara och Nordkalottvigen kan bli vanlig huvudgata i bostadsomradet.
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Nordkalottvigen, som anslutningsviag, har inte stora negativa paverkan pa LKABs
bostadsomrade. Det paverkar LKABs mojligheter i framtiden att exploatera omradet
mellan bostadsomradet och Lokstallet, dar det finns tva markégare (LKAB respektive
Lokstallets bostadsrattforening). Exploatering blir mojlig vid LKABs infartsflytt utanfor
Lokstallet, Karhuniemi och vid en annan jarnvagsstationslosning.

Losningen som detaljplanen medger ar varken optimalt eller permanent. Det dr den
bésta l0sning som gar att na i dagslaget. I framtiden med flytt av LKABs infart vister om
Lokstallet - Karhuniemi kommer hela omradet att kunna nyttjas och exploateras till
nagonting annat till exempel fortatning av omradet. Da kan Nordkalottvigen (nuvarande
E10) delvis avvecklas till lokalgata och delvis rivas sa att markomradet kan utnyttjas pa
ett annat satt.

Det finns osdkerheter om hur malmkroppen riktar sig under Kiruna stad.
Undersokningsorten utreds under 2019-2021 av LKAB. Det kan forandra mojligheter att
exploatera stadsnidra omradena sasom Lokstallet och Luossavaara.

Sociala konsekvenser

Naromradet kommer att paverkas i stor utstrackning under genomforandet av nya E10
och detaljplanen. Det har blivit och troligtvis kommer att bli tillfalliga trafiklosningar
under byggandet. Det blir ocksd okad mingd tung trafik, hastighetssdnkningar,
ljudstorningar, samt mojligtvis damning och tillfalligt forsdmrad luftkvalitet, vilket
stiller krav pa flexibilitet av alla som blir paverkade.

Efter genomférande far man nya moderna gator, sikra tunnellosningar, gang- och
cykelvdg, bullerskarmar och sa vidare i omradet, samt att trafiksikerhet okar vasentligt.
Det gar att trafiksdkert g&, cykla eller &ka skoter under nya Ei0 och under
Nordkalottviagen. Friluftsomradena nas tryggt. Det blir trafiksdkrare, lattare och
snabbare att ansluta sig till E10s trafik. Trafikrisken minskar avsevart.

Bullerskdarmar hindrar buller frdn nya E10 och Nordkalottvigen. Bullerskdrmarna
hindrar dock dven utsikten mot Luossavaara lite, men samtidigt sa tar de dven visuellt
bort trafiken. Bostadsomradet blir trivsammare. Bullerskdrmen minskar ocksd damm
fran vagar till bostadsomradet Lokstallet. Bostadsomradet kinns tryggare fast
Nordkalottvigen kommer att placeras narmare inpa fastigheten dn vad som ar fallet idag.
Planlosningen inspirerar till att cykla och gd mera nar kopplingen med naturen och
omgivningen ar tryggare och trafiksikrare.

LKABs personaltrafik leds mot Narvik istillet for att ledas mot befintligt centrum. Det
kan kiannas frustrerande att vignéatet ansluter till nya E10 fast att snabb access 6nskas
till befintligt centrum. Planlésningens paverkan pa LKABs bostadsomrade bedoms vara
liten. Kostnaderna for exploatérerna 6kar mojligtvis pa grund av 6kat behov for att bygga
bullerskarmar i kvarteret. Tydligt tidsplanerat genomférande med bra information och
kommunikation har en stor betydelse for alla involverade.

Konsekvenser for landskap och natur

Detaljplanen tar inte i ansprak nagra storre naturomraden. Hela detaljplanelosningen
ligger i direkt anslutning till nya E10 och befintlig E10. Det finns lite bjorkskog som
maste avverkas, men maélet ar att sa lite som mojligt tas bort.
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Konsekvenser for bebyggd miljo

Konsekvenserna av anslutningsviagens anldggande blir tvad vidgar (Ei10 och
Nordkalottvigen) nira Lokstallsomradets bostdader. Nar vagen samtidigt ar trafikerad av
LKABs persontrafik samt trafik frdn Luossavaaras nya bostadsomrade okar
trafikmingderna vasentligt. Trafikbuller kommer att behéva dimpas med bullerskarm,
som dven fungerar som visuell avskarmning.

Konsekvenserna av anslutningsviagens anldggande blir ocksd rivning av en
garagebyggnad som ligger i detaljplanens gatuomrade. Garagebyggnaden har fran
borjan anvints som bilverkstad och forst senare som garage samt forrad. Byggnaden har
fyra slagportar. Nufortiden gar det inte att anvianda byggnaden eftersom att det inte gar
att 6ppna dorrarna. Byggnadens fasad utgors av stdende slamfiargad lockpanel och
pulpettaket tacks av svart plat. Kommunantikvarien har bedomt att byggnaden inte har
sa stora kulturhistoriska varden att den maéste bevaras.

Figur 37. Garagebyggnad som ska rivas. Byggnaden dr vdrderat i januari 2020.

Konsekvenser for niringsliv

Detaljplanen stimulerar vagbyggandet. Det blir flera arbetstillfille och investeringar av
olika parter. Detaljplanen har pagatt flera ar. Det har blivit arbetstillfille for
planarkitekter, trafikplanerare och en arkitektbyra. Det blir flera entreprenorforetag som
ska jobba med viagbygget mm. Detaljplanens genomférande (6stra delen) kostar ¢ 9-10
milj. kronor (exkl. moms). Anlaggningskostnader uppdateras i februari-mars 2020.
Detaljplanelosningen minskar LKABs mojligheter att exploatera ett stérre omrade
(Luossavaaras bostadsomrade kopplat med Lokstallets bostadsomrade) effektivare.
Dock forsvinner inte mojligheten, utan finns kvar i framtiden ocksa.

4.3.1. Kostnader

Swecos utredning tar fram kostnader av genomforandet. Rapporten “Projektering
detaljplan Lokstallet Karhuniemi Nordkalottviagen/nya E10”2018-05-17 visar kostnader
av trafiklosningen i en kostnadstabell. Trafiklosningen kostar ¢ 9-10 miljoner kronor
(exklusive moms). Anlidggningskostnader uppdateras i februari-mars 2020.
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5. GENOMFORANDE

5.1. Tekniska atgirder

Projektering av vigen har gjorts parallellt med detaljplaneringen. Delvis pa grund av att
markanvindning kan avgrinsas och planbestimmelser for bulleratgarder ska kunna
definieras i detaljplanekartan, delvis pd grund av utmaningen att hinna med Eio0s
genomforande.

Trafikverket kommer att anligga GATA2 fran cirkulationsplatsen vid Karhuniemi fram
till Lokstallsvigens korsning. Denna gatuanlidggning ska tillfalla berérd del av
Luossavaara 1:2 efter att sarskilt nyttjanderattsavtal mellan Trafikverket och LKAB lopt
ut. Kommunen ska uppdra &t Tekniska Verken i Kiruna AB att anldgga en del av
Nordkalottvagen fran Lokstallsvigen oOsterut och en del av Lokstallsvigen fran
korsningen Lokstallsvigen-Nordkalottvagen soderut samt bullerskarmar, port under
Nordkalottviagen, gdng- och cykelvag mm.

Optofiber, elledningar och vatten- och avloppsledningar ska vid behov flyttas till
vagomradena, mojligtvis forst och framst till E10s vigomrade. Vid planer att forlagga en
ny ledning eller arbeta pa en befintlig ledning inom viagomradet for statlig vag maste
tillstand enligt 44 § védglagen (1971:948) finnas och en trafikanordningsplan. Kostnader
av flytt ska betalas av genomforaren av detaljplanen. VA-kollektivet ska inte belastas av
nagra kostnader.

Avloppsnitet fran Karhuniemi mot Lokstallet fungerar i dagslaget via sjalvfall.
Eventuella konsekvenser av planen (t.ex. andrat lage i h6jd for VA) som kan medfora att
pumpning av avloppet blir nodvandigt ansvaras och bekostas av genomforaren.
Eventuell pumpning av avlopp medfor dven okad driftkostnad som VA-kollektivet ej
belastas av i dagslédget. Driftsfragor tas upp vid projektering av vigen.

Enligt planbestimmelser skall tva meters bullerskdrm byggas vid Nordkalottviagen. Det
gar att anldgga som tva meters hog trabullerskarm eller 1,5 meter hog bullerskiarm pa en
0,5 meter hog vall. Bida dr mojliga, men av visuella skil rekommenderas den byggas
utan vall, om det ar tekniskt mgjligt. Nordkalottviagen gar langre ner i terrangen dn nya
E10, sa vindlaster blir mindre dar. Projekteringen bor utreda det.

5.2. Ekonomiska atgirder

LKAB har bestillt detaljplanen av kommunen och betalar den i sin helhet.
Detaljplanekostnaderna faktureras 16pande.

Kiruna kommun har gjort ett forslag till genomforandeavtal med LKAB om detaljplanens
genomforande. Dar beskriver man att kommunen genomfor detaljplanens ostra del och
LKAB bekostar den. Genomforandet av en del av detaljplan (fran Lokstallsvigens
korsning oOsterut) kostar ca 9-10 miljoner kronor. Anlaggningskostnader kommer att
uppdateras i februari -mars 2020 for avtalet.

Trafikverket genomfoér och bekostar trafiklosningen fran Eios -cirkulationsplats

(Karhuniemi) till Lokstallsviagens korsning. Kommunen star for driftkostnaderna i hela
detaljplaneomradet.
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5.3. Organisatoriska atgarder

Gatuprojektering kan borja efter detaljplanen har vunnit laga kraft. Bygglovshandlingar
gors efter detaljplanen har vunnit laga kraft eller nar det bedoms nodvandigt.
Detaljplanens genomforandetid adr fem ar. Kommunen ar huvudman for de allmdnna
platserna i detaljplanen och skoter driften i omradet. Kommunen har ratt till inlésen av
allman platsmark utan 6verenskommelse med berord fastighetsiagare.

Trafikverket

Trafikverket ska ta kostnaderna for projektering och genomforande av Nordkalottvagen
fran E10s cirkulationsplats till korsningen Nordkalottvigen-Lokstallsvigen (sa att
vagsystemet blir en fungerande helhet). Avtalsdiskussioner har péborjats och ett
tillfalligt markupplételseavtal har redan slutits mellan LKAB och Trafikverket.

LKAB

Kommunen ska teckna ett exploateringsavtal med LKAB kring projektering och
genomforande av detaljplanen Oster om korsningen Nordkalottvagen-Lokstallsviagen.
Avtalsdiskussionerna har dock dnnu inte paborjats. Avtalet ska tecknas innan och
beslutas i samma kommunstyrelsens mote nir detaljplanen antas. Enligt kommunens
forslag kommer LKAB (ut6ver anldggningskostnader) att betala:

a) intrangsersattningen for berord del av Lokstallet 1:1

b) forrattningskostnader avseende nodvandig fastighetsreglering och eventuell
fastighetsbildning, tillika kostanden for oberoende vardering och

c¢) detaljplaneringskostnader.

Lokstallets bostadsrattforening

Kommunen ska ersitta garagebyggnaden och en del av fastigheten fran
bostadsrattsforeningen for att kunna genomfora detaljplanen. Ersiattningen sker enligt
Plan- och bygglag 14 kapitel § 1.

5.4. Fastighetsrittsliga fragor och konsekvenser

Det fastighetsrattsliga genomférandet borjar efter detaljplanen vinner laga kraft. Det
betyder att fastigheten for huvudgata bildas genom avstyckning fran befintliga
fastigheter och reglering sker in i lamplig fastighet i kommunens ago alternativt att ny
fastighet skapas. Samrdd mellan kommunens plan- och exploateringsenhet och
Lantmaiteriet kommer att ske.

For att genomfora detaljplaneforslaget med kommunalt huvudmannaskap pa
allméanplats vilket inkluderar gatuomréadena behéver kommunen férvirva dganderitten
till merparten av den mark som berors. For verkstallighet har kommunen redan ansokt
om forrattning hos Lantmaiteriet for att vidta adekvata fastighetsbildnings- och
fastighetsregleringsatgarder. Kommunen ska genomfora foljande:

Forviarva Jukkasjarvi Bandel 100:1 skifte 4 fran Trafikverket och reglera in berorda
markomraden fran Luossavaara 1:2 samt Lokstallet 1:1 till detta skifte. De smarre
anldaggningsatgiarder som kommer att genomféras pa berérd del av Kiruna 1:1 utgor
mindre avvikelse i forhallande till befintlig vagratt varfor Kommunen tar i ansprak detta
markomrade genom 6vertagande av vagritten vilket kommer ske med stod av redan
fattat regeringsbeslut.
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Parterna ar overens om att sarskilt kopekontrakt ska upprattas avseende kommunens
overtagande av LKABs markomraden pa berord del av Luossavaara 1:2. Kommunen och
BRF Lokstallet ska ingd 6verenskommelse om markforviarv baserat pa den oberoende
intrdngsviardering som kommunen bestillt avseende berort markomréde pa Lokstallet
1:1.

5.5. Viardering och uppfoljning av detaljplan och genomforandet

Det ska goras en vardering och uppfoljning av detaljplanen och genomforandet. Det ar
svart att gora pga omradets utveckling dr inte arbetat fram i projektform och
framtagandet av detaljplanen har tagit sex ar.

Ansvarig for att gora virdering och uppfoljning av detaljplanen ar plan- och
exploateringsavdelningen. Uppfoljningen kommer att delges kommunstyrelsen inom ett
ar efter detaljplanen antagits.

I det hir fallet tar plan- och exploateringsavdelning ansvaret for virdering och
uppfoljning av genomforandet, som ocksd ska delges kommunstyrelsen tva ar efter
genomforandet blir fardig.

5.6. En sirskild sammanstéllning

Miljoaspekter som har integrerats i planen
Sma negativa konsekvenser bedomdes detaljplanen ha till “Riksintresse kulturmiljo”,
“trafikbuller” och "luft”. Miljoaspekter ar tagit hansyn till i detaljplanen pa féljande satt:

Riksintresse kulturmiljo

Vigen kommer ga parallellt med ny vdg E10 och de bullerplank som sctts upp ger dven
en visuell avskdrmning. Planens genomforande bedoms innebdra liten negativ
paverkan pa riksintresset kulturmiljo.

Det finns en planbestimmelse som reglerar det hur bullerskirm skall se ut.
“Bullerskyddsskarm skall vara helt tiata och tva meter hoga. Den far inte ha nigra hal
eller springor mot marken. Konstruktion ska byggas av trd och mélas med slamfirg
(falurod).”

Det finns omradesbestimmelser for lokstallsomradet med avsikten ar att behalla den
typiska SJ-karaktdren framforallt exteriort i omradet. En gammal garagebyggnad
kommer att rivas. Kommunantikvarie har bedomt att det far goras. Byggnadens skick ar
inte bra.

Trafikbuller

Lokstallsomradet dr redan i nuldget paverkat av buller framst fran spartrafiken.
Bullerddmpande datgdrder for anslutningsvdgen och ny E10 gor att riktvdrdena for
buller innehalls. De kumulativa effekterna av buller fran vdg och jarnvdag kommer dock
att komma att paverka Lokstallsomrdadet negativt.

Det finns en planbestimmelse for vagbuller: Bullernivéer far inte 6verstiga riktvirdena.
Bullerskyddsskarmar skall byggas vid Nordkalottvagen for att avgransa vagtrafikbuller
fran Nordkalottvagen till bostadskvarteret.

Jarnvagsbuller har minskat redan lange. Hastigheten pa spéret har varit och ar
begrinsat dar till 20 km/h av spartekniska sjél. Det ar mojligt att bangérden utvecklas i
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framtiden. Efter det kan andra hastigheter gélla. Tag ska bromsa i framtiden ocksa innan
bangardar darfor att pa bangarden géller det lagre hastigheter (mgjligtvis 40km/h). I
varje fall ar jarnvagsbuller mindre #n vad det ar visat i bullerutredningen i
miljokonsekvensbeskrivning. Man kan pasta att jarnvagsbuller i sin helhet ar
karakteristiskt for omradet och gar att hantera mot SJ-bebyggelse.

Luft
Planens genomforande kan paverka bostadsomrdadet i Lokstallet negativt pga ékat
luftutsldpp om anslutningsvdgen medfor en markant hojning av fordonstrafik.

Nordkalottvagen flyttas narmare till bostadsomradet. Bullerskdrmar avgransar ocksa
avgaser, damm och andra partiklar fran trafiken. Lokstallsvigens trafik kommer inte
att okas.

Skil till att planen antagits

Kiruna kommun har jobbat artal for att ta fram detaljplanen. Under den tiden har
omradet redan genomfort delvis. Samtidigt har vissa problem redan 16st. Till exempel
placering och byggandet av E10 ar gjort samt LKAB har byggd en ny anslutningsvag till
gruvan (sodra infart). For att kunna bygga gator i omradet behover detaljplanen dnda
antas. Detaljplanens syfte overensstimmer med den fordjupade oversiktsplanen for
Kiruna centralort som vann laga kraft 2014-10-01.

Val av alternativ har foregétts av ett flertal utredningar. Det finns ingen 16sning som ar
helt optimal. Den hir l6sningen kan tdnkas vara den bista tillfallig losning for omradets
trafik.

Uppfoljning och 6vervakning

tgarder angivna i miljokonsekvensbeskrivningen:
Kvalitetsstyrningen i projektet maste framst ske vid projektering och upphandling av
projektet. Vid upprattande av entreprenadavtal kan ocksé styrning ske t ex utférande,
byggarbetsplatsens utbredning, aterstillande och avstiddning av markomréadet néar av
byggprojektet ar fardigt.

Detaljplanens gata 2 (fran cirkulationsplats i E10 till korsningen av Lokstallsvagen)
kommer att byggas av Trafikverket. I ssmmanband hanteras en gammal deponi.

Detaljplanens gata 1 (frdn Lokstallets korsning mot Lokstalet) och gata 2
(Nordkalottvigen fran Lokstallskorsningen mot LKAB) och tunnel under
Nordkalottviagen samt bullerskarmar och gang- och cykelvag mot Lokstallet kommer att
byggas av Kiruna kommun. LKAB finansierar det enligt "Forslag till exploateringsavtal”.
Bullerskidrmar byggs i sammanband med gatuprojektering och gatubyggnation.
Detaljplanen styr hur bullerskdrmar placeras och utformas, var gang- och cykelvig
kommer att bli samt att tunnel under Norrkalottviagen byggs.

Detaljplanen styr genomforandet angdende kulturmiljodelar. De tas hansyn till i
sammanband med bygglovsprocessen (rivningslov/bygglov).

Sokta och erhallna tillstand
Det finns inte sokta eller erhallna tillstand.
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6. REVIDERINGAR EFTER GRANSKNING 2

Efter samrad, granskning omgang 1 och omgang 2 har inkomna yttranden
sammanstallts och besvarats i en samradsredogorelse respektive granskningsutlatande
nr.1 och nr.2. Handlingarna har dven reviderat under planprocessen.

Efter den andra granskningsomgangen har foljande vasentliga revideringar gjort.
Kommunstyrelsen bedomer att f6ljande forandringar inte har sé stor paverkan till
detaljplanen att detaljplanen borde ha ett nytt samrad.

Planbeskrivningen:
1) Redaktionella korrigeringar samt korrigeringar fran yttranden till
planhandlingar.
2) Sirskild sammanstillning om hur miljokonsekvenser ar tagit hansyn till i
detaljplanen ar lagt i ett nytt kapitel 5.6.
3) Uppdaterad text om detaljplanens genomférande.

Plankartan:
E10 har blivit fardig i oktober 2019. Grundkartan ar inte uppdaterat pa plankartan pa
grund av vintern.

1) E1os gatuplan ar ersatt med relationsritningar.

2) Buller-planbestammelsen ar forandrat till form: Bullernivaer far inte 6verstiga
riktvardena. Bullerskyddsskarm skall byggas vid Nordkalottviagen for att
avgransa vagtrafikbuller fran Nordkalottvagen till bostadskvarteret.
Bullerskyddsskarm skall vara helt tdt och 2 meter hog. Bullerskdrman far inte
ha nagra hal eller springor mot marken. Konstruktion ska byggas av tra och
malas med slamfarg (falurcd).

3) Bullerskdrman pa plankartan ar forandrat till en kontinuerlig linje.

4) Natur- planbestimmelsen ar flyttat under Anviandning av allmén plats”.

Kiruna 2020-02-24

Aleksiina Toivanen Nina Eliasson
Planarkitekt Plan- och exploateringschef
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	Konsekvenserna av anslutningsvägens anläggande blir också rivning av en garagebyggnad som ligger i detaljplanens gatuområde. Garagebyggnaden har från början använts som bilverkstad och först senare som garage samt förråd. Byggnaden har fyra slagportar...
	Konsekvenser för näringsliv
	Detaljplanen stimulerar vägbyggandet. Det blir flera arbetstillfälle och investeringar av olika parter. Detaljplanen har pågått flera år. Det har blivit arbetstillfälle för planarkitekter, trafikplanerare och en arkitektbyrå. Det blir flera entreprenö...
	4.3.1. Kostnader

	Swecos utredning tar fram kostnader av genomförandet. Rapporten ”Projektering detaljplan Lokstallet Karhuniemi Nordkalottvägen/nya E10”2018-05-17 visar kostnader av trafiklösningen i en kostnadstabell. Trafiklösningen kostar c 9-10 miljoner kronor (ex...

	5. GENOMFÖRANDE
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	5.1. Tekniska åtgärder
	Projektering av vägen har gjorts parallellt med detaljplaneringen. Delvis på grund av att markanvändning kan avgränsas och planbestämmelser för bulleråtgärder ska kunna definieras i detaljplanekartan, delvis på grund av utmaningen att hinna med E10s g...
	Optofiber, elledningar och vatten- och avloppsledningar ska vid behov flyttas till vägområdena, möjligtvis först och främst till E10s vägområde. Vid planer att förlägga en ny ledning eller arbeta på en befintlig ledning inom vägområdet för statlig väg...
	Avloppsnätet från Karhuniemi mot Lokstallet fungerar i dagsläget via självfall. Eventuella konsekvenser av planen (t.ex. ändrat läge i höjd för VA) som kan medföra att pumpning av avloppet blir nödvändigt ansvaras och bekostas av genomföraren. Eventue...
	Enligt planbestämmelser skall två meters bullerskärm byggas vid Nordkalottvägen. Det går att anlägga som två meters hög träbullerskärm eller 1,5 meter hög bullerskärm på en 0,5 meter hög vall. Båda är möjliga, men av visuella skäl rekommenderas den by...
	5.2. Ekonomiska åtgärder
	LKAB har beställt detaljplanen av kommunen och betalar den i sin helhet. Detaljplanekostnaderna faktureras löpande.
	Kiruna kommun har gjort ett förslag till genomförandeavtal med LKAB om detaljplanens genomförande. Där beskriver man att kommunen genomför detaljplanens östra del och LKAB bekostar den. Genomförandet av en del av detaljplan (från Lokstallsvägens korsn...
	Trafikverket genomför och bekostar trafiklösningen från E10s cirkulationsplats (Karhuniemi) till Lokstallsvägens korsning. Kommunen står för driftkostnaderna i hela detaljplaneområdet.
	5.3. Organisatoriska åtgärder
	Gatuprojektering kan börja efter detaljplanen har vunnit laga kraft. Bygglovshandlingar görs efter detaljplanen har vunnit laga kraft eller när det bedöms nödvändigt. Detaljplanens genomförandetid är fem år. Kommunen är huvudman för de allmänna platse...
	Trafikverket
	Trafikverket ska ta kostnaderna för projektering och genomförande av Nordkalottvägen från E10s cirkulationsplats till korsningen Nordkalottvägen-Lokstallsvägen (så att vägsystemet blir en fungerande helhet). Avtalsdiskussioner har påbörjats och ett ti...
	LKAB
	Lokstallets bostadsrättförening
	Kommunen ska ersätta garagebyggnaden och en del av fastigheten från bostadsrättsföreningen för att kunna genomföra detaljplanen. Ersättningen sker enligt Plan- och bygglag 14 kapitel § 1.
	5.4. Fastighetsrättsliga frågor och konsekvenser
	Det fastighetsrättsliga genomförandet börjar efter detaljplanen vinner laga kraft. Det betyder att fastigheten för huvudgata bildas genom avstyckning från befintliga fastigheter och reglering sker in i lämplig fastighet i kommunens ägo alternativt att...
	Parterna är överens om att särskilt köpekontrakt ska upprättas avseende kommunens övertagande av LKABs markområden på berörd del av Luossavaara 1:2. Kommunen och BRF Lokstallet ska ingå överenskommelse om markförvärv baserat på den oberoende intrångsv...
	5.5. Värdering och uppföljning av detaljplan och genomförandet
	Det ska göras en värdering och uppföljning av detaljplanen och genomförandet. Det är svårt att göra pga områdets utveckling är inte arbetat fram i projektform och framtagandet av detaljplanen har tagit sex år.
	Ansvarig för att göra värdering och uppföljning av detaljplanen är plan- och exploateringsavdelningen. Uppföljningen kommer att delges kommunstyrelsen inom ett år efter detaljplanen antagits.
	I det här fallet tar plan- och exploateringsavdelning ansvaret för värdering och uppföljning av genomförandet, som också ska delges kommunstyrelsen två år efter genomförandet blir färdig.
	5.6. En särskild sammanställning
	Miljöaspekter som har integrerats i planen
	Små negativa konsekvenser bedömdes detaljplanen ha till ”Riksintresse kulturmiljö”, ”trafikbuller” och ”luft”. Miljöaspekter är tagit hänsyn till i detaljplanen på följande sätt:
	Riksintresse kulturmiljö
	Vägen kommer gå parallellt med ny väg E10 och de bullerplank som sätts upp ger även en visuell avskärmning. Planens genomförande bedöms innebära liten negativ påverkan på riksintresset kulturmiljö.
	Det finns en planbestämmelse som reglerar det hur bullerskärm skall se ut. ”Bullerskyddsskärm skall vara helt täta och två meter höga. Den får inte ha några hål eller springor mot marken. Konstruktion ska byggas av trä och målas med slamfärg (faluröd).”
	Det finns områdesbestämmelser för lokstallsområdet med avsikten är att behålla den typiska SJ-karaktären framförallt exteriört i området. En gammal garagebyggnad kommer att rivas. Kommunantikvarie har bedömt att det får göras. Byggnadens skick är inte...
	Skäl till att planen antagits
	Kiruna kommun har jobbat årtal för att ta fram detaljplanen. Under den tiden har området redan genomfört delvis. Samtidigt har vissa problem redan löst. Till exempel placering och byggandet av E10 är gjort samt LKAB har byggd en ny anslutningsväg till...
	Val av alternativ har föregåtts av ett flertal utredningar. Det finns ingen lösning som är helt optimal. Den här lösningen kan tänkas vara den bästa tillfällig lösning för områdets trafik.
	Uppföljning och övervakning
	Åtgärder angivna i miljökonsekvensbeskrivningen:
	Kvalitetsstyrningen i projektet måste främst ske vid projektering och upphandling av projektet. Vid upprättande av entreprenadavtal kan också styrning ske t ex utförande, byggarbetsplatsens utbredning, återställande och avstädning av markområdet när a...
	Detaljplanens gata 2 (från cirkulationsplats i E10 till korsningen av Lokstallsvägen) kommer att byggas av Trafikverket. I sammanband hanteras en gammal deponi.
	Detaljplanens gata 1 (från Lokstallets korsning mot Lokstalet) och gata 2 (Nordkalottvägen från Lokstallskorsningen mot LKAB) och tunnel under Nordkalottvägen samt bullerskärmar och gång- och cykelväg mot Lokstallet kommer att byggas av Kiruna kommun....
	Detaljplanen styr genomförandet angående kulturmiljödelar. De tas hänsyn till i sammanband med bygglovsprocessen (rivningslov/bygglov).
	Sökta och erhållna tillstånd
	Det finns inte sökta eller erhållna tillstånd.
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